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- MOTO GUZZI <V 7> 700
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a Mol Guzzi « W T & ormal ben nota agli appasio
L slonatll & particolarmanie ai leffori dells nosira rlvists
che, dopo averna date le prime = sicure » anficipazioni hec
niche & folografiche sin dal marzo del 45, na ha seguilo
levoluzions fino alla vemlone definitiva approntaia la soor
8 PrMmavers.

Guesta poderoslisima macchine la pil grodss & po-
tente immasss wl mercato dalla Guzzi nei ol pid che 45
anni di wits — & giunts &l freguards dell’'vienzs dopo malfi
snni di shudi, prove & collsudi des parte del valeniisiml &
sperfi di Mandello & degli specialisii della Polizla Siradales,

infereaats pe | prope] servidi a8 vna molo pelants 9 moe
ﬁ TSI CONCREONS ‘

La preseniations ulficlale ne wenne fatla, come il ricos
derd, al Moo Salons di Milano del 1465 & qualche mess

$,
\ ’hloo sppressn l disde | wia alla produzions di serie. Gl lmps- |

menfi motociclistl Hallani hanno dovuto eftenders sncors per
qualche fempo, poiché dapprima &l sono dovule avviare alow
W MRS rendibile sspetic deils M Ouxsl «V T d M soatanzioslssime lorniture per | mercall asterl, in parico

la pib prestigioss = gran turlsme » wuclis dagll wabilimentl di Man. |0re I'America, ma finsimente il « bufslo» o la « bomba di !
delle mal corse dells loro lungs wiora. Mandello », come ln « ¥ 7 = & stata sppropristamente deflnita
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so dell'avanivana (s
wuamrwi il sEpEaiie-
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dalla sfampa straniera, & sfata finalmenie consegnata anche
agli utenti di casa nostra. Abblamo potuto cosl effeftuarne,
con futto nostro agio, 'una prova su strada, che viens a com-
pletare ed arrfcchire le nosire precedenti Impressiond.

ESTETICA E FINITURA

Laspeito & decisamente impaonenie, o indubblamente ori-
ginale per via della disposizions a V frasversale del cilindri
& della foggia del carter molore, di pretto stampo automabi-
listico, 5l ha pure una neta impressione di potenza e di robu-
slerza, impressions confermata del resto dall’esame del vari
particolarl, tuth generosamente dimensionafi, & dal peso com-
plossiva. La linea non & molfo nitida, specialmente nella parte
cenirale dove non esiste praticamente un « buca = fra | varl
organl del molore (& che penslamo si possa facilmenie cos-
reggere spostando qualcosa, come ls bobina dell’acconsions)
ma & tale comungue da colpire sia gli appassionati che i pro-
fani: & possiamo garantirvelo nol che ad ognl sosta eravamo
subito circondatli da un nugole di curiesi, quand'anche non
venivamo addiriffura inviteli o Féermarci apposta.

Ben proporiionate e ruoke, con | grossi frenl a tambure
cantrale, | cerchl in lega leggera & le gomme da 4", cosi oo-
me il sellons & la scatola dells batteria; un po’ piccolo, inve-
ce, risulta il faro, che pensiamo avrebbe guadagnalo se fos-
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1l manubrio, con le leve arcupie (n loga leg-
gera e sfers di slevresza, fNuswle o besc
cialatie o quindl regolabill & wolontd. Sulla
dagira || manattine dellaria, & sinksira | o=
mandl dells luci (inferrviore solie, devia-
fere abbaglisnie-snabbagliante sopra) e del
clacson. La scatoletia & un po’ ireppe rivol
ta in alto. ls manopols sono & bobiicells,
tipn che nom molie |l nostre 1 i
i omervi a il tipico sspeiio dells « ¥
7 = dallelie, con o teste dei cilindri cha
spargenn dal serbalaso.

Il cruscotio wlls pests di forcella. Lo sirs-
mento  circalars, lluminsle di noite, rec
chivde il inchimaire {larale fime & T80 Km
ara] |l coplahm & mol sefors inferiorm ls
guattre sple leminose per lo lod, la dine
mio, || folls nel cambia & Saufdens pres-
sione olie. La chiave soliostents pud e
meore ualiro I canire, lite sponka
(eatraibile); & destra prima scafio, implante
in tenslons |(posizhons normals o merdal;
» deilrs soconde scablo, avviamenia del mo-
tars (con riterma & malla sl prime scatbo);
s slnistra, sole luel (positions di parchaggla



A TNISTREA, il pedals ded combble o« bl u Bukiwsds i speslars I pisds snche wa ps’ vera Mieteme. Al i sopra & waibids la
prais & mals dal genlshm glNescils dal ambia B sweryl peis la dagsiliiens del carberitais deira o dal Fabribuh I o

A DESTRA, il padale del lrema pesieriars, im lags leggeds. ' slite mate wm pe’ slie, comunges o pued regelers, snive covil Bmisl
matarins di sveiimesie § caaplelanesis (sdsdiabn & mes v @ gues i pavaosls che sventusl vepeyn de bEslms eslrias 8 coalsite Es
inllefiore. H modl [ gresas deda dells wesids del ferellens ses ol i rmegaibve pav | oxve dells Frziess

s et carenabo it uno i guailiato Sella virufmen pimsaione dellolic Certo,. se ¢l fosse snche il o mgiri

F P
Ottimi | parafanghi, avvolgenti o ben protettivi, Wi pceagzIONE § FUNZIONALITA' COMANDI
sppedsntire & linea | paracoipy laterali, rolRiall & Faliona
I-_ affEnTuand wullerarmankis .'|rr||,u.r|r||.'.1. dalla Mo Fi Sono ben illuesirali come al wlllo nells nosire fotogr afie
nirema ol dire che la mascchina (.14 ] ot ad e Pulios o awi La leve sul manubrls e afeva dl skeurerrs i o
|I-'r-'-'FHrl1 Ll |1Jr||'||"|ﬂfflf| ma & e cha altro wn I RO, @ik rmpugnalura; il freno aalenone & i  AFAIMENiG s
poiche il passo [mit, 1.44) & pressoché vguale & quello delle & leggero; un cedlo aforzo & richissto invece per la frizione,
molopesanti slranisre, & di & om (nlericee & guello del v ma d'alirg parte w sono di merzo pur sempre 50 CV. La
chio « Falcone » icatoleilta dei comandi alettrici, sulla sinistra, @ rivalta un po
La finilura & ben curmta ol elala & n nevo, parafanghl, froppo n alla & non risulta guindi mollo = soffodiio », Offima
borse del ferrl (anch'esse un po’ plecollne) & coperchi dells la chiave par Uavvlamenia, identica a guella mantata corren
bafteria sona in color argenio; |l serbatalo roaso con pannel temanie sulla maggior parte delle moderne vetiure. | peda
1§ cromati, | frenmd ed | ropearchy dalle tesle oflirds i allumi H el freno pealenaore & del cambio risultano ||"-|'||'|f-'r|1||l'||l||l|
nlo, sono  lucidatl, Parficolarmente ricca, per una modo, s alil depetto alle pedane, & guindi bisogra sposters il plede
Mrumeantatrong | |-l|:|l|I..l dil tachimetroconiakm racehluds par arionarll, Un po’ nascosty rubinatt dslla BENZING, UnoG
anche la sple delle luci, dells dinama, del falla dal cambil par lato (uno del due, naturalmente, funge da riserval; molie
imalto utile con avviamenlo sleiica)l & dellinsulicienie caomad| | coimanels acceasarl cdei carburatar I:n||_| B8 cicchatt|}

A SINISTRA, | rubineit] dollsa banzine UG per paria waing poill plufiasie svanil 8 non sone sgevelments regglungibill. A DESTRA,
il lappo par 'alie del motore, peste sulls sinlsirs 0 positlens soceinislle, & muniio di ssiine per Ul livelle, cen be Tecche por i minima
T T




A GINIETREA, vns delle des barss por gli afvemnl bn lemiers com chissurs & vite

i degcreds cspaiits amplaiiied me  svhel s smeniy

wn g’ plainle in Td@gad e wlla maschkiang & DRESTRA, s R Edn ] th sppagges latdrald, & hawe lerga, oon -'Hh i Enigmamepks 8 D

pans 0 gemmas di arreso 8 pesizioes @ ripea

Il cavalletio cenirale, ban studiato nella forma & nal plaz-
amanio, parmette di sollevare | 230 kg della molo con
storzo  quasl [frlsorio, meglio che per cerfl clclomotor;
par le brovi soste c'é la stampells laterale, & base larga af-
finchd non affondi nel ferreno. E' perd scomodas da far rien
frare Wlando in iella, & sopratiufio non rilorne sulomatica-
manle racdinzzanda la molo, per ocul oooodre fare aflen-
none & non parfive lasciandola abbaiwsts

i sndlevements dolla = W 7 s sl covallatin canivels & leailissirms
dops i averln abbemate sgends el sppasls sporgeris w prems
ol plads sl safremiih  abndiirs,  Werdamdas P Y bl TR T
Il mgniglinme pasbaciars

POSIZIONE DI GUIDA E COMPORT

La purhrnlnm archit®itura del molare uhhtlgn I uu:rlq'h,'.-
re a stare |'|'||.Frrl'l“ﬁ prrwiralo, ma COMiLInCuUE la POk LR Th
sulta porfeliamenis sreiia, a braccias rilessate, grare all'am
pla manubria, larga @ rivalto allfindistre, E' uns posiiura cha
permefie dl digedinl ranguillamente ore & ofe di MaEncks wen
ra sffaticars il pikola, coime deve sIsETE DET UNE VEIE 4 QIEn
furiemo & MNon & perd mollo sdatis per e velooith pld sleve
te, dicismo oltre | 130 .« 140, guendo per conitasisre la pred
tere dedl arae @ clnpeniabile potersd plegene legoermeniie
n &wani {i divporre di una quakths carensfure

Il comfart df marcia & wi miglor stendard deniderabl
I par una Mmool letia; confribisce a8 cih, olive alls PO LG
na di guida, il wellone amplo & soffice, di dimenalond 18l da
accoglisre anche || passeggero senza reciprocl sacrifich, & na
turalmente || lavoro dalles sospensiani teleidrauliche, la po
steriore regolabile ructendo la ghiera alla bawe degll asfueel
La forcella anleriore. & fondo corsa, = fampons = con un e
colo colpo

& ITeEU0

MOTORE

£ walo progeiaio o realizzato per fomire ofiime poes
mioni wi, ma wopraiuiio una I-.,-n.g.. duraia ienuta alls oo
e feclith di condotia, € infafti capace o nolevoll presiano
ri, dalo che fornisce pur sempre 30 OV, ma alle quali uni
W uina eladnots incredibile, grarie sl sppropristo disgham
mid i duntribugione ad al vaolamo di ENSTTAE dimonalan (e
conda e buone fradinenl Gurzik si pud effeftivaments visg:
giare & meno di 23 km/h n quarta & pol riprendeie sanza
il minima sfrappo, Cid rende |a guids piu riposanie, per s
minor necsssild ol usare del cambio, '-|'.1E|.'Iﬂ.|'l'l-'l‘:l'|ll| cirtolanda
in cittd od in marzo &l fraffico pid intenso, & anche guesia
2 una caralterialica pecullare peEr Una macchina da Gran P
FEEMIc

Loftima sguilibratura hpics oel modon 8 v, unifamenis



La ruota anteriore con il carchio in lega leggera ed il groms fam-
bura d&l frena & doppia cammae & ganssce fotienti. Il pama del
mozeo & gfilabile. Olire al regisire per il cave del frene, i oser-
vine ancha gqul | seppertl cromati del parafange.

Ls reota posieriora ed |l relative frems, comandale & bBaocheita r
pida. Gll elementi della sospesnsions sl regolane rustando la ghis-
ra inferices munila di naselli. Anche || parno posieriors & sfilabile
¢ la reota sl smonta lasciands naturslmenie in site || compleme
della waamissione. E' visibile il pisloe per azionare il cavalleno.

ad un regime di rolaziong non eccesshvo (H300 gird), fa sl
che lo vibrazioni siano praticamenie asseatl, avwarfibili solo
andando in fugri giri con le marce basse, fuori giri che, fra
paranfesi, il motore digerisce facilmente,

Uswwiamenta con il moforing eletrico anch'esso tpo
suta — & facile e pronto; per le partenze da freddo & bene
chivdere l'aria & dare un pa’ di cicchetio,

Mon si & credufo opportuno conservare | pedale per la
massa in moto, date le genercse dimensioni dell'impianta
elottrico, ma almeno per scaramanzia avremmo preferilo ve-
derlo applicato

Mon vi sono spprezrabili trafilagol di olio; la rumorosing
dj scarica & ben contenuta, specle al minimo, pur sssendo di
fono pieno, Stanle la posizione dei cilindri, un eveniuale gio-
co gcoessivo alla punteria & immediatomente avvertibile.

Il minimo & basso & regolare, anche se per via della par-
ticolare architettura del motore a V gli scoppl non si succe-
dono a intervalll regolari oeando vna ceria impressions di
« ropplecamento =,

FRIZIOME E CAMBIO

Come si risconfra el motori ad asse longifudinale & con
tratmissions ad albero, frizione e cambio si comportano in
maniera un po’ differente dal soliic & non sempre rendono
possiblli quei cambi di marcis rapidissimi che sono una pe
culiarith della guida sportive. Infanto Ia mancanzs, o quasi,
della riduzions dovuta alla frasmissione primaria (qui ab-
blamo appena una coppia di ingranaggl con rapporio 10 1,3)
fa si che il cambio girl sempre pluttosio allegramente, au-
mentando e difficoltd dellinneste; o pol 'sassenza della ca-
tena finale & della frizione a dischi multipli rende a fra-

La scatola dellsa coppla condca postoriors, solidale ol breccle de-
gire del forcellone oscillans, entra | guales scorre Valbero di frs-
smisione. E' visibile || tappa di confrelle del livells olia & sepra
[distre la molla) quella di riempimente. § cwservi anche wno dei
maniglisnt d| sollevamenio.




La gimams, ame sppare dopo il | certeriel dl protetiens. Sepra la stessa, fisaste ol wlaa, & viadbila il rinvie cdeppiens pav Il 0w
mamila del (erbursierk: anlericrments enivana | dus dav. (ges 8 aria] pro i sl m I pogFerisr nE Euuns  guaites, dk
reltl dus & des & carberstori. Delra la dirame, [ pelmescine dells siatsisio olie del moters, sl quale & fasate i guaedivia sl Tulil
por la bamaina, Tra la dinamo & la parte soleriois del cllindre s vede | bulbs dol segnalatere (nsufficlents premions alle. & DESTEA,

la sluimmatlons @ la dimendoni dells barerls & 13 V. Davantl ad esna & visibile || flive del carburalod, con carfweds incorparaia, » la

bablne d'sseaniblones, digposia i | te &l ielase, Tra la hatteria ed | paratange posieriore & alloggisto @l relade. |n guasta felo
i pue aesETvEre ancha Is slwsatuwra iva | elllnadel (0 slnleive & piv arrefrate) dovuls & lps dl |p||.1,|.||.|l|'u-|n # la ihilemarions dells wjuim:
il ey
MREFDEE il FIgCE | i II__..-|. 1 o i Ta HIEre » DiEf I8 & FUATTE W & W cMNEleEO .||.|‘..l|'_1.-||-|_'r-| AT |'|.|. L | | Ll

11T A Trisone prima o dare gad NE @iu e e &0 aVErE una 'efTa AOalisima per | Jorpatsl o sul Mk, ma
&l reala, o ma BoCacke i aulcmabdale. Ma, nipstiamo, gue ung voila inneitala |8 QUATTA OCoDimTE wn Carlo fermpd e T
e non @ wna macching da guids con pig PO livo, & g Prancere |« QINl B eTivane S8 vwelcorls maisima

rin b & ¥ arefhe 8 1 & i i F .Y EE TR ¥

he linnesto dei vari rapponi & sempre preciio, anche  AccE ERAZIONE E VELOCITA® MASSIMA
& accompagnato da un sermibile = clic chic = la Triglone, oo
me gl aicennalo, richeede un certo sforsn pev alleis arh | 100 Em'h da fermo & FEQOELIRGONG N poto piu di &
il i@ = I Fundicnaments MUCEF ® DIOgiaiiiive 0 G pEEr soroinch @ mErht. I'embDo F ALJCpLIAar fevnliisimo & tale da | ¥
la bane Wt | cavalll che deve travmaiiers fere rispefio a4 gualsiasl @ quatfroruche =, A b kg & b ;

L rimeE e MAarceE Song IIE'I.‘Iul.‘l-III1|II'||" dikfardiate fra lo- JermaEnte supanors @ quanio atlenibila con &ltre Mmolociclel
o, & o sammalo un po corle. Anche s a Jjuardare |la e deciiarmania Lot ve Ll oA J pedo della macching s
FispeElive valocila massirme alfemibil non o direbbe, fra e I'inarzian del valana che infrena fel primi attimil ma, ripa

La posssnis sirutfura del jelsla & dappls
ville contbmiia, Man sona elal) previgh gl
shiaiehl par Bl cidecar, ® clé disgriacudb a
wendei B Bl wd 1




fronte ad una moto costruile con |nlen-
calds & maglio ac-

Amo. Non §amo di
diment coradoll. S il motore non & be
|:|-|H|l|'r| FRra Nl parrialmania -:ilul_.l;;| LAY alirimmalnty | 5T

biurstor lfendono a4 « soffocars »

La wedoeitd massima o 170 Emh s FRGQOInDE  ODG
eerto lancio, & cajpons dello slascoo fra la orze & la guaria
Faica. oo ged detio primae, ed abbassandos: v moado da
W R i pevELF Ok

el Ol T &FTETITE WVanMLsOoLE
e smenk el Blocoo rED-

abbondaniemeania lubrihicalol W PLED AR

RS O Oralha &1 Oormims Far
fore  (odtietutio
clare & Wwho gas in che wolele

Veramenle snfuslasmante la marcia in salite

sempre che ve la wsniiale
SoWE oon
I&no partic olaiménie lulle e caratieristiche dl ousslo molore,
potonza, Hro &l bassl regimi & enuta alle dforre curve [Er
mettendolo, & polrebbe affronlare qualsiasl carrorzabile In
caria

FREMATA

Anleriormenis abblamo un freno a doppla camma vera

MaErilEe Gl & OO 30 esleteamasn e dpndcE O ayenleare
Bl A0 coempebG e rvecho

& ua el I Yrods
sufficesniie alls 1 OEa.  In

a-.:-rri_-r.J_,\_. = o prrivare st Bl Eelos
podlencre & & camma emphos, il che
compleswo g Tal frenaturs
B ol detinire all alterra dells sifvanione & delle caratien

gisttse cimlla macehinag

STABIITA" E MANEGGEVOLETZA

Eccallanin la siabibith |n |¢rr|l|:1gu. ariche su stracde dal

L Gunnl » W F & oondsnts wna posizhons di gulda srefia & nate-
fabe, adafisalima par || gran terisme, ad offre wna buona abiia-
kit snihs sl aventusle pamsggsrs

Ls grosms coppa dell'sbis, abbandantemante abetinis 5 intraveeds
wncha la cinghla ol comands dslla dinsma, ssmaimenis recchiuss
ds wn ooperchin n legs legasrs luckdsis, | dus sllenpisbor] sons
comunicantl fra lors par meme d| wn wbo. Disro la coppa abeos
il iubha di vinte delli'elle, n pesltiens invers non molie Telioa

fondo sconnesas, cha la & V-7 » affronta senza fare una ple
ga (¢ il caso di dirla), & non poirebbe diversaments dats
gncha la mole; ancha || venlo laterale non disturbs in modo
srrative. In curva, i1 largo o solidiasimo fedako & dOppde oul
!5 CrHTipsE OfTifTilF™EThE il LR COvere. & Consl PuTE W e
siamo & posio. Oooorre nahuralmente

mipssiare s frasshorss alle alle

sior, per ol anche ol
gna certs  affendions e
velocits, ma & pouibile cireggers abDDagIaNIN facilmenie
[Mlmerss entro osrtl limitl) evenluall ssrorl con manowie d
BT QENTE & maoimma una macchinag che sa perdonare gl
sbaglh

Lo gherso & precles, & non o alleggerisce &l sumentare
della velocitd; certo che con uns macchine capace dif alevale
|1rg|r.}:ir_'-||. sarebbe ullle avers || fremasferzo, o magllo un
smmarfizzaiore jdraulico

l'sffeito della famoaa coppia i rovesciamenio, Nipica
dei molori ad asse longitudinals, i aveeris solo da termo
e col motore in folle, con la macchina che oscilla levementa
dalla verticale verwo detlra, o marciando al minimo (Wempre
guands 1l scoelera) @ non di guindl eccessivo Telidio, o o
hurti o guda. SCalando b Maits, & nolevohe 'effetic fre
nante del molore, che pud ammivare 8l bloceggio delle rohe
gnche & sirads ssciufia; ma 8 o & facile rimedisre con
umia Enargics 4 sgassala @ prima i innestare (| rapporto plu
oorto (cosa da non scordars guanda plovewsel)

La maneggevolerza & t::l;:rl:ru']r.n!e per uvn besfione dal
genare; indubblamenfe non & guella di una mokoleggers
mia appena le ruote sl muovono &l riesce & = dribblaie = fra
gl ostacoli con grandes facllivh, par ewi la marcia in cltih
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non presenta problemi, & cib snche per la grande elasticita
ed il tiro al minima del molore. Unico nea, s sells un pa’
alta, che rende difficoltoss | lavore... di piedi, non cerfo
slegante, ma utile in tante shuazioni,

COMSUMOD

In una macchina di notevoli prestazioni, e che non sem-
pre si possono sfruttare in pieno, il consumo nell'usa cor-
renie varia awviamente entro limitl pluiicsio ampl, Viaggian-
do ad andatura moderata (sui 90 = 100 ﬁﬁ‘l.-"hil ed evitando
frequenti brusche accelerazioni si arrivano a percorrere fino

a 22 + 13 Em con un litre; avwicinandosi alle mastime ve-
locith sl scende sugll 11 + 12 Km. Per un uvso medio, cithé-
campagna & sfrutfendo le possibifith del motore senza stra-
fare, si pud condiderare normale uvna percorrenza di 15 Km
con wn litro, naturalmenie di = super s, E' una delle poche
volte, quindi, in cui si possa dire che e famosa = norme
CUMA » irovino effeftiva rispondenza nella prafica normaks
& in certi casi siano addirithura superion alla realsd,

IMPLANTO ELETTRICO

Alimentato da una dinamo & 12 V d ben 300 W & il
piu polents, riteniama, mal montata su una motociclefta, La

LE CARATTERISTICHE TECNICHE




baiteria & da 37 A/h. Con una simile disponibiliid di cor-  avwiamentl successivi, come sccade nell’vso cittading, Anche
renie, riscontrabile su auvtovenure ol media pofenza (1100 Tlluminaziona (nel Ffaro wi & una lampada da 4540 W) &

‘& simill, par nfenderc), 'svvlamento con il motoring — ¢o-  buona, superiore al normale stendand molocichsticn. 1l dac-
“mandaio da felerutiore eletromagnetico & pronio e si- 80N non & particolarmente potente, o andrebbe inlegralo con
Jeuro In ogni circostanas, anche nel caso dl frequentissiml  delle rombe che dalironde [implanto sopporfa benissima,

- v s curve carafierlsiiche dal
- moiwrs Quazl =W F s, po=
; tanza, coppla @ conlumD.




il bleson meters<ambie wiuto da destra, di lines prevamenta ao-
tmeleiliatbea, Sulls paris sepeviors dells sestols del qamblo & wisi
hile il tappe par i rilermimesis olis Semniuemie dalls levas ami
il pedely del pmivie o mtrevveds A ppe di eeirslls leelle.

Manutenzione

DOTAZIONE ATTREILTI

La dotazione attrezri & discreta, & wwperiore alls media

cofrenie: compeends pinza e chisve ingless, e chisvi &
tubo per be migrs B9, 10-14, 19-21-22, dus chiawi piaiie
da 1011 & 1719, wna chiswve a bruegola del 3, cscoiavide,

chiave pev punieris, chisve a occhio da 37 mm

La piccols manutenzione & un po’ impegnativa data |a
complessitd della mobo, in compenso & resa Tacile dalla ac-
copsibilitg dei vari organl; solo il controlle del livello della
batledia risulta laboricen. In Quanio oocolmm taglierms la bat
terin alesss, oppure levare || sellons [witendo e bulloni}
Anche ke witi di regolapione der carburator] (minimo & pas-
sEQgal & raggiunpong rmlle per-l:hl‘_- s Wovarnd wl lako o
FiEs i

0 rifemimanio del lubsificanie al molors (nells sofio-
coppal v effefiva altiraverso un dado sulls snistra, che reca
anche I'asta per || livello; sul fonde wi & || fappo per o
scarkcn, All'interne della coppa vi & un grosso filio, che
wiene smonfalo solo & Flmghiﬂ.imi imtarwvalll {quun{lu &l rm
vikhona || molore),

Per il cambio & la coppls posteriong ol impiega olio SAE
0, enivambi | due gruppl sono munili di eppd per il rifor
miranio. lo scarico &d U Hwvello, it abbaslanza acosssibili

Li registrazions deélls punterie & Teclinima, data la d
ipotirione dai cilindrl basfa smontare | coperchi wlle dus
Tirute

Il gruppo rutfare-disiribulorne dell’sccensions, o spinte
rogeng che dir &l voglla, anch'esso di prefio slampo aulo-
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mobialko, si ova wells desira, in posone lacilmends -
ctilbibe; normali difficoins uindi, per e A RpErone &
rogolarione,

I cavl del treno anieriors a della frizione sono munii
di tenditor] alle dus esiremith, f{scilmenls arionsbdll; il
lrend posierione & oEmandaio & bacchelia, ton pomobn e
golalsle & mano sul porecepl

Per immetiere lalic e gambs dells forcells sntersore
ocoorme smoniere i owscolfing con la stnemenfanons; per
o wcarico v sono due viling accanio &l monelll per |l per
no della ruata. Non v sond punfl da [ngrassare con la si
Finga

La tensione della cinghla pes la dinamo, dopo el il
coparchio di profezions, sl regola con Musuale siviema degli
ypeaodr per variare s gola della puleggla sull’albere molose

La pulizia, specialmenie per chi desideri la mola e
PihE & WpeCchio in ogni angolo, & pEutiosio labacrioea; o o am-
malica il getto di nafia

CONCLUSIONE
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