Proposta ad un prezzo alquanto contenuto, cui fa seguito
un limitatissimo costo d’esercizio, la versione militare
della nuova monocilindrica di Mandello é molto robusta

e confortevole, quindi particolarmente indicata per

il turismo a largo raggio.

MOTO GUZZI “Nuovo
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iete stati in doveroso pellegrinaggio

allo scorso motosalone di Milano?
Si? Bene, allora avrete avuto senz’altro
la piena conferma di una sensazione
che ceriamente si era gid andata deli-
neaodo da tempo nel vostro «animus
motociclisticus » (scusate il latino mac-
cheronicol}, e ciod che malgrado l'inne-
gabile fascino delle bicilindriche, delle
tricilindriche e delle quattro cilindri, le
«mono » di grossa cilindrata sono ogget-
to di crescente interesse per le loro in-
trinseche doti di economicit8, semplicita
e leggerezza, non disgiunte da prestazio-
ni che pur senza attingere sublinii altez-
ze (il piu delle voite praticamente irrag-
giungibili) sono tuttavia soddisfacenti.

Bastava vedere ad esempio l'affolla-
mento, nello stand della Moto Guzzi, at-
torno al « Nuovo Falcone » 500, presen-
tato nella duplice veste militare e civile;
e chi si contendeva i migliori punti d’os-
servazione non erano soltanto i fedelis-
simi delle grosse monocilindriche man-
dellirne, felici che la tradizione conti-
nusasse sotto'un profilo pit moderno, ma
tanta altra gente che magari con la Mo-
to Guzzi non aveva mai avuto alcuna
intimitda ma che si dimostrava quanto
maj interessata a queste nuove realiz-
Zazioni.

Da allora, sono ormal passati parecchi
mesi e la Moto Guzzi & stata cosi impe-
gnata a soddisfare le richieste dei corpi
militarizzati (consegrando in questo pe-
riodo oltre 3000 macchine) che non ha
ancora avuto il tempo di impostare la
eroduzionse in serie della versione civile,
la quale dovrebbe comunque fare la sua
attesa comparsa entro la filne dell’anno.

Perd, non volendo prolungare la sof-
ferenza dei numerosissimi privatli che si
consumavano nel desiderio di avere pre-
sto il = Nuovo Falcone », all'inizio della
estate la Casa di Mandello giungeva alla
decisione di porre in vendita per il mo-
mento la versione militare e casli anche
noi, che ¢i eravamo - prenotati. per
quella civile, ad un certo punto ci 8ia-
mo visti offrire una macchina come quel-
la usata dal carabiniere Rossi, dall'agen-
te della Stradale @lanchi o dal @ranzie-
re Neri. Naturalmente non ahbiamo ri-
fiutato l'offerta, anzl ne abbiamo abbon-
dantemente approfittato, al punto da ef-
fettuare anche un viaggetto in Cecoslo-
vacchia di cui diciamo a chiusura di
queste note.

Accingendoci a illustrare e valutare la
macchina deila nostra lunga prova, &
quindi opportuno tener presente che cer-
te sue caratteristiche tecniche, estetiche
e funzionali sono state volute dalle auto-
rita militari (ad esempio la particolare
rapportatura interna del cambic e le li-
mitate prestazioni velocistiche) mentre il
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Lo tipica linea del <« Nuovo Falcone»
nellec versione militare ora in venditc
anche ai civili. 8’ disponibile in tre co-
lor: verde oliva, blu scuro e rosso, que-
st'ultima con le svasnture del serbatoio
cromate.
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Nelle viste di fronte e¢ da tergo fonno
spicco il cruscotto sopra il fanale. il ma-
nubrio ampio e ~alzoto, il doppio silen-
ziatore o le generose dimensiont del ser-
batolo e della sella.

Anche neila vista dall'alto si evidenzia
il voluninosv serbotoio. Le ottime leve
hanno la montatura a braccialetto e le
manopole sono del tipo a botticella. I re-
gistri per i grossi cavi del freno ante-
riore e della frizione sono abbastanan
agevolmente azionabili ¢ mano.

Il cruscotto é vumit:mtn in nero rag-
grinzante. Il tachimetro-contachilometri

-' sempre di agevole lettura e di
notte ¢ illuminato; ai suoi flanchi, sulla
sinistra le spie dialh: dinamo e delle lu-
ci di posizione, sulla desira quelle della
pressione dell'olio e del folle. Sotto, la
chiave di contatto per l'accensione, che
ruotata in senso opposto a quello rafi-
gurum serve anche ad nccmdara le lu-

dl posizione.

L = S e S




La scatoletta coi comandi per
l'timpianto elettrico, a sinisira
del manubrio, pud eseera rag-
giunta col pollice sola ailen-
tando la presa delic manopo-
la: sopra, il bilancere per U'ab-
bagliante-anabbagliante, sotto
il pulsante del claxon e piu
sotto gncoras linterruttors o
bilancere per le luci di posi-
zione ¢ quelis anabbaglianti.

La manopola del gas é provvi-
sta di due dispositivi di rego-

lazbone, quello superiore (pro-
tetto da un cappuccio di gom-

ma) per & fondo corsa. quello
inferiore (con molletta) pear
lo scorrimento. Al supporto

dello leva del freno anteriore

@ Rsasato il pratico manetting

per arricchire lao miscela ne-

gli avviamenti da freddo.

I1 tappo del serbotoio ad azio-
namento rapido ogendo sulla
levetta esterna liene bene an-
che col corburante che arriva
all'orlp;, ai vede anche U co-
perchietto impermeaabile a
scatéo per la toppo della chic-
-ve di contatto.

La serratura dellantifurto @
posta a sinigtra ded canrotto di
sterzo; 8i vede anche uno deéi
quattro silentbloc per €} mon-
taggio elastico del serbatoio.

Mettere in moto un grosso monocilindrico, anche se mogerra-
tamente compresso come i « Nuovo Falcone », non Bsarebbde
uno scherzetto se non ci soccorresse quel «romontico » dispo-
sitivo che risponde al nome di «aizavolvola » e che viene co-
mandato da uno leva postc sotto quella della frizione. Bisogna
dunque mettere il motore in compressione, poi pigiare vigo-
rosamente sullac pedivella azionando contemporaneumente lo
alzavaivola per annullare ld resistenza della compressione stes-
sa, infine rilaeciare l'alzavaivola onde consentire che il motore
ricevuta questa prima dose di impulso... umano, compio qual-
che giro, si accenda e continui per proprio conto. A meno di
essere dei fusti di prima forza, e necessario eseguire queste
operazioni con la moto sul cavalletto, anche perchd non é det-
to che tutto vada bene al primo tentativo.




MOTO GUZZI “Nuovo Falcone” 500
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Il Ritro a secco @ contenuto in questa ampia scatole di lamie-
re chiusa da un coperchio fissato con tre viti. }l motore
Quind: « respirare » lberamente aria purificatc in zong

con evidenti vantoggi.

| Sollevata ia seila (Rssofa anteriormente con interposizione di
silentbloc per emmortizzare le vibrazioni), si accede alla gros-
sa batteria da 12 V.
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Il « Nuovo Falcone » ¢ dotato di due borsette in lamierg. con
cerniera inferiore, serratura antifurto e buone doti di capien-
za e di impermeabilitd. A Aanco, l'ottima dotozione attrezzi,
composta da tredicf pezz (parecchi dei quali ¢ doppio uso)
¢ completato da un libretto di uso e manutenzione den fatto
ed illusirato.




prezzo, contenutc entzo le 520000 ff.
non dovrebbe certo indurre alla ﬂoerca
del pélo nell'uovo.

In sostanza, per poco pit di mez20 mi-
Hone, uno pud farsi una autentica «S00 »
che non sard un capolavoro di estetica
e pon filerd come un razzoc anche a cau-
sa del suo peso elevato ma che & robu-
gta come un carro armato, tetragona a
qualsiasi sforzo e maltrattamento, con-
fortevolissima, parca e non certo biso-
gnosa di assidue cure, una macinatrice
di chilometri con la quale si pud partire
di punto in bianrco per il giro de! mon-
do, sicuri di tornare a casa senza aver
accusato il minimo inconveniente e pron-
ta, anzi, a ripetere l'impresa in bellezza.

Inquadrato cosi il nostro «soggetto »
nelle sue linee generali, sottoponiamolo
ora al solito esame particolareggiato, co-
minciando dall’'estetica.

La linea ¢ decisamente pesantuccia,
per via del grosso serbatoio a panettone,
della voluminosa scatola del fiitro d’'aria
sulla destra, e del silenziatore sdoppiato,
sempre sulla destra; buona lI'architettura
del motore, turbata perd dalla dinamo
sopra f# cafer, in posizione cbe sa di
posticcio.

Come comandi, bene quelli a mano,
maluccio quelli a pedaie e piu precisa-
mente cambio e freno che non facilitano
la «comunicativa » tra macchina e pilo-
ta. 1 serbatoio ¢ provvisto di due rubi-
netti, le cui astine potrebbero essere di
dimensioni un tantino piu generose per
agevolarne l'azionamento: comunque, si
raggiungono bene anche stando in sel-
la e tenendone chiuso uno si ha la si-
curezza di una buona «ciserva ».

OK per la posizione di guida, pero la
sella a 82 cm & un tantino elevata per
una macchina a cilindro orizzontale e
con le ruots da 18" mentre le svasature
del serbatoic, come si vede anche dalla
foto di pagina seguente. non sono all’al-
tezza giusta.

Il comfort & principesco dato il super-
dimensionamento della sella ben molleg-
giata ed anatomica nonché il perfe I;tu
lavoro delle sospensioni, quelle posterio-
ri regolabili su due posizioni. Nel corso
della nostra duplice prova gli elementi
teleidraulici non hanno accusato né fon-
do-corsa ne trafilaggi benché le strade
cecoslovacche li avessero posti a dura
prova.

La varsione militare del « Nuovo Fal-
cone» pesa 214 chill in ordine di mar-
cia: non son certo pochi, eppure basta
mettersi in movimento per avvertire sin
dai primi metri la progressiva e qQuasi
totale scomparsa di questa seasazione di
pesantezza, tant'éd vero che abbiamo ab-
bondantemente utlizzato la nuova <«500»
di Mandelio anche per i yapidi sposta-
menti cittadini senze avvertire particola-
- handicap nei confronti di macchine
inferiori come peso e dimensioni. In ef-

1 robusti ammortizzatori teleidraullci posteriori recano una leva che consente di |
regolarli facilmente a mano su due posizioni. Il carter della catena ¢ abbastanza |
protgttivo anche in senso verticale: infatti in prossimita deua ruota ¢ esteso co-
me quello delle macchine da fuori-strada.

Sm'on'igto ii serdatoio ¢ sollevata la sella si pone in evidenzao la robusta struttura
del telaio.

L
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fetti, le autoritda militari banno partico-
larmente insistito perchd® la macchina
presentasse ottime doti di maneggevolez-
2a (anche {l raggio di sterzo é notevole).

1 motore rispetta Ea.rmh.le e ancor
valide tradizioni mandelliane (dimensio-

ni di alesaggio e corsa superquadre, Ci+
lindro orizzontale ad alettatura radiale,
fortissimo iro ai bassi regimi) ma ha
Faccensione a dinamo-ruttore-batteria
(che facilita I'avviamento) e l'olio nella
sottocoppa del carter (elimicando cosi
il serbatoio esterno e relative tubazioni).

Una volta impratichitisi (e non & detto
che c¢i voglie moltv) nel «cerimoniale »
dell’'avviamento, il motore parte facil-
mente, con un filo di gas e, se & freddo,
con l'aria chiusa dal pratico manettino
sul manubrio. Se perd qualche pigrone
desidera tagliar corto e non far fatica,
allora pud sostituire la dinamo con un
dinamotore della stessa marcs, facilmen-
te reperibile ed applicabile. ed ottenere
I'effe to desiderato premendo semplice-
mente un bottoncino.

Abbiamo accennato poco sopra (e ne
parleremo anche nella prova speciale)
al vigorosissimo tiro del motore, che con-
sente per esempio di partire in seconda
come se niente fosse: diciamo pin preci
samente che il regime di potenza massi
ma (254 CV) & di 4900 giri mentre quel
lo di coppia massima & di 3500 giri, ai
quali sono gia disponibili ben 18,6 CV!

Contenuta la rumorositd meccanica e
soprattutto quella di aspirazione e di
scarico (nd potrebbe essere diversamen-
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La posizione di
pulda ¢ conforte-
vole e naturale,
pero le svasagture
de¢l serbatoio sono
troppo in alto, al-
meno per guido-
tori di media sta-
furag.

Il pedole del cam-
bio a bilancere,
con rivestimenti
di gomma per a-
gevolare lg presa,
pur avendo un'e-
scursione d’inne-
sto abbostanza k-
mitata, costringe
a &postare note-
volmente i piede
dalla pedana per
poterlo azionare.
Per inserire la

prima bisogna
premere sullg par-
te postenore. No-
tare anche la tun-
ga leva della fni-
Zione sul carter,
con relativo regi-
atro per il cavo, e
il tappo per l'im-
missione dell'olio
nel carter, con re-
lativo astina gra-
duata per control-
lare i1 liveilo.
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Ben dimensionata la leva della messa in moto pieghevole ma sprovvista di rivestimento di sicurezza in gomma. Troppo vicino
olia pedana e troppo in alts i} pedale del freno posteriore, che non consente cost di tenervi il piede sopra duronte la marcia,
pronti ad entrare in azione. Abbastanza agevole il sollevamento delia macchina sul cavolletto cenirale, che essendo baen ar-
cuato e sistemato, secondo la tradizione mandelliana, facilito questa manovra: un appiglio per faciitarne i'abbossamenio anon
avrebbe perd guastato. Abbastanza agevole da alzare od abbassare anche stando in sella lg stampella, dotuta di appiglic e i
larga base di appoggio. Sia il cavalletto centrale come quello laterale quando sono in posizione di riposo poggiano consro tam-
poncini di gomma per evitare fastidiosi sbattimenti.
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i freni sono en-
trambi a tamburo
centrale, ben di-
mensionati, l'ante-
riore a doppia
commao; notare an-
che i cargiteristi-
co ed efficiente si-
lenzotore sdop-
poto.
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MOTO GUZZI “Nuovo Falcone” 500

Smontoto il coperchio sinistro
del carter, viene ollo luce il
goiag sul lato interno che ospi-
ta la cinghietto trapezoidale
in gomma delle dinamo. Il
triongolo di lamiera & posto
nelle vicinanze del pignone di
uscita del cambio per deviare
in basso la sporcizia ivi tro-
sportata dalia catena. Nell'al-
tra foto, lo leva dell'alzaval-
vola sulla testa del motore.
Notare l'alettaturo radiale con
generosi passaggi d'oria sulla
testa per favorire il raffredda-
mento.

ii blocco motore-cambio, ca-
ratterizzato dal cilindro oriz-
zontale.
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te per delle macchine destinate at tuto-
ri deil’ordine); llmitate anche le vibra-
zioni e drroscritte alla zona del massi-
mo regime. Provertiale il < minimo ».

Ottima la frizione, che tra l'altro non
stancs la mano anche usandola frequen-
temente come capita in cittd, ma un po’
troppo rispettoso delle vecchle tradizio-
ni mandelilane il cambio, cio® duretto
e rumorosetto; inoltre ha la prima tre-
mendamente corta, che andra bene nel-
le parate o, nell'uso civile, per un po
di fucori-strada, ma che lascia avvertire
un netto stacco con la seconda: anche
daila seconda alla terza c'é un bel salti-
no mentre fra terza e quarta le cose van-
no un po' meglio. Non troppo agevole la
ricerca del folle da fermo. Anche la spia

del folle non contribuisce a far assegna-

re al cambio un votc decente perche,
almeno sulla macchina della nostra pro-
va, 81 accendeva Quando erano ancora
innestate la prima o la seconda, quindi
bisognavs far attenzione a mollar 1a fri-
2ione.

Delle prestazioni velocistiche abbiam
gia detto che non sono astronomiche, pe-
ro come per tanti altri modelli pessati
e presenti deila Moto Guzzi anche col
« Nuovo Falcone~ si pud vieggiare pra-
ticamente a manetta per ore ed ore co-
me se niente fosse.

1 «plafond- & sui 130 kmh abbas-
sandosi per quanto consentito dal maenu-
brio mentre in pos:zzone oormale si su-
perano i 120.

L’accelerazione non & fulminea perd ce
n'é a sufficienza per la maggior parte

dei sorpassi, anche in autostrada, inoltre
come abbiam gia accennato nelle par-
tenze da fermo si puo tranquillamente
« attaccare » con la seconda, involando-
si con maggior brio.

Potenti ¢ freni, specialmente 1l doppia
camms anterior® che specialmente a
velocitd limitate non va tratéato con ec-
ces8ivo entusiasmo.

1 consumo varia dai 25 km/litro viag-
giando tranquillamente sugli 80 all’'ora
ai 15 km/litro dandoci dentro a piu non
posso in autostrada; in cittd si fanno per
lo menc 20 km con un {ltro: tra l'altro
non & neppure necessario impiegare la
super perché il rapportc di compressione
non supera il valore di 7:1.

Carlo Perelii

64

|= .




| e

l‘ s Nm
Falcone » viene
fornito anche

dei corpi
militanzaati.
questi protettivi
GCCe8807 costano
rispettivamente
28.500 e 8.500 L.
Volendo

st pud avere
anche

L eléttrosirena
tipo polizc

(ve U'immaginate
che effetto?) per
18.000 lire.

CARATTERISTICHE TECNICHE

*

MOTORE: monocilindrico orizzontale a quattro tempi con valvole in
testa inclinate azlonate da aste e bilanceri; cilindro in lega leggera
con canna riportata in ghisa, teste in lega leggera con sedi valvole
riportate in acciaio.

Alesaggio e corsa mm 88 x 82 = 498 cc.

Compressione 7 ;1 .

Potenza CV 25,4 a 4900 giri

Diagramma di distribuzione: aspirazione Inizia 33° prima dei PMS
e termina 70° dopo il PMI; scarico inlzia 88° prima del PMI e termi-
na 30° dopo il PMS.

Gioco tra valvole e bllanceri per il controllo delia messa in fase
mm 0,5; gioco di funzionamento tra valvole e bllancerl a motore
freddo, aspiraziona mm 0,1, scarico mm 0,2.

ACCENSIONE: a dinamo-ruttore-batterta, con bobina AT esterne;
anticlpo fisso iniziale 10°, anticipo automatico 34°, sempre misurati
sul volano; distanza tra i comatti del ruttore mm 042-+-048; can-
dala grado termico 225 della scala Bosch, distanza tre gli elettro-
di mm 0.6.

LUBRIFICAZIONE: pompa ad ingranaggi ed olio nella coppa del
carter, capecita 3 fitri, densitd 20/30 In inverno, 40/50 in estate.

ALIMENTAZIONE: a caduta, con carburante normale 84/86 NORM,
capacita serbatoio 18 tlitrl di cui un litro di riserva.

CARBURATORE: Dellorto VHB 29 A con filtro d'aria a secco, dia-
metro diffusore 29 mm, valvola gas 60, polverizzetore 285 P, getto
massimo 132, getdo minimo SO, spillo conico V 10 alla seconda
tacca, vite regolazione minimo apeita di giri 1 e 1/4.

TRASMISSIONI: primarla ad ingranaggl elicoldali, rapporto 1:2
(denti 30/60); secondaria a catena 5/8x9,6, rapporto 1:2,187 (pi-
gnone uscita cambfo da 18 denti, corona posteriore da 35 denti);
rapporti totali di trasmissione 14,04 in prima, 7,87 in seconda, 546
In terza e 4,374 In quarta.

CAMBIO: in blocco, a quatiro rapporti, valori interni 3,2t in prima,
1,80 in seconda, 1,25 in terza e 1 in quarta.

TELAIO: a _d0ppia culia chiusa, in tubi con elementi di lamiera.

SOSPENSIONI: forcella teleidraulica, contenuto 0,160 litri olio Shell
Tellus 33 per gamba, forcellona posteriore oscillante con ammor-
tizzatori telaidraulici regoiablli a mano.

RUOTE e PNEUMATICi: cerchi in acciaio 18x3 con pneumatici
18x3,50; pressioni di gonfiaggio 1,5 ant. 1,75 post. col solo guidatore
e 2,60 col passeggeéro.

FRENI: a tamburo centrale, I'anteriore a dopgia camma, diametro
utile 200 mm.

IMPIANTO  ELETTRICO:. alimentato da dinamo 12 V (potenza 14V-11
Amp.) e da batteria 12V-18Ah con regolatore di tensione, bobina AT
e rutiore separati; fanale anteriore con iampada biluce abbagliante/
anabbagliante 12V-45/40W e lampeda luce posizione 12V-SW, fane-
lino posteriore con lampada bliuce 12V-S/20W per luce di posizio-
ne e sagnalaziona di frenata.

DIMENSIONI E PESO: lunghezza m 2,170; interasse m 1,450; lar-
ghezza manubrio m 0,770; altezza manubrio m G,970; altezza sella
m 0,75; altezza pedane m 0,270, altezza minima da terra m 0,150;
peso in ordine di marcia kg 214.

PRESTAZIONI: velocltA massima 40 kmb in prima, 72 in seconda,
163 in teraa’ @ 130 kmh in quarte; pendenza superabili nelle ‘singole
marce 76% in prima, 31% In seconda, 15% in terza e 7,5% in
quarta; consumo (norme CUNA) litri 4,1 ogni 100 km; eutonomia
circa 430 km.
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MOTO GUZZI “Nuovo Falcone” 500

Prova speciale del “Nuovo Falcone”
Milano-Praga e ritorno

per il Rally della F.I.M.
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In partenza per Praga col nuovo e col vecchio Falcone. Le borse in plastica
applicate ol Nwovo Falcone sono quelle di Menani, pratiche, capaci, robuste

ed impermeabili.

Digeruosl tranquillamente la prova
che avete appena finito di leggere,
il « Nuovo Falcone= non & tormato subito
a Casa per la strada piu breve ma ha
fatto una... piccola deviazione a Praga
prima di resplrare nuovamen‘o la salu-
bre aria del luogo natio.

[1 Rally della F.1.M., che quest'’anno si
teneva per l'appunto a Praga, ci aveva
infatti invogliati alla trasferta, dato che
ci avrehbe consentito di metter nuova-
ment{e (ed ancor piu severamente) alla
prova le doti della cavalcatura mandel-
liana, di visitare un po’ la Cecoslovac-
chia e la sua bella capitale e di prender
parte ad una slmpatica manifestazione,
ritrovandoci fra tanti compagni di fede.

Naturalmente l'idea di quanto sopra ci
era venuta all'ultimo momento, quindi
abbiam dovuto effettuare le solite acro-
bazie per la preparazione del documen-
ti necessari all'espatrio, trascurando
completamente la messa a punto del
mezzo, che aveva gid an bel po’ di pe-
santi chilometri sul groppone., Conflda-
vamo comunque nella sua robustezza a
prova di bomba e nell'avere al nostro
fianco l'amlco e collega Colombo — una

vera enciclopedia in fatto di macchine
mandelliane — alla guida del suo « Vec-
chio Falcone », superbamente attrezzato
e preparato. Veniva cosl a formarsi un
simpatico accostamento tra la vecchia e
la nuova generazione delle Moto Guzzi
SO00.

Sia all'andata come al ritarmo é stato
seguito lo stesso itinerario, cioé Milano-
Brescia - Riva - Trento - Bolzano - Bres-
sanone - S. Candido - Lienz-Grossglockner
(2380 m)-Ulm Pass (2550 m)-Salisburgo-
Linz-Ceske Budejovice-Praga per un to-
tale di 1881 km, lungo i quali il « Nuo-
vo Falcone » ha sorseggiato 87,7 litri di
super, per la modica spesa di 9960 lire,
grazie anche al fatto {graditissimo) che
in Austria e in Cecoslovacchia la benzina
costa meno che in Italia. In quanto al
consumo d’olio {che primna di partire non
eravamo neppure riusciti a cambisare),
sard stato si e no di un palo di dita, in
senso orizzontale, naturalmente.

B ocoosuino medio di carburante &
quindi stato di 205 km/litro; lungo i
tratti autostradali (Milano-Brescia, Tren-
to-Bolzano, Salisburgo-Ling) pra-
ticamente a manetta senza che il tetra-

gono motore desse il mintmo cenno di
insofferenza (neppure con qualche tra-
fllaggio d'olio), i} consumo & stato di
166 km/litro mentre nei duri settori
montagnosi del Grossglockner e dintornl
e8%0 non é sceso sotto i 18 km/litro.

A proposito di salite: haano messo par-
ticolarmente in risalto 1'eccezionale tiro
del motore (una tradézione in Casa Guz-
zi); 8@ non fosse stato per i tornanti e
il traffico, il « Nuovo Falcone » avrebbe
potuto benlssimo poctard in cima in
serza e in quarta. Comuinque, anche con
gli = impedimenti » che abbiame gegna-
lato, I'uso del cambio & stato veramente
limitato, particolare gradevole e ripo-
sante specie quando si hanno gia tanti
chilometri sulle spalle ¢ non si ha piu
voglia di «lavorare » continuamente cot
cambio, la frizione e la manetta, cid che
obbilga a concentrarsi quasi esclusiva-
mente sulla guida lasciando ben poco
tempo per ammirare il panorama.

tra qualita postasi nettamente in e-
videnza, il comfort. E' vero, non abbiam
fatto tirate favolose anche perchd ci
siam fermati in alcune localitd che me-
ritavano una sosta, comunque varie ore
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Stupendi scenari glpini alla
sommité del Grossglockner in
Austria.

filate di sella ce lo siam pur scicoppete
ed anche sulle strade cecoslovacche, ser-
peggianti e ondulate, col fondo che va-
ria dal brutto al mediocre, 11 nostro...
fondo sch ena ed in genere tutta I'appa-
recchiatura fisica non ne ha minlmamen-
te risentito, grazie all’'ottima posizione
di guida e soprattutto all’'efficienza delle
sospensioni ed alla «regalita - della sel-
la.

Quindi, abbiam sempre viaggisto in
piena tranquillitd mentale, da perfetti
moto-turisti, mentre 1'amico Colombo
nella sua qualitd di assistente tecnico &
rimasto disoccupato tutto il viaggio, ec-
cezion fatta per un cambio di candela,
spentas] improvvisamente e misteriosa-
mente proprio sulla famosa plezzs di S.
Venceslao a Praga, e per qualche spen-
nellata d'olio alla catena diventata un
po’ secca dopo una giornata di pioggia
battente in Austria, durante il ritorno,
dura giorvata che ha posto in risalto la
impermeabilitd dei vari organi (ma fran-
camente avremmo fatto a meno di sotto-
porre il nostro bravo «muletto» anche
a questa prova..}. C.P.

Il vecchio ed U
nuovo Falcone tra
le centinaia di al-
tre macchine con-
venute a Proga
per il Rally FIM.
il vecchio Falcone
ero invece dotato
delle borse, pure
in plastica della
«Cinque Anelii»
che hanno reso an-
ch'esse un ofbtimo
SeTViZ0.

Una beilla imma-
gine della capitale
cecoslovacca, con
la lenta Moldavo,
i boscosi declivi e
sullo sfondo il ca-
stello e¢ la catte-
drale.




