
4 ALLGEMEINE DATEN 

Motor 

Ventiltrieb 

Kraftstoffversorgung 

Schmierung 

Generatorl Alternator 

Viertakt motor mit 2 Zylinder 
Zylinderanordnung· 
Bohrung: 
Hub: 
Hubraum· 
Verdichtungsverhaltnls: 
Max. Drehmoment: 
Leistung 

..v" 90° 
88 mm 
78 mm 
948,8 cc 
9,5: 1 
7,9 kgm bei 5800 U/min. 
CV 7t (Kw 52) bel 
6800 U/min. 

Ventile im Zylinderkopf durch StoBstangen und Kipphe­
beln betatigt. 

2 Vergaser .. DeII'Orto" Typ PHF 36 DD (rechts) und PHF 
36 DS (links). 

Drucksystem durch Zahnradpumpe. Netz- und Patrone­
filter in der Motor61wanne montiert. 
Normaler SChmierdruck 3,8.;- 4,2 kg/cm2. 
(Einstellventil in derOlwanne montiert). 
Elektrischer Oldruckgeber, Anzeiger fOr ungenugenden 
Druck. 

Vorne, auf der Kurbelwelle montiert (14 V - 20 A) 



ZUNDUNG 

AnlaBsystem 

KraftObertragung 
Kupplung 

Primiirtrieb 

Getrlebe 

Elektronische Zundung mit magnetischem Aufnehmer 
und verstellbarer Zundungsvorverstellung. 
Zundungsdaten: 
• Anfangs-Fruhzundung (statisch) 2° ~ 3° 
• Maximale-Frilhzilndung (stalisch + aUlom.) 34° ~ 35° 
Abstand zWischen Aufnehmer und Rotor: mm 0,2 -;- 0,4 
Zundkerzen: Marelll CW 7 LP: Bosch W 7 D, Bosch W 
7 DC. Champion N 9 YC; Lodge L6Y. 
Elektrodenabsland der Kerzen: 0,6 mm 
Zilndspulen: 2 Stck. am Rahmen montiert. 

Elektrischer AnlaBmotor mit magnetgesteuerter Kup­
plung ausgerilslet. 
Zahnkranz am Schwungrad befestigt. 
Anlasserknopf (S TART) auf der rechten Selte des 
Lenkers. 

Zweischeiben Trockenkupplung. Sie befindet sich auf 
dem Schwungrad. Durch Handhebel auf der linken Sei­
Ie des Lenkers betaligt. 

Durch Zahnrader, Verhaltnis 1:1,235 (Z= 17/21) 

5-Gang, Zahnrader 1m standigen Eingriff. Eingebaule 
elastische Kupplung. 
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Sekundartrieb 

Fahrgestell 

Aufhangungen 

Schaltpedal an linker F3hrzeugselte 
Getnebeverhaitnlsse 
1 Gang I 2 (Z ~ 14/281 
2. Gang 1,388 (Z ~ 18/25) 
3. Gang 1,047IZ=21/22) 
4. Gang 0,869 IZ= 23/20) 
5. Gang ~ 0,750 IZ ~ ?8/21l 

Welle mil Kardangelenk und Zahnrader. 
Verhaltnls. I 4,714 (Z = 7/33) 
Gesamt-Verhaltnlsse (Motor - Rad): 
1 Gang I 11,643 
2 Gang 8,080 
3, Gang 6,095 
4. Gang 5,059 
5, Gang 4,366 

Doppelschleifen-Rohrrahmen. 

Vorne: Teleskopgabel "MOTa GUZZI" mit getrenntel 
Regelung der Federvorspannung und der Stossdamp 
ferwlrkung. 
Hinten: Schwinggabel mit gleichmlttlg regulierbarer 
Schraubenfedern an den OlluftstoBdampfern. 



Rader 

Reifen 

Bremsen 

LeichtmetaliguBrader mit Felgen: 
• Vorne: 18 x MT 2,50 H2 
• Hinten: 18 x MT 3,00 H2 

Vorne: 110/90 V18 
Hinten: 120/90 V18 
Typ: Tubeless 

Vorne: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit Dop­
pelbremszylinder, Handbetatigung durch Hebel an 
rechter Lenkerseite, Hydraulische BremskrafWbertra­
gung unabhiingig von der Hinterbremse, 
• 0 der Scheibe 300 mm; 
• (/) des Bremszylinders 38 mm; 
• i() des HBZs 13 mm. 
Hinten: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mil Dop­
pelbremszylinder, Betiitlgung durch FuBpedal an rech­
ter Fahrzeugseite. 
• 0 der Scheibe 270 mm; 
• Q) des Bremszylinders 38 mm; 
• 0 des HBZs 15,875 mm. 
Die Hinterbremse is1 durch gemeinsame Hydrauliklei­
tung mit einer zweiten Vorderbremse verbunden, die 
diesel ben Masse hat wie die Vorder-bremse mit Hand­
betiitigung. 
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8 Masse und gewichte 

Leistungen 

Achsabstand (belastetes Fahrzeug) 
Max. Lange 
Max. Breite 
Max. Hiihe (Windschutzscheibe) 
Leergewicht 

1,495 m 
2,200 m 
0,900 m 
1,400 m 
240 kg 

Max. Geschwindigkeit (nur mit Fahrer): 195 km/h. 
Kraftstoffverbrauch: 5,6 Liter fur 100 km (CUNII 
NORMEN). 

WERMERK!: Der Anlassmotor dart nlcht liinger all 
5 Sek. betiitlgt Werden; wenn der Motor nlcht star 
tet, noch 10 Sek. vor dem folgenden Anlass war 
ten. Auf jedem Fall, den Antrlebsknopf (START 
nur bei unbeweglichem Motor driicken. 



Fullmengen 9 
-

Versorgungsteile Liter Benzin und 01-Typen 

Kraftsloffbehaiter 22,5 ca. Benzin Super (97 NO-RM/min.) 
(Reserve ca. 3 L.) 

.-. -

Qlwanne 3 01 .AGIP NUOVO SINT 2000 SAE 10W/40. 

Getriebgehause 0,750 01 .AGIP ROTRA MP SAE BOW/90 

Antriebsgehiiuse 0,250 
(Schmierung des Kegelpaares) von dem 

0,230 01 .AGIP ROTRA MP SAE BOW/90-
0,020 01 .AGIP ROCOl ASO/R. 

oder: .MOl YKOTE TYP A. 

Teleskopgabel Ue Holm) 0,070 01 .AGIP ATF DEXRON-

Bremsanlagen, vorne und hinten 01 .AGIP BRAKE FLUID - SUPER HD-



10 KENNZEICHNUNGEN (Abb 2) 

Jedes Fahrzeug 1St mit elner Identlfilierungsnum­
mer auf dem Fahrgestell auf dem Schild «A« und 
der Motorlagerung versehen 
Ole Nummer auf dem Fahrgesteliist ,m Fahrzeug­
brief elngetragen und dient gemaR Gesetz zur Iden­
tifizlerung des Fahrzeuges 
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Ersatzteile 

1m Faile elnes Austausches von Ersatztelien , 
lang en und verslchern Sle sich, daB nur «Origil 
Moto Guzzi Ersatzteile« verwendet werd, 
anderfalls wird keine Garantie gewahrleisl 
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10 KENNZEICHNUNGEN (Abb 2) 

Jedes Fahrzeug 1St mit elner Identlflzlerungsnum­
mer auf dem Fahrgestell auf dem Schild "A» und 
der Motorlagerung versehen 
Ole Nummer auf dem Fahrgestell ist im Fahrzeug­
brief emgetragen und dlent gemaB Gesetz zur Iden­
tifizlerung des Fahrzeuges 

2 

Ersatzteile 

1m Faile emes Austausches von Ersatzteilen 
langen und verslchern S,e slch, daB nur "Orig 
Moto Guzzi Ersatzteile .. verwendet wert 
anderfalls wird keine Garantie gewahrleis 



/ KONTROLLGERATE UNO ANTRIEBE 

Instrumentenbrett (Abb 3) 

Schlusselumschalter fur Verbrauchereinschal-
tung und Lenkungsblockierung. 

2 Drehzahlmesser. 
3 Tachometer-Kilometerzahler. 
4 Uhr. 
5 Kontrolleuchte (grunes Licht) fUr linke Blinker 
6 Kontrolleuchte (grunes Licht «Neutral«) als Leer-

laufanzeiger. Sie leuchtet bei Leerlauf auf. 
7 Kontrolleuchte (rotes Licht) Stromlielerung aus 

Generator. Die Leuchte muss abschalten sobald 
der Motor eine gewisse Drehzahl erreicht hat. 

3 

8 Oldruckanzeiger (rotes Licht). Die Kontrolleuch­
te erlischt. wenn genugend Druck vorhanden 
ist, um die Motorschmierung zu sichern. Wenn 
die Leuchte nicht abschaltet, entspricht der 
Druck dem vorgeschriebenen Wert nicht; In die­
sem Faile muss sofort abgestellt und die erlor­
derliche Uberprufung durchgefUhrt werden 

9 Fernlichtanzeiger (blaues Licht). 
10 Standlichtanzeiger (grunes Licht). 
11 Kontrolleuchte (grunes Licht) fUr rechte Blinker. 
12 Voltmeter. 
13 Nullsteller fUr partialen Kilometerziihler 
14 Kontrolleuchte (rotes Licht) fUr Kraftstoffreserve. 
15 Umschalter fUr Not-Aus-Blinker. 

Zundungsumschalter und Len­
kungsblockierung (Abb. 3) 

Der Umschalter .. 1 .. wird mit dem mitgelieferten 
Schlussel angetrieben und kann auf 4 Stellungen 
einreguliert werden. 
Stellung .. OFF .. Motor abgestellt. Schlussel abzieh­
bar (kein Kontakt). 
Stellung .. ON .. Motor betriebsbereit. Aile Verbrau­
cher eingeschaltet. SchlUssel nicht abziehbar. 
Stellung .. LOCK .. Lenkschloss blockiert, Motor ab­
geschaltet, kein Kontakt, SchlOssel abziehbar. 
Stellung .. p .. Lenkschloss blockiert. Motor abge-
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12 schaltet; Mit Schalter .. A,. In Abb. 4 auf Stellung .. p .. 
ist Parklicht eingeschaltet. Schlussel abzlehbar. 
Um die Lenkungsblockierung zu betatlgen, wie folgt 
vorgehen: 
• Den lenker nach links oder nach rechts ganz 
drehen. 
• Den Schlussel nach unten drucken und ihn in 
Uhrzeigersinn bis zur Stellung .. LOCK,. oder .. p,. 
drehen. 

VERMERK: Nie den Schliissel auf Stellung 
.. LOCK .. oder .. p .. wiihrend des Laufes drehen. 
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Schalter fUr Beleuchtung (Abb. 4) 

Sle sind auf der linken Seite des Lenkers monti, 

Schalter .. A .. 
• Stellung .. 0,. Licht aus. 
• Stellung .. p,. Parklicht. 
• Stellung .. H,. Zweilichtlampe eingeschaltet 
Schalter .. B,. (Lights) 
Mit Schalter A, in Stellung .. H,.: 
• Stellung .. LO,. Abblendlicht. 
• Stellung .. HI,. Fernlicht. 

Druckknopf fOr Hupe passing L 

Schalter fOr Wendezeiger (Abb. 4 

Sie werden an der linken Seite des Lenke" 
gebaut· 
Oruckknopf .. C,. = Hupe. (Horn) 
Oruckknopf .. 0 .. = Blendelicht (Passing) 
Oruckknopf .. E,. = (Turn) 
• Stellung .. R,. Bedienung des rechten Anzel 
• Stellung .. L,. Bedlenung des linken Anzel 
• Den Schalter drucken, urn die Anzelger a 
schalten. 

Druckschalter zum Anlassen 
Schalter zum Abstellen des Mc 
(Abb.5) 

Sie sind auf der rechten Seite des Lenkers me 
Mit dem Schlusselumschalter .. 1,; Abb. 3 (SI 



"ON,,) ist das Fahrzeug zum Starten bereit. Zum An­
lassen des Motors geht man wie folgt vor: 
• PrOfen, ob der Schaller ·8 .. in Stellung (run) ist; 
• den Kupplungshebel ganz durchziehen; 
• bel kallem Motor den Hebel «F .. "CHOKE .. in An­
laBstellung «1 .. (siehe Abb. 4) bringen; 
• den AnlaBdruckknopf "C .. drOcken (start). 
Um den Motor 1m Notfall abzustellen muB man: 
• Den Schalter ,,8 .. nach Stellung (OFF) verschie­
ben. Steht der Motor, ist der ZOndschlOssel wie in 
Abb. 3 im Gegenuhrzeigersinn bis zur Stellung 
"OFF. zu drehen, sodann den SchlOssel abziehen. 
ANMERKUNG: Vor dem Anlass, immer slch 
daran erinnern, des Schalter «B .. auf Stellung 
(RUN) wiedereinzustellen_ 
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Gasdrehgriff (-0 .. in Abb. 5) 

Oer Gasdrehgriff belindet sich auf der rechten Seite 
des Lenkers; durch drehen gegen den Fahrer 6ff­
net sich der Gasschieber; in entgegensetzter Rich­
tung schlieBt er sich. 

Kupplungshebel (<<G. in Abb. 4) 

Er befindet slch linksseitig des Lenkers und wird 
nur bei Anfahrt und wahrend des Gangschaltens 
gebraucht. 

Vorderradbremshebel (-E. in Abb. 5) 

Er befindet sich auf der rechten Seite des Lenkers 
und betatigt die Pumpe fOr hydraulische Vorder­
bremse rechts. 

Starthilfshebel "CHOKE,. ( .. F. in Abb. 4) 

Oer Hebel zum Starten bei kaltem Motor (CHOKE) 
belindet sich aul der linken Seite des Fahrzeuges . 
• .. 1» AnlaBsteliung. 
• ..2 .. Fahrstellung. 

Bremspedal fuer vordere Bremse links 
und fur hintere Bremse ("F .. in Abb. 16) 

Es belindet sich in der Mitte rechtsseitig des Fahr­
zeuges und ist durch Zugstange mit der Pumpe­
neinheit verbunden. Es betatigt gleichzeitig die 
Hinterbremse und die linke Vorderbremse. 

13 



I 

14 Gang Schaltpedal (Abb. 6) 

Es beflndet sich In der Mltte auf der linken Selte 
des Matarrades; 
Gangstellung: 
• 1. Gang, Hebel nach unlen; 
• 2. - 3. - 4. - 5. Gang, Hebel nach aben 
• Leerlauf, zWischen den 1. und 2. Gang 
Var 6etiitigung des Gangwahlhebels, den Kup­
plunghebel ganz zrehen. 
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KraftstoffbehalterverschluB IAbb' 

Um an den Kraftslaffbehaller "6,, zu kammen. , 
Schlussel ·,A" In Uhrzelgerslnn drehen. dann ' 
Deckel ·<C" aufheben. 

Anmerkung: Wahrend des Auttanken ist 
eventuelle5 UberflieBen von Kraftstoff SOl 

zu reinigen, urn dauerhaften Schaden am L 
des Kraftstoffbehalters zu verhindern_ 



Kraftstoffhahn (Abb. 8) 

Sie sind unter dem Tank hinten montier!. 
Die Hahnhebel haben zwel Stellungen' 
"ON.. offen. Pfeil des Hebels nach oben. 
"OFF.. geschlossen. Pfeil des Hebels horizontal 
Ourch die Warn/euehle am /nslrumenlenbrelt wlrd 
die Kraftsloffreserve angezelgt. 
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Sicherungsleiste (Abb 9) 

S,e ist in der Mltte rechtzeltlg des Fanrzeuges man·· 
tlert. um an sie zu kommen. muB man den rechten 
Seltendeckel abnehmen. 
Auf der Leiste sind 6 Sicherungen von .15 A .. mon­
tiert, wovon 2 als Reserve 
Bevor eine Sicherung zu ersetzen, lTlun lTlan die Ur· 
sache der Verscr.melzun<; flnden und beheben 

Sicherung ,,1 .. : Hupe - AnlaBrflials. Stop - Brems­
schalter 

15 



16 Sic:herung .. 2 .. : Warnleuchten (Generator­
Oeldruck-Neutral) Fern - und Abblendelicht. pas­
sing. STOP-Bremsschalter. 

I 
/ 

Sic:herung .. 3 .. : Standlicht - Wendezeiger; 
Sic:herung .. 4 .. : Gefahrlichte. 

Seitentaschen (Abb. 10) 

Die Seitentaschen entfernt man von den Seitentra­
gern nach Drehen des Schlussel .. A .. in Uhrzeiger­
sinn bis zur Stellung .. 2 .. und nach Drucken des 
Druckknopfes .B .. (Push). Zur 6ffnung der Seiten­
deckeln, den Schlussel bis zur Stellung .. 3 .. drehen 
(Schlussel nicht abziehbar). Auf Stellung .. 1 .. ist die 
Tasche blockiert (Schlussel nicht abziehbar). 

Vermerk: die hoc:hste erlaubte Ladung je Ta­
sc:he ist 10 kg. Jedenzwei Tasc:hen zu ver­
teilen. 10 

Dokumententaschen. 
Zwei Taschen sind an den Vorkleidungsseiten 
gebracht, um die Dokumente des Motorrades 0 

andere Gegenstande zu bewahren. 



Vorrichtung zur Blqckierung 
des Sattels (Abb. 11) 

Der Sattel wird durch ein dazubestimmtes Schloss 
.. A .. blockiert, das links auf der Hinterseite des Mo­
torrades montiert is!. 
Zum Li:isen ist der Schlussel um 1/4 Drehung im 
Gegenuhrzelgersmn zu drehen und das Schloss 
voll durchdrOcken. Der Sattel kann dann aufgeho­
ben und auch abgenommen werden. 
Zum Blockieren, den Sattel in seinen Sitz auf dem 
Rahmen einfOhren und darauf drOcken. 

Seitenstander, 
Das Motorrad ist mit einem Stander ausgerustet, 
der wah rend kurzer Parken das Motorrad seitlich 
au shalt; da dieser Stander automatisch einspringen 
kann, ist es zu empfehlen, wahrend langerer An­
halten das Motorrad auf dem Zentralkippstander zu 
stellen, der dem Motor eine bessere Standigkeit ge­
wahrleiste!. 

17 
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18 Lenkgetriebe - Pralltopf (Abb 12) 

Er ist rechtsseitig des Motorrades zwischen Rah­
men und Lenkerbasls montier!. Um seine Dampf­
wirkung zu erh6hen oder zu vermmdern, die Mutter 
.A .. ein/- oder ausschrauben. 

12 
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Griff zum Aufheben («A<< In Abb. 131 

Das Motorrad ist mit einem sich links befindlic 
beweglichen Griff ausgerListet, der das AufhE 
und die Stellung des Motorrades auf dem ler 
klppstander erielchter!. 
Stellung «1 .. in 8etrieb. 
Stellung ·2 .. ruhend. 



REINIGUNG - SCHUPPEN 

Reinigung 
Waschungsvorbereitung 
Bevor das Fahrzeug zu waschen, wird es empfoh­
len, mit Nylon decken die folgenden Seiten zu­
bedecken: Endteil des Auspuffdampfers, Kup­
plungshebel, Bremse und Gasantrieb. Zundum­
schalter 

Wiihrend der Waschung 
Instrumenten. die vordere und hintere Nabe nlcht 
mit Hochdruckwasser bespritzen. 

Nach der Waschung 
Aile Nylonbedeckungen entfernen. 
Das ganze Fahrzeug sorgtaltigst trocknen. 
Die Bremse nachprufen, bevor das Fahrzeug an­
zuwenden. 

Schuppen 
Wenn das Motorrad auf lange Zeit stillgelegt wer­
den 5011 (zum Beispiel wah rend des Wmters), ist es 
zweckmassig: 

• elne allgememe Remlgung vorzunehmen; 

• den Kraftstofftank und die Vergaser entleeren. 
Falls der Kraftstoff auf lange Zeit In Innern gelas­
sen wird, wurde er elndampfen: 

• die Kerzen entfernen und etwas Oel SAE 30 in 
die Zylinder einfullen. Den Motor emlge Umdrehun­
gen machen lassen und die Kerzen wieder em­
fUhren; 

• den Reifendruck um ca. 20% vermindern: 

• das Fahrzeug so aufbocken, daO die Rader vom 
Boden aufgehoben werden; 

• die nicht lackierten Teile mit Oel vom Rost be­
schiltzen; 

• die Batterie herausnehmen und in eine trocke­
ne Stelle halten, wo Eis und Sonnenlicht nicht ein­
dringen kennen. Einmal pro Monat die Batterie auf 
Ladezustand prufen; 

• das Fahrzeug vom Staub mit einer Decke schilt­
zen, aber den Luftumlauf nicht verhindern. 

19 



20 GEBRAUCHSANLEITUNG 
DES MOTORRADES 

Kontrolle vor dem Motoranlassen 
Prilfen ob: 
• genug Kraftstoff im Tank vorhanden ist; 
• das Oel der Oelwanne im Motorgehause auf 
rlchtigem Stand ist; 
• der Zundschlussel in Stellung "ON .. 1St (siehe 
Abb.3); 
• die folgenden Kontrolleuchten aufschemen· 
- rot: fur ungenugenden Oldruck, ungenugende 
Stromverteilung der Lichtmaschine; 
- griln: Leerlaufanzeiger -NEUTRAL .. ; 
• der Betatigungshebel "CHOKE .. bel kaltem Mo­
tor in AnlaBsteliung ist (-1 .. in Abb. 4). 

Anlassen bei kaltem Motor 
Nach den oben angefUhrten Kontrolien, den Gas­
drehgriff um 1/4 der Oeffnung gegen den Fahrer 
drehen, den Kupplungshebel ganz ziehen und sich 
davon vergewissern daB Schaiter -B- (Abb. 5) slch 
in Stellung -run. befinde! und den Druckschaiter 
-C. (Start) (Abb. 5) drucken. 
Lauft der Motor, bevor man den Betatigungshebel 
-CHOKE. in die Gangstellung (-2. in Abb. 4) bringt, 
der Motor fUr einige Zeit ie nach den Temperatur­
verhaltnissen leerlaulen. 

Sollte wiihrend der Fahrt der Betiitigung 
bel "CHOKE. in AnlaBsteliung ("I. in Abl 
b'eiben, hiitte man Vergaserfehler und 
betrachtliche Erhohung des Kraftstoffvert 
ches, im schlimmslen Fall kann slch ein I 
fressen wegen Zylinderwaschung d, 
KraftsloffilberfluB ergeben. 

Achtung! Wenn der Zundschlussel eingescl 
1St (Stellung -ON .. in Abb. 3) und die grune Ko 
leuchte "Neutral .. am Instrumentenbrett nich 
leuchtet, bedeutet es, dass ein Gang noc 
geschaitet 1St. In solcher Lage kann das MOl 
lassen gefarlich sein. Es ist daher ratsam, YO' 
Anlassen sich zu vergewissern, dass Le' 
vorliegt. 

Anlassen bei warmen Motor 
Wie bei kaitem Motor, nur braucht man nic 
Betatigungshebel .. CHOKE .. m Stellung "1,, 
4) zu bringen, sonst wurde eine Ueberfettung 



Wahrend der Fahrt 
Um den Gang zu wechseln, Gas schliessen, den 
Kupplungshebel ganz durchziehen und den folgen­
den Gang einschaiten; langsam den Kupplungshe­
bel loslassen und glelchzeitig Gas geben. 
Gangschaltpedal mit dem Fuss betatigen und be­
gleiten. 
Wenn man auf kleiner Gange ubergeht, die Brem­
se und die Schllessung des Gasdrehgnffes allmiih­
lich benutzen, um den Motor wiihrend des 
Nachlassens des Kupplungshebels nicht auf Ue· 
berdrehzahl zu brlngen. 

Anhalten 
Gas schliesse)l, Bremshebel betiitigen und wenn 
man fast steht, den Kupplungshebel ganz ziehen. 
Dies wird mit guter Anordung ausgefOhrt, um die 
Kontrolle Ober das Fahrzeug nicht zu verlieren. Um 
eine normale Verminderung der Geschwindigkeit 
bei Gebrauch des Getriebes zu gewiihren, benutzt 
man aifl best en den Motor zur Bremsung, wobei 
darauf zu achten ist, dass der Motor nicht auf Ue· 
berdrehzahl gebracht wird. 
Auf nassen und schlOpfrigen Strassen sind die 
Bremsen und besonders die rechte Vorderbremse 
vorsichtig zu betiitigen. 

Um den Motor anzuhaiten, muss man den Zund- 21 
schlOssel in Stellung "OFF" bringen (siehe Abb. 3). 
Nlcht vergessen: bel stehendem Motor die 
Kraftstoffhahne Immer schliessen! 

Parken 
Bel Aufenthait In nlcht gut beleuchteten Strassen 
ist es notig, die Parklichter elngeschaltet zu lassen. 
(siehe Abschnitt "ZOndungsumschalter und Len­
kungsblockierung" auf Seite 11). 



22 EINFAHREN 
Wah rend der Einfahrzelt sind folgende Normen zu 
beachten: 

• Vor der Abfahrt den Motor emlge Zeit, je nach 
der Jahrestemperatur, leerlaufen lassen, um ihn gut 
anzuwarmen; 

• Wah rend der Einfahrzeit darf die Geschwmdig­
keit (Upm) wie in der Tafel vorgeschrieben, nicht 
Oberschritten werden. Dabei ist aber das Verhalt­
nis zwischen Geschwindigkeitsbegrenzung und ge­
fahrenen Kilometern zu beachten. Eine gute Regel 
ist, nicht immer die gleiche Geschwindigkeit zu fah­
ren, sondern ofters die Geschwindigkeit zu 
wechseln; 

• Vor dem Anhalten alimahlich verlangsamen, um 
die Elemente an zu schnelien Temperaturunter­
schied nicht anzusetzen; 

EINFAHRGESCHWINDIGKEIT 

Km-Strecke 

Von 0 bis 1000 
. !-------

Von 1000 bis 2000 

Von 2000 bis 4000 Die 
geb 

• Anmerkung: eme perfekte Leistung der el[' 
nen Organe, die es erlaubt, das Motorrad vall 
zunutzen, hat man erst nach emlgen Tau, 
Kilometern. 

Nach den ersten 500.;.1500 km 

• Das Motoreil wechseln, 
Sollte der Oelstand auf dem min. Stand sc 
vor den ersten 500.;. 1500 km sein, ist das 
torol gleich zu wechseln und nicht nur n 
zufullen. 
Vorgeschrlebenes Oel: .. AGIP NUOVO 
2000 SAE 10 W/40 ... 

• Samtliche Schrauben und Muttern des Far 
ges auf lesten Sitz prufen. 

• Das Ventllspiel prulen, 

• Ole ZOndungseinstellung prOfen. 

• Kontrolie des Reifendruckes, 

-- _._--------------
erlaubte max. 

Geschwindlgkelt (Upm/1') 

5000 

6000 

Geschwmdigkeit alimahlich erhohen, wie oben , 
en, b,s die max, erlaubte Geschwindigkelt errelc 



WARTUNGEN UNO EINSTELLUNGEN 

Einstellung des Kupplungshebels 
(Abb. 14) 

Wenn das Spiel zwischen Hebel und Anschlag ho­
her oder niedriger als 374 mm ist, ist folgender­
maBen vorzugehen: die Gummimuffe zurucks­
chieben und die Einstellschraube .. A" betatigen, bls 
die vorgeschriebenen Werte erreicht sind. 

Die Einstellung kann noch durch den Drahtspann­
zug "B .. erfolgen. Dazu 16st man die rechts am Ge­
triebekasten befindlichen Gegenmutter .. C ... 

Kontrolle auf VerschleiB der Brems­
belage 
Aile 5000 Km die Starke der Belage prufen, die wie 
folgt sein soli: 
• Bel neuem Belag 9 mm; 
• bel VerschleiBgrenze des Belages ca 6 mm. 
Wenn die Starke der Belage unter dieser Grenze 
liegt, ist es erfOrderlich, sie auszutauschen. Nach 
durchgefuhrtem Austausch, ist es nicht notlg die 
Entluftung der Bremsanlage durchzufUhren, es 
reicht die Steuerhebel mehrmals zu betatigen, bis 
die Kolben der Bremszangen in normaler Stellung 
sind. 
Beim Austausch der Belage muB der Zustand der 
Schlauche uberpruft werden. Wenn sie beschiidigt 
sind, muB man sie sofort auswechseln. 

Wichtig! Fur ca. Hundert Kilometer, ist es rat· 
sam, die neuen BeUige mit Vorsicht zu behan­
deln, dies erlaubt eine korrekte und 

14 Yollstiindige Lagerung des Reibungsmaterlals. 

2:: 



24 Kontrolle des Flussigkeitsstandes 
und Austausch der Flussigkeit in 
den Vorratsbehaltern der Pumpen 
(Abb. 15 u. 16) 

Fur eine gule Leistungsfahigkeit der Bremsen, sind 
folgende Regeln zu beachten: 
1 Den Fullstand der Flussigkeit im vorderen Be­
halter .. A» in Abb. 15 und hinteren .. H» in Abb. 16 
nachprOfen. 
Der Fullstand darf nie unter dei Mindestniveau- Li­
nie sinken, die auf den BeMlter ersichtlich ist. 
2 Von Zeit zu Zeit, oder wenn notig, die Flussig­
keit in den oben erwahnten Behaltern nachfullen. 
Flusslgkelt unbedlngt aus einer Origlnaldose 
verwenden, die nur 1m Moment der Verwen­
dung geoffnet wird. 
3 Aile 15.000 Km ca. oder einmal jahrlich den 
kompletten Wechsel der FIOssigkeit in den Brem­
sanlagen vornehmen. 
Zur guten Funktionierung der Bremsanlagen ist es 
erforderlich, daB die Leitungen immer voll Flussig­
keit aber ohne Luftblaschen sind. Ein langer und 
elastischer Lauf der Betatigungshebels zeigt Luft 
in den Leitungen an. 1m Faile einer Reinigung der 
Bremsleitungen ist frische Flussigkeit ausschlleB­
lich zu verwenden. 
Es 1st unbedlngt verboten Alkohol oder 15 

Oruckluft fur das nachtragliche Trocken 
verwenden; fUr die Metallteile ist die Verw, 
dung von .. Trielina .. ratsam. 
Zur eventuellen Schmierung darf man ke 
Mineralole oder -fette anwenden. 1st kein [ 
sender Schmiermlttel vorhanden, dann wire 
empfholen. aile Gummiteile und die Metall 
durch Flussigkelt aus den Anlagen anfeuet­
Empfohlene Flusslgkelt: Agip Brake Fluid SU 
HD. 

Diese Arbeiten lasst man am besten durch un 
Handler auslUhren. 



cmstellung des t-ussbremspedals 
der linken Vorder- und Hinterbrem­
se (Abb. 16) 

Das Spiel zWischen Bremskolben im Bremszylin­
der und Antriebshebel wle lolgt prulen: 
• zwischen Bremskolben im Bremszylinder und 
HebelendstUck eine Fuhlerlehre «G .. geben, dann 
die Exzenterschraube "A .. betatigen, Vorgesehenes 
Spiel 0,05 ~ 0,15 mm 
• sollte das vorgeschriebene Spiel nicht vorliegen, 
muB man: Gegenmutter "B .. Ibsen und Schraube 
"e .. auf -oder ausschrauben bis die ideale Stellung 
des Steuerpedals "F .. erreicht wlrd. Den Zugstan­
genstift und den Splint wiedereinbauen. 
Gegenmutter "E .. Ibsen und die Halteschraube 0, 
die zum Hebelruckgang dient, am Ende dieser Ar­
beit einstellen. 

Entluftung der Bremsanlagen 
Die Entlultung der Bremsanlagen wird erlorderlich, 
wenn der Hub der Hebel am Lenker oder des Pe­
dals an der rechten Fahrzeugsseite wegen der Luft­
blasen in den Kreisen zu lang und ledernd is!. 

Diese Arbeiten lasst man am besten durch unsere 
Handler ausfDhren. 

25 
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26 Einregulierung der Einstellbaren Te­
leskopgabel (Abb. 17) 

Das Motorrad ist mit einer neuen Teleskopgabel 
MOTO GUZZI mit getrennter Einstellung der Feder· 
vorspannung und der Stossdampferwlrkung ausge­
statteL Um die Federvorspannung elnszustellen. 
die Mutter "A .. mit einem 32 mm. Schlilssel drehen 
Durch Drehung in Uhrzeigersinn vermindert man 
die Federvorspannung zu. Um die hydraullsche 
Stossdampferwlrkung elnzustellen. den Kugelgnff 
,,8 .. umdrehen. Durch Drehung in Uhrzeigersinn 
vermlndert man die hydraulische Dampfung, hln­
gegen, In Gegenuhrzeigerslnn nimmt die Dampfung 
zu. Den Kugelgnff .. 8 .. und die Mutter «A .. In sel­
nen Endstellungen nlcht elntreiben. 

ANMERKUNG: Es ist wichtig, dass die Feder· 
vorspannung und die Stossdiimpferwirkung 
regelmiissig auf beiden Gabelstangen einge· 
stent werden, (beide Mutter fUr die Einstellung 
der Vorspannung mussen um den gteichen 
Wert von den Endstellungen gedreht werden, 
sowie die zwei Kugelgriffe fur die Einsteilung 
der hydraulischen Diimpfung). 

Um den Stossdampfern Beschadigungen im 
Faile von Fahrt auf schlechte Slrassen zu ver· 
meiden, diese nichl in der Slellung der maxi· 
malen Oiimpfung einslellen (Kugetgriff .. a .. ). 17 



Einstellung der hinteren Federung 
(Abb. 18 u. 19) 

Die Federn der hlnteren Aufhi:ingungen k6nnen In 

3 versch,edenen Stellungen durch den geeigneten 
Schlussel A in Abb. 18 eingestellt werden. 
Man kann durch Beti:itigung der Scheibe «A .. In Abb. 
19 die Bremsaktlon der Stossdampfer einstellen. 
In funktion der Notwendigkeit und der Fahrzeug­
belastung hat man 4 Einstellmbglichkelten 

18 

• Stellung 1 sehr welch, fur lelchle Belaslung 
• Siellung 2: fur Einzelfahrer otier em Paar auf 
Strassen In gulem Zustand (s.8: Autobahn) 
• Stellung 3: fur spbrtllches Rennen E,nzelfahrer 
oder eln Paar mit Gepack 
• Stellung 4: setlr stelt. fur Paare rnlt :jrl)S:'3em Be­
lastungsgewlchl 

19 
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28 Nach etwas Zeit und langen Fahrstrecken, lsi eme 
AbnOtzung der Stossdampfer natOrllcherweise un­
vermeldlich. Eine wichtlgere Einstellung kann des· 
halb n611g werden. Sieht man, daB die 
Bremswlrkung der Stossdampfer nicht regelmas­
sig 1st, denn sind die letzten von unseren Handlern 
nachzuprOfen. 

Nicht vergessen, daB fur eine gute Stabilitiit 
des Fahrzeugs, beide Aufhiingungen mussen 
In dleselbe Position eingestellt werden, was 
die Einstellscheibe wie auch die Federbela· 
stung betrifft. 

20 

Einstellung der Lenkung (Abb. 20) 

Fur "Ine '1Ul8 Fallrslcherhell muss die Lenkung so ein­
geslellt 38m. um dem Lenker ohne Spiel Bewegungs­
freihelt zu bleten. 
Dazu geht man Wle folgt vor' 
• den Schutz aul dem Lenker obnehmen; 
• die Befestlgungsschraube am Lenkkopf "An 16sen; 
• die Hallemutter am Lenkkopf "B" 16sen; 
• die Etnstellmutter "en mit dem dazubestlmmten 
Schlussel auf-oder luschrauben, bls das Spiel nchtig 1St 
Nach erfolgter Elnslellung, die Mutter «B" und die Be­
festlgungsschraube "A" des Lenkerkopfes festziehen. 
D,ese Arbelten lasst man am besten durch unsere 
Handler ausft'ihrpn 



AUSBAU DER RADER YOM FAHRZEUG 

Vorderrad (Abb. 21) 

Um das Vorderrad aus dem Fahrzeug ausbauen zu 
konnen, geht man wle lolgt vor· 

• das Fahrzeug auf dem Zentralstander auf­
bocken und das Rad vom Boden gehoben lassen; 

• Die Schrauben "A". die die Bremszange an die 
rechte Gabelhulse befestlgen, losen, von der Ga­
belhulse selbst die Bremszange mit der montier­
ten Leltung abnehmen; 

• die Mutter "e" zur Befestlgung der Achse links 
abschrauben; 

• die Mutter "E" zur Gabelhulsenbefestigung an 
die Radachse losen, 

• die Achse "F" herausziehen und die Montage 
des AbstandstUckes "0,, beachten. 

• Bei der Wiedermontage in umgekehrten Relhen­
folge vorgehen, indem man auf elne korrekte Stel­
lung des OistanzstUckes acht geben muB; dann die 
Hebeln an den Bremsen wiederholt betatlgen. um 
die Zangenkolbenchen In die normale Stellung wie-
der bringen. 21 
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30 Hinterrad (Abb 22) 

Um das Rad aus der Schwinge und dem Hlnterach­
santnebsgehause ausbauen zu kbnnen, geht man 
wle folgt vor 
• das Fahrzeug auf dem Zentralstander auf· 
bocken; 
• den Ilnken Schalldampfer abnehmen: 
• die Mutter "A .. mit Beliagschelbe "B .. von der 
Achse an der Gehauseselte losschrauben 
• die Schraube lur Befestigung der Achse ,,0 .. am 
Schwing arm aussChrauben: 
• die Achse "C .. aus dem Gehause, von der Na­
be und dem Schwlngarm herausziehen. 

22 

• die Ankerpl,!lte mit der montlerten Bremselnhelt 
"E" vom Halterungstlft auf der Schwlnge abneh­
men, und dlese am Fahrgestell betestlgen: 
• das Fahrzeug soviet auf die rechte Selte kippen, 
daB man lias Rad vom Schwing arm und dem An­
tnebsgehause herausllehen kann 
Zum Wiederetnbau des Rades, 1St die Oemontage­
relhenfolge um zukehren, zu beach ten 1St. das Etn­
setzen der Al1kt!rplatte mit Bremsetnhelt aut die 
Halterung auf dem Iinken Arm der Schwtnge 

Reifen 
Rerlen gehoren lU den wlchtlgsten Tellen, die re­
geimassig nachgepruft werden mussen. Davon 
konnen Fahrzeugstabllrtat, Reisekomfort und sagar 
die Sicherhelt des Fahrers abhiingen. 
Daher 1st es nlcht empfehlenswert, Reiten mit el­
ner Proflltlefe nlednger als 2 mm zu benutzen. Auch 
eln false her Reitendruck kann Stabllitatsfehler und 
grosseren RelfenverschlelB verursachen. Der vor­
gerschnebene Druck 1st: 
• Vorderrad: mit einer oder zwei Personen: 2,2 
BAR 
• Hinterrad mit einer Person: 2.4 BAR: mit zwel 
Personen: 2,6 BAR. 

Die angegebenen Werte sind fur norrnales 
Fahren (Touring) zu verstehen; bei hoher Ge­
schwindigkeil (Autobahnfahren) ist der Reiten­
druck urn 0,2 BAR zu erhohen. 



Auf-u. Abbau von Reifen auf f1cider 
Das Fahrzeug ist mit Radern in LeichtguSSI egie' ung 
ausgerustet. die eine hohe mechanische:St~1 I,tat 
bleten, aber durch Benutzung von WerkZE ug~ bei 
Auf- und Abbauarbeiten beschiidigt ~.,'oJen 
kOnnen. 
Daher empfehlen wir die Benutzung von V'Verll!eu­
gen, die kelne Rippen oder Kanten auf d.et feelge 
zugekehrten Seite aufwelsen. 
Die Beruhrungsfliiche muB breit. glatt undl n I',,",er­
rundeten kanten versehen seln. Die Be nuttzti ngG el­
nes entsprechenden HandelsschmiE rn Itlels 
erlelchtert das Gleiten und das Einsetzen .desF'lei­
fens auf die Feige und vermeidet somit h ol.,l-+1e­
belbelastung der Werkzeuge. 
Es ist auch wichtig, dass die Relfenlllus18 nitJen 
mittieren Kanal der Feige eingesetzt wetoder 
Wiihrend der Montage der Bereifu ng isl fod~nc::les 
zu beachten: 
sollten die Reifen eine Pfetlmarkierung seit:llct-,aluf­
weise, so sind sie wie folgt zu montieren : 
• mit dem Pfeil in entgegengesetzer Fahrtll'ic"lw mg 
fur das Vorderrad; 
• mit dem Pfeil in Fahrtrichtung gekehrt furdlas 
Hinterrad. 

Vermerk! Das obige gilt nur wenll keille ge~n. 
siitzliche Anweisungen auf clem Relfen IWljle· 
geben sind. 

31 
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32 WARTUNGSPROGRAMM 

DURCHFUHRUNG 
<> 

GEFAHRENE 
STRECKE ,~ 

1500 Km 5000 Km 10000 Km 15000 Km 

Motoral R R R R 
Olfilterpatrone ---~--.-- - .. ------- R --------.-- --f-- ----- -~---R 

Olnetzfilter ------~-~- C --1--- .- --- C 
r--- Luftfilte;--- -- --.. ---.~---. --- --~~-- - ---- - - ------C -----~-R-- - c 
r---z(;~dPhaSenst~lIung - ------ - -.. -A~- -+-----~~- -- - -- ---- A 

lundkerzen ---------- - A~ ----1.-- -----R---- A 
-- --~----- -- .. --- ,- .---1------------ --.--.-... -- -- ~--

Ventilsplel A A A A 
r-yerga~-----'---- ---------+-- A - - ---A-~·---~A---- A 
r---:-:---- ~-. ---~- r---~--

Verschraubungen A A 
r-Bem;;;;-ank, Filter und Leltungen C----- .-.~-- --------~~--A--·~-

----4----4-------
Wechselgetriebe A A R A 
Hinterradchsantrieb --- i.-----r----A- --,-- -R------- --- A 

Lager der Rader und Lenkung 
-----j-----------+------------- --------

Vorderradgabelal 

r---.o:~lasser und Generator 

~-----------~c------------~-------

-------r-.-----------I--------+------+ .. -------
Bremsflusslgkeit ------+----::-A ----+~-----·-::-A----·-----A--- --l----,R 

f--:B:--r-e-m-s-:-b-e:C:la-g"-e-~---- --------------A--~-- A A 
A 

A", Wartung Kontrollen, Elnslellungen, event Austausch. Service C -" Relnlqung I R" Austausch 
Dan EI.klroly,stand In der 8atterl. ofter. uberprufan. Ole Antrlebsge'enke und die blag58men Kabel schmieren. AUe SOD Km den Stand 
Motorola. kontromeren. Auf jedem Fall einmal jiihrllch muB das 01 vollstandlg .rneuert werden. 



20000 Km 25000 Km 30000 Km 35000 Km 

R R R R 
"""""--- -"---~- -"- "------f------ R-~- ----~-

--f----
C 

----

40000 Krn 

R 

45000 Krn 

R 

R 

C " ---"-~--- "---1f---~-~-~ ~----"--- "--

50noo Km 

R 

R C R C R C R 
----~----- A -----""-" "---~ -~-~ r-----i.- "---f----

R ---A~-- r----fl- A -- ----R-
A 

- -~--,----.. -- -- ----.. ---'---------- -------- -.,----------. -------~--

A A A A A 
~- -"~--+----~ ----~ ----"-"-~ ---~"--"--" --- " -"-"-" --"-""-"--"-" A 

A A A A A A "-----"---- -" ----~----- ---i.~ - ----- ~~---+----A 

A A ---~-"--"- ~ -i.---
---R--- ----A---+---R:--"--t---:cA~--+-----::R=----+- A " " 

R A --11"-- ---A- -t----=R=---- A 

R 

A 

A 

A 

R 

R 
~-'-----+-~--'-~-+~~--I-~-':'---"- ---"-

~----:-'---+---"---- --------~----"--+----: --
"~-i.--+------+------I--------t--- --A----~ f-------- -~-~r_-~-----

~---A---+---A- ~---R-- I----A----l-"- A--R-~- -- "T----
A A -Ac---+-----:;;.---"-+---A----"- r----A----+---A---
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34 SCHMIERARBEITEN 

Motorschmierung 
Prufung des Oelstandes (Abb 23) 
Aile 500 km den Oelstand 1m Motorgehause 11b",· 
prufen: das Oel soil den Emschnltt lur das MaxI­
mum aut der Stange streller. welche an den Stab 
des Stopfens "A .. gekennzelchnet 1st 
Wenn das Oel unter dem vorgeschnebenen Stand 
steht, ist das Oel der glelchen Quailliit und Vlsko· 
sltat nachzufullen. 
Die Kontrolle muss ausgefuhrt werden. nach­
dem der Motor einige Minuten gelaufen ist; 

23 

der Stoplen "A .. mit Stange fur die Oelstand­
kontrolle muss danach wieder gut ange­
schraubt werden. 

Oelwechsel IAbb 23 u. 24) 
Nach (jer' ere·ter: c)OO - 1000 km und aile lolgender 
5000 km :a wlf,i das Oel gewecnselt. Oer Oelwect1 
sel muss be; warm em Motor durchgefuhr 
werden 
Es 1St 2U beachten. dass die Oelwanne gut ausgh 
laufen 1St bevor man Insches Oel nachlullt. 
.• A" Elnftill· unli Fullstandstopfen (Abb 23): 
"B" Ablasslopien IAbb. 24) 
Erlorderllche Menge. 3 ilter Oel "AGIP NUOVC 
SINT 2000 SAE 10 WI40". 

Austausch der Filterpatrone und Rei 
nigung des Netzfilters (Abb. 24) 

Aile 15.000 km (3 Olwechsel) die Filterpatrone "A 
erneuern, dazu geht man folgendermaBen vor' 
• Den AblaBstopfen .. 8" ausschrauben und da: 
01 gut aus der Wanne ausfileBen lassen; 
• dIe Schrauben Ibsen und die Olwanne .. C" von 
Motorgehause komplett mit Filterpatrone .. A". Netz 
filter "0,, und Oldruckschalter .. E" abnehmen; 



• die Filterpatrone .. A .. ausschrauben und mit ei­
ner Originalen ersetzen. 
Es ist empfehlenswert, wenn man die Filterpatro­
ne "A .. austauscht, auch den Netzfilter ,,0 .. in einem 
Benzinbad zu waschen und mit Oruckluft auszubla­
sen. Bevor man ihn wieder in die Olwanne einbaut, 
sind die Kanale dieser mit Oruckluft auszublasen. 
Bel der Wiedermontage ist nicht zu vergessen, die 
Oichtung zwischen der Olwanne und dem Motor­
gehause immer zu wechseln. 

24 

Diese Arbeiten laBt man am besten durch unsere 35 
Handler ausfiihren. 

Schmierung des Getriebes 
Den Olstand kontrollieren (Abb. 25) 
Aile 5.000 km prufen, daB das 01 die Bohrung fur 
den Olstandstopfen "B .. streift. Wenn das 01 unter 
dem vorgeschriebenen Stand sink:. muB 01 der glei­
chen Qualitat und Viskositat nachgefullt werden. 

25 



36 Olwechsel (Abb. 25) 
Aile 10.000 km ca. das 01 im Getnebegehause 
wechseln. 
Der Olwechsel muB bei warmem Getriebe erfolgen, 
weil das 01 in diesem Fall flussig und daher eln­
fach abzulassen ist. 
Darauf achten, daB das 01 aus dem Getriebegehau­
se gut abgelaufen ist, bevor fnsches 01 nachgefullt 
wird. 
"A.. Einfullstopfen 
"B.. Olstandstopfen 
.C.. AblaBstopfen. 
Erforderliche Menge: 0,750 Liter 01 .Agip Rotra MP 
SAE 80 W/90 .. 

Schmierung des Hinterachsantriebs­
gehauses (Abb. 26) 

Den Olstand kontrollleren 
Aile 5000 km ist zu prufen, ob das 01 die Bohrung 
des Stopfens "A .. streift; wenn das 01 unter dem 
vorgeschriebenen Stand liegt, muB 01 der gleichen 
Qualitat und Viskositat nachgefUlit werden. 

Olwechsel 
Aile 10.000 km ca. soil der Olwechsel bei warmem 
Hinterachsantrieb durchgefUhrt werdern, weil das 
01 in diesem Fall flussig und einfach abzulassen ist. 
Nicht vergessen, daB, bevor frisches 01 nachgefullt 26 

wlrd, das Antriebsgehause gut ausgelaufen se 
muB 
"A.. Olstandstopfen 
"B.. EiIllaBstopfen 
"C.. AblaBstopfen 
Erforderliche Menge: 0,250 Liter, davon 0,230 L 
ter 01 "Agip Rotra MP SAE 80 W/90 .. ; und 0,0; 
Liter 01 "Aglp Rocol ASO/R .. , oder "Molykote Typ P 



Schmierung der Gabelholme (Abb. 27) 
Zum Oelwechsel der vorderen Gabelholme, geht 
man wle folgt vor: 
• das Fahrzeug auf dem Zentralstander auf­
bocken, den Lenkerschutz entfernen; 
• die seitliche Schraube .. C· zur Befestigung des 
Lenkerskopfes am Gabelarm Ibsen 
• den oberen Stopfen .. B" ausschrauben dann die 
Ablasschraube .. A" entfernen 
• den vorderen Fahrzeugsteil nach unten 
drucken: Stopfen .. B" wlrd austreten; 
• Schraube .. A" wieder einbauen. Die vorgeschrie­
bene Menge Flussigkeit (cc 70 AGIP ATF Dexron) 
durch den Raum, der sich zwischen dem Innen­
durchmesser des Gabelholmes und dem Dampfer­
stab erglbt, einfUllen 
• die Schraube .. B· wieder einschrauben, sowie 
auch die seitliche Schraube a,nziehen. Den gleichen 
Vorgang auch an den anderen Seiten ausfUhren. 

Verschiedene Schmierung 
Fur die folgenden Schmierarbeiten muss man: 
• Lengerlager 
• Lager der Schwinggabel 
• Gelenke der Antriebe 
• Gelenke der Lagerbiicke. 
Fett Yom Typ .. Agip Grease 30 .. anwenden. 
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38 KRAFTSTOFFVERSORGUNG 

Vergaser (Abb 28) 

2 Vergaser Typ Dell'Orto PHF 36 DD (rechts) end 
PHF 36 OS (links) 

Vergaserantriebe 
• Gasdrehgnff auf der reehten Lenkerss81te 
• Hebel zum Anlassen bei kaltem Motor "CHO­
KE" "F" (Abb. 4) auf der linken Selte des Motorra­
des. Stellungen des CHOKE-Hebels' 
,,1,. Anlassen bel kaltem Motor 
,,2,. Fahrstellung 

Einstelldaten der Vergasung: 

Dlffusor ' 36 mm 
Gasschleber 
Zerstauber 
HauptdusP, 
Leerlaufduse 
Starterduse 
Nadel 
Schwimmer 

60/3 
268 AR 
130 
50 
70 
K 18 (3 Ras!) 
109 

Einstellschraube des Minlmalgemisches 1 '(, L: 28 

Eillsteliung des Kabelnspiels an­
CHOKE-Antrieb (Abb 28) 

?rul~~n. fl<.1',S rr"oit Hebel CHOKE Irl cler Gangstel 
!UI1~1 <e> ':\IVI~:idlefl den SeilzUfjhullen und den Dratlt 
spannscr,rllJI)en -,D" bel de Vergaser em Spiel \Jor 
:3 rnm (;::;1 vurl-;,:\i',dt'll !st Sonst, l'v'lutter "C" Ibsen Ufl( 

Dut;t::;r1anr:'-<hr.:'!uben "D» dbschrauherl orler fe:;t 
Z!ehef"' Udr':"! l\lutter "C" festzI8hen 



Vergaser- U. Leerlaufdrehzahlein­

stellung (Abb. 28) 

Vergasereinstellung durch VAKUUMMETER 
Zur genauen Vergaserelnstellung wlrd es empfoh· 
len. sich an unsere Handler zu wenden, die diese 
Arbelt millels elnes 'JAKUUMMETERS durchfUh­
ren werden 

Einstellung der Leerlaufdrehzahl 
• Zur Einstellung der Leerlaufdrehzahl bel 
900 ~ 1000 Upm sind beide Schrauben "A" glelch­
masslg zu- bzw. auszuschrauben. 
• Den Drehgasgritl elnigemal aut- !jnd zudrehen 
um die Stabllitat des Leerlaufs zu prO len 

Vermerk! Diese EinsteUung mit Motor bei Be­
triebstemperatur ausfiihren. 

Einstellung des Kabelnspiels am Drehgasgriff 
(Abb. 15 und 28) 
PrOlen, daB, mit Hebel In der Raststellung zwischen 
den Seilzughullen und den Drahtspannschrauben 
"B .. (Abb. 28) be ide Vergaser eln Spiel von 1 ~ 1,5 
mm vorhanden 1St. Sons!. Mutter "I .. Ibsen und 
Drahtspannschrauben "B .. abschrauben oder fest-

ziehen. Dann MuttPf .,j" iestzI8t1f::'n Eine wellere Ein- 39 
stellunq ist cJurch Betii.tiquf1q der [iratltspclrlnunqs­
schrauben "f-)" rroqllcr· I,Abc l.rs :-lUt S81te 2·tl 

Auswechselung der Patrone-i...uftfilter 
("A .. Abb. 29) 

Aile 5000 km lsi Zustand ,jes Filtl~rs ell prulen und 
'lventuell mit Druckluft auszublaser. aile lll.000 km 
1St der Austausch vor~;tsehen 
Der Filter 1St 2Usamm8n mit dem Celentllifter In 81-

nem GehdlJse auf Gem Aqgr eqdt 11ontlert. 

Zum Patronenwect?sel wenc1en S,e 3!ch an unsere 
Vertreter 

Reinigung des Kraitstoffbehalters, 

Hahne, Filter und Leltungen 

Aile 10.000 km ca. oder als man bemerkt. daB der 
Kraftslofl den Vergaser unregeirnassig errelcht, 
sind Behalter. Hahne und Filler an den Vergasern 
sorgfalligst zu relnlgen 
Ole Filter. die Leltungen und der Hahnekanal (Tllt 
BenZin waschen und dann Druckluft 8mblasen. 
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VENTIL TRIEB 

Ventilspielkontrolle (Abb. 30) 

Nach den ersten 500 ~ 1000 km und aile folgenden 
5000 km, oder wenn das Ventspiel ubermasslge 
Gerausche verursacht, muB das Spiel zwischen den 
Kipphebeln und Venti len gepruft werden. 
Die Einstellung erfolgt bei kaltem Motor und der 
Kolben befmdet sich auf dem oberen Punkt .. OT .. 
mit geschlossenen Ventilen wah rend der 
Druckphase. 
Nachdem man den Ventlldeckel abgenommen hat, 
geht man wie folgt vor· 
1 Mutter .. A .. 16sen 
2 Schraube .. B .. ein- oder ausschrauben, bis man 
folgendes Spiel erreicht 

• Ein- und Auslassventil: 0,22 mm. 
Fur das Messen gebraucht man eine Fuhllehre "C". 
Anmerkung: em ubermasslges Spiel verursacht Ge­
rausche. 
Wenn das Spiel null 1St. bleiben die VentJIe etwas 
offen und dadurch werden Beschadlgungen wle 
folgt hervorgerufen: 

• Druckverlust 

• Ueberhitzung des Motors 

• Verbrennen der Ventile usw. 
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42 ELEKTRONISCHE ZUNDUNG 

Zundangaben. 
Elektronische Zundung; die Anderung der Zundvor· 
verstellung erfolgt elektronisch. 
• Angangsfruhzundung (statlsch) 2° ~ 3° 
• Maxlmale·FruhzUndung 

(slatisch + automatisch) 33° - 35° 
Luftspalt zWischen Aufnehmer und Rotor mm 0,2 - 0,4 
Die elektronische Zundung braucht praktisch kel­
ne Wartung. 
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Phaseneinstel!ung (Abb 32 u. 33) 

Der Motor 1St Phaseneingestellt wenn folgende 
stattfindet 
~ Rechter Zyllnder am O.T. wahrend Explosionshut 
~ Linker Rand der Fahne .. A" des Zundungsrotor 
ungelahr zur Halite des FOhlers .. 6" (rechter ZyllC 
der) auf dem Pick-up, welcher durch den schwa 
zen Kabel identif,zlerbar ist. Falls nicht. dl 
Schrauben ·,e" Ibsen und mit einem SchraubenzI! 
her die Nut .. E" drehen, um die PicK-up ~ Platt 
drehen zu lassen 
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Wechselwelse 1St es mogllch, den ausseren Kerper 
der Zundungsemrichtung belm Lesen der zwel unter­
en Festellschrauben zu drehen, Fur elne sorgfaltlgere 
Kontrolle der Zundvorverstellung, eine Zundlichtpisto­
Ie verwenden, Mit Motor bei emer Geschwindigkelt 
von 4500 U/mm, muss das Zeichen 4 (Maximal­
Fruhzundung) auf dem Schwungrad, siehe Abb, 33, 
mit dem Zelchen ",., am Rand der Kontrollbohrung 
uberelnstimmen, OasZeichen ,,0 .. aufdem Schwun­
grad zelgt den OT an, Oas Zelchen .. 2 .. aud dem 
Schwungrad zelgt die Statische Fruhzundung an 

Es wird empfohlen, diese Arbeit bel unseren Hand­
lern druchfuhren zu lassen 
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VERMERK! 43 
Urn eine Beschiidigung der elektronischen 
Zundungsanlage zu vermeiden. auf folgende 
Vorsicht achten: 
• Zur De- oder Rernonlage der Batterie sich 
vergewissern, dass der Ziindungsurnschalter 
auf Siellung OFF ;51; 
• Die Batterie bei laufendern Motor nicht aus­
schalten; 
• Nachprufen, dass die Massenkabel lei­
stungsfiihig sind. 



44 Zundkerzen (Abb. 34) 

Zundkerzen zu verwenden: 
• Marelli CW 7 LP 
• Bosch W 7 D 
• Bosch 'w 7 DC 
• Champion N 9 Y C 
• Lodge L 6 Y 
Elektrodenabstand: 0,6 mm. 

Zur Reinigung und Kontrolle der Elektrodenabstand 
sind die Zundkerzen gemass der Anweisungen in 
Tafel Wartungsprogramm von Zeit zu entfernen. 
Beim Wiedereinbau der Zundkerzen ist es zu be­
achten, daB sie in den entsprechenden Sitz leicht 
eingeschraubt werden. Deshalb ist es ratsam, sie 
fUr einige Umbdrehungen von Hand auszuschrau­
ben und bel kaltem Motor fest zuziehen. Aile 
10.000 km sind jedenfalls die Zundkerzen auszu­
tauschen wenn auch sie in gutem Zustand aus­
scheinen. 
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG 

Die elektrische Ausrustung ist aus folgenden Be­
standtelien zusammengesetzt: 

• Battene 
• Elektromagnetisch angetriebener Anlasser 
• Drehstrom-Generator, vorne an der Treibwelle 
• Pick-up block 
• Zundelektronik 
• Zundspulen 
• Kondensator fOr Zundelektronik 
• Spannungsregler 
• Sicherungskasten (Nr. 4 von 15A) 
• Arbeitsrelals fur Horn 
• Anlassrelais 
• Vorderer Scheinwerfer 
• Rucklicht 
• Wendezeiger 
•. Umschalter zur Verwendereinschaitung 
• Llchtschalter 
• Schaiter fOr Richtungsanzeiger, Horn und 

Lichthupe 
• Schaiter fOr Paniklampen 
• Schalter zum Anlassen des Motors 
• Elektrischer Horn 
• Instrumentenbrett-Anzeiger: Getriebe-Leerlauf 

(grunes Licht), "Standt» - Parkleuchte leuchtet 
auf (grunes Licht), Oeldruck kontrolle (rotes 

Licht), Abblendellchtlampe (bialJes Licht). unge- 45 
nugende Stromvertellung der Llchtmaschme (ro-
tes Licht), Kraftstoffreserve (rates Licht), 
Fahrtnchtungsanzelger (grunes Licht). 

• Richtungsanzelgerssunner 

Batterie 
Die Battene hat eme Spannung von 12 V und eme 
Kapazltat von 24 Ah, und wlrd durch den Genera­
tor aufgeladen. 
Um an die Balterie zu kammen. geht man wie lolgt 
var: 
• Den Sattel abnehmen: 
• die Gummlschelle Ibsen und die Elektrokabel 

trennen. 

Wartung der Batterien mit Siiureladungen 
Die Batterien mit Trockenladung durch schwaches 
Aulladen gebrauchsfahlg oder durch Ladung mit 
Saure, mussen folgendermaBen behandelt werden' 
• Wenn nbtlg distillertes Wasser (nie Saure) 
nachfullen; der Saurestand muB bel Stillstand die 
Zellen um 5 mm ubersteigen; 
• die Batteneklemmen geremigt halten und mit va­
seline einschmieren; 
• den oberen Batterieteil trocken und den Auso­
der Uberlaul der Saure vermelden, sonst wurde die 
Isolierung vermmdert und Rahmen und Behaiter be­
schadigt werden: 



46 • beach ten . daB die Bordaufladungsanlage nlcht 
ubermaBig oder zu wenig aufladet und die Saure­
dlchtigkelt zWischen t .24 ~ t.27 blelbt. Sollte dies 
nlcht vorkommen, 1St die Isollerung und die Lei· 
stungsfahlgkelt der Ladungs· und AnlaBanlagen zu 
uberprufen, 
• wenn die Battene nlcht gebraucht wlrd. mull sle 
trotzdem emmal monatllch aufgeladen werden. (11e 

Intensltat muB glelch 1/10 der KapaZitat betragen: 
der Stand oder die Olchtlgkelt von 1.27 bel 25°C 
mussen beibehalten werden: 
• die Battene muB gut gegen die Halterungsvor­
nchtung abgeschlossen sem. aber mit aktlver 
Sc h win gun gs ve rm i de ru n 9 sel n nc h tun 9 

Anmerkung: Fur Batterien, die in tropisehen 
Gebieten im Betrieb sein werden (Dureh· 
sehnittstemperatur uber 33 0 C) empflehlt man, 
die Sauredlehtigkeit auf 1,23 zu vermindern. 

Austausch der Lampen 
Vorderseheinwerfer (Abb. 35 u. 36) 
Um die Lampen der Optikgruppe zu ersetzen. das 
Instrumentenbrett abnehmen, die elektnschen Ver· 
bindungen aus der hmteren Seite ausschalten. die 
Gummlschutzkappe "G» abnehmen und die Lam· 
pe ,,0» belm Orehen der Feder "E" belreien. Nach 
dem Wiedereinbau, nachprufen, andere elektnsche 
Anschlusse unabslchtllch nicht abgetrennt lU ha· 
ben, (besonders die der Standllchtspelsung). Oer 35 

mit Siandilchilampe "F" ilusgestattete Lampe 
sockel lsi dluckelrlgeschaltel 

Vermerk! Wah rend des Austausehes der vc 
deren Lampe (Fern· und Abblendelieht) beae 
ten daB, der Glaskolben von den Fingern nie 
direkt beriihrt wird . 

Inslrumentenbrett (Abb 35) 
Oas Instrumenlenbrett nach Ausschrauben d 
Schraliben ',0 .. abnehmen. die Lampensockel v, 
den Kontrolleuchten und den dazu bestimmten I 
slrumenlenbfett herauszfehen, dann die Lamp' 
ersetLf}n 



36 Rucklicht (ALt));"1 
Die 31~h(::1llben ,t\" '--lie ~>-jil H~jU'_-;I.-,lil!~~r ;'1,(\ ddS 

Rl~cklicnt \Jefestlljf-:fi " (1.':) C-' I 1 (;I~: ~.,il(~U8 '~dch Innen 

drLJckun und ~Jlt~!Cr:li::dlq l;r;~Cf~dtS'npn In(~ '::II:;' ,-HiS 
~18m LarTll=enSOckai r:AfdUS."':I,:-:flf-·n 

Richtungsanzelger. vorneihinten !Aoo 37\ 
Sct;raLJbetl ·.0" ... v~:;k::;lt·; '.iit-; r11,~i :.. :"1 ,_'1' 1':::'1 dfl Jell 
Rtchtungsanze'qe r- ~'I--)fr::qj(_;en dU~~S(:rlr..J.uben 

Die LJ.fT1pen nacn inni~n Gr,j(ken ';nd r;IHlchz8ltlq 
diAI;hdrehen. dorw ::JU-'-~ \:\~n ;_c;\rntl~!l'';Gc:<ein her­
aUSLlener~ 

Vermerk! Die Schrauben nicht zu fest ein­
schrauben. die Plastiknickstrahler betestigen. 
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48 Einstellung des Vorderscheinwerfers 
(Abb. 38) 

Der Vorderscheinwerfer muss aus Sicherheitsgrun­
den immer aut die richtige Lichtstrahlhbhe Justiert 
werden, damit die entgegenkommenden Fahrzeu­
ge nicht geblendet werden. Zur seitlichen Orientie­
rung muss man die Schraube "A .. betatlgen; fUr die 
senkrechte ist dagegen die Schraube "C" zu beta­
tigen, bls die vorgeschriebene Hbhe erreicht wlrd. 

38 

Bei elnem Abstand von 3 m dart die Mitte des Fe 
Ilchtstrahis 0,833 m-Hbhe nlcht uberstelgern, we 
das Motorrad nlcht auf dem Stander autgebockt 
und der Plio I aut dem Sattel sitzt. Durch den ~ 

bel "B" kann man die senkrechle Orientleru 
schnell wechseln. um sle an die Ladebedmgung 
(mit 1 oder 2 Personen auf dem Sattel und Gepa, 
anzupassen 

Lampen 
Scheinwerfer, vorne: 
• Fern- und Abblendel!cht 60/55 
• Stadt- oder Parklicht 4 

Riickleuchte: 
• Nummernsch,ldleuchte, Stopplicht 5/21 

Richtungsanzeiger 10 

Leuchte fiir Tachometer 
und Drehzahlmesser 3 
Leuchte auf Instrumentbrett 1,2 



REINIGUNG DER WINDSCHUTZSCHEIBE 

Die Windschutzcheibe darf durch Anwendung der 
zu den anderen Kunststoffen oder zum Glas be· 
stimmten Selfen, Waschmlttel, Wachse, "Polishes" 
gereinigt werden. 
Jedenfalls, sind folgende Vorsichtsmassnahmen zu 
treffen: 

• die Windschutzscheibe weder waschen 
noch reinigen, wenn die Lufttemperatur zu 
hoch ist oder bei elner zu stark en Sonnenbe· 
lichtung 

• aus irgendeinem Grund darf man Lbsemitte, 
Laugen, o.ae. anwenden 

• Keine Flussigkeiten, die Schleifmittel enthaiten, 
keine Bursten, Sandpapier, Schabeisen sind zu· 
lassig 

• "Polishes" darf man erst nach einer sorgfiiltli· 
gen Waschung zur Entfernung des Staubs oder des 
Schmutzes anwenden. 
Eventuelie, oberflachige Kratzer werden mit wei· 
chem "Polish" abgeholfen 

• Frische Farbe oder Dichtungsmassen werden 

vor dem Trocknen oder durch Abrelben mit Lose· 
naphta, Isopropylalkohol Butyl·Cellosolve lelcht ent· 
fernt. Kernen Methylalkohol anwenden l 

• Man durf nur welche Tucher, Schwamme, Reh· 
lederlappen oder Verbandwatte auf zarteste Wei· 
se anwenden. 
Keine Papler· noch KunstfasertUcher anwenden, 
die die Windschutzschelbe verkratzen kbnnten. 

Tiele Verkratzungen oder Abriebe werden durch 
kraltige Verrelben oder Lbsenrnittel nicht abge· 
hollen, 

49 



50 Schaltplanbezeichnungen 

1 Abblendellchl und Fernllchl 60/55 W 26 j- (ochspannu ngsspu len 

2 Siandl,ctli vorne 4 W 27 Zlindeleklronlc 

3 Warnleuchte, Bltnker rechts 
28 Hlnlerer Brensslopschalter 

4 Tachometerbeleuchlung 29 Slcherungsklemmlelste 

5 Drehzahlmesser 30 K r;)ftstoffnlveau -geber 

6 Warnleuchte-Blinker Itnks 31 Regier 

7 4-Weg-Molex-Verbtnder 32 AlwrI1alor 14 V - 20 Arl 

8 Warnleuchte-Kraftsloffnlveau 33 Kondensalor 

9 Warnleuchte .. Oeldruck" 34 Batterle 12 V - 24 Ah 

10 Warnleuchte .. Generator" 35 Anlassfernschalter 

11 Warnleuchle .. Leerlauf" 36 Anlassmotor 

12 Warnleuchle .. Standlichl" 
37 Bltnker, hinten rechts 

13 Warnleuchte .. Fernlicht" 
38 Nummernschtld und Standllcht 

14 Umschalter zur glelchzeltigen Zundschaltung 39 Blinker, hinten links 

der Bltnker 
40 2 ton-Fernanlasser 

15 Vorderblinker, rechts 41 Pick-up 

16 Stop-Schalter fUr Vorderbremse 42 6-Weg-AMP. Verbtnder 

17 Wiihlschalter fur Motorzundung 43 6-Weg-Molex-Verblnder 

18 Vorderbltnker, links 
44 Voltmeter 

19 2 Ton-Hupe 
45 Uhr 

20 Schaller zum Starten und Abstelien des 46 4-weg-amp. Verbinder 

Molors 
47 Drehungszeigersummer 

21 Leerlauf Anzeiger 
22 Oeldruck-Anzeiger 
23 Lichlhupe (12 V - 46 W) 
24 Hupen, Blinker und Wendezeiger (Schaller) 
25 Zundkerzen 
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