ALLGEMEINE DATEN
Motor

Ventiltrieb

Kraftstoffversorgung

Schmierung

Generator/Alternator

Viertakt motor mit 2 Zylinder

Zylinderanordnung: «V» 90°

Bohrung: 88 mm

Hub: 78 mm

Hubraum: 948,8 cc

Verdichtungsverhdltnis: 9,51

Max. Drehmoment: 7.9 kgm bei 5800 U/min.

Leistung CV 71 (Kw 52) bei
6800 U/min.

Ventile im Zylinderkopf durch StoBstangen und Kipphe-
beln betatigt.

2 Vergaser «Dell'Orto» Typ PHF 36 DD (rechts) und PHF
36 DS (links).

Drucksystem durch Zahnradpumpe. Netz- und Patrone-
filter in der Motortlwanne montiert.

Normaler Schmierdruck 3,8 + 4,2 kg/cmz2.
(Einstellventil in der Olwanne montiert).

Elektrischer Oldruckgeber, Anzsiger fir ungenlgenden
Druck.

Vorne, auf der Kurbelwelle montiert (14 V - 20 A)




ZUNDUNG

AnlaBsystem

Kraftibertragung
Kupplung

Primirtrieb

Getriebe

Elektronische Zindung mit magnetischem Aufnehmer
und verstellbarer Zundungsvorverstellung.
Ziindungsdaten:

B Anfangs-Frihziindung (statisch) 20=3¢°
® Maximale-Frihzindung (statisch + autom.) 34° + 35°
Abstand zwischen Aufnehmer und Rotor: mm 0,2 = 0,4
Zundkerzen: Marelli CW 7 LP: Bosch W 7 D; Bosch W
7 DC, Champion N 9 YC; Lodge L6Y.
Elektrodenabstand der Kerzen: 0,6 mm
Zundspulen: 2 Stck., am Rahmen montiert.

Elektrischer AnlaBmotor mit magnetgesteuerter Kup-
plung ausgeriistet.

Zahnkranz am Schwungrad befestigt.

Anlasserknopf (START) auf der rechten Seite des
Lenkers.

Zweischeiben Trockenkupplung. Sie befindet sich auf
dem Schwungrad. Durch Handhebel auf der linken Sei-
te des Lenkers betitigt.

Durch Zahnréder, Verhaltnis 1:1,235 (Z = 17/21)

5-Gang, Zahnréder im standigen Eingriff. Eingebaute
elastische Kupplung.
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Sekundirtrieb

Fahrgestell

Aufhangungen

Schaltpedal an linker Fahrzeugseite -~
Getriebeverhaitnisse:

1. Gang = | 2 (2 =14/28)
2. Gang = 11,388 (Z=18/25)
3. Gang = 1 1,047 {(Z=21/22)
4. Gang = 1 0,869 (Z=23/20)
5 Gang = 1.07504{Z=2821

Welle mit Kardangelenk und Zahnrader.
Verhaltnis: 1 : 4714 (Z =7/33)
Gesamt-Verhiltnisse (Motor - Rad):

1. Gang = 1 11,643
2. Gang = 1: 8.080
3. Gang = 1: B.095
4. Gang = 1 : 5059
5. Gang = 1. 4366

Doppelschleifen-Rohrrahmen.

Vorne: Teleskopgabel “MOTO GUZZ!I" mit getrennte!
Regelung der Federvorspannung und der Stossdamp
ferwirkung.

Hinten: Schwinggabel mit gleichmittig requlierbarer
Schraubenfedern an den Olluftstodampfern.



Réader

Reifen

Bremsen

LeichtmetallguBrader mit Felgen:
® Vorne: 18 x MT 2,50 H2
s Hinten: 18 x MT 3,00 H2

Vorne: 110/90 V18
Hinten: 120/90 V18
Typ: Tubeless

Vorne: Scheibenbremse: feste Bremseinheit mit Dop-
pelbremszylinder, Handbetatigung durch Hebel an
rechter Lenkerseite. Hydraulische Bremskraftibertra-
gung unabhéngig von der Hinterbremse.

® 3 der Scheibe 300 mm;

" (3 des Bremszylinders 38 mm;

8 % des HBZs 13 mm.

Hinten: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit Dop-
pelbremszylinder. Betatigung durch FuBpedal an rech-
ter Fahrzeugseite.

8 ¢ der Scheibe 270 mm;

" (7 des Bremszylinders 38 mm;

®m (% des HBZs 15,875 mm.

Die Hinterbremse ist durch gemeinsame Hydrauliklei-
tung mit einer zweiten Vorderbremse verbunden, die
dieselben Masse hat wie die Vorder-bremse mit Hand-
betatigung.

s\\j




Masse und gewichte

Leistungen

Achsabstand (belastetes Fahrzeug) 1,495 m

Max. Lange 2,200 m
Max. Breite 0,900 m
Max. Hohe (Windschutzscheibe) 1,400 m
Leergewicht 240 kg

Max. Geschwindigkeit (nur mit Fahrer): 195 km/h.
Kraftstoffverbrauch: 5,6 Liter fir 100 km (CUNA
NORMEN).,

WERMERK!: Der Anlassmotor darf nicht langer als
5 Sek. betdtigt werden; wenn der Motor nicht star
tet, noch 10 Sek. vor dem folgenden Anlass war
ten. Auf jedem Fall, den Antriebsknopf (START
nur bei unbeweglichem Motor driicken.




Fillmengen

Versorgungsteile Liter Benzin und OI-Typen
Kraftstoffbehalter 225 ca. Benzin Super (97 NO-RM/min.)
(Reserve ca. 3 L))
Oiwanne 3 Ol «AGIP NUOVO SINT 2000 SAE 10W/40»
Getriebgehduse 0,750 Ol «AGIP ROTRA MP SAE 80W/90
Antriebsgehause 0,250
(Schmierung des Kegelpaares) von dem .

0,230 Ol «AGIP ROTRA MP SAE 80W/90~

0,020 Of «AGIP ROCOL. ASO/R»

oder: sMOLYKOTE TYP A=

Teleskopgabel (je Holm) 0,070 Ol «AGIP ATF DEXRON~

Bremsanlagen, vorne und hinten

Ol «<AGIP BRAKE FLUID - SUPER HD»




10 KENNZEICHNUNGEN (abb. 2)

Jedes Fahrzeug ist mit einer Identifizierungsnum-
mer auf dem Fahrgestell auf dem Schild «A» und
der Motorlagerung versehen.

Die Nummer auf dem Fahrgestell istim Fahrzeug-
brief eingetragen und dient gemah Gesetz zur tden-
tifizierung des Fahrzeuges

Ersatzteile

Im Falle eines Austausches von Ersatzteilen v
langen und versichern Sie sich, dafBl nur «Origi
Moto Guzzi Ersatzteile» verwendet werd:
andertalls wird keine Garantie gewihrleist



Fullmengen

Versorgungsteile Liter Benzin und O1-Typen
Kraftstoffbehalter 22,5 ca. Benzin Super (97 NO-BM/min.)
{Reserve ca. 3 L)
Olwanne 3 O1 «AGIP NUOVO SINT 2000 SAE 10W/40»
Getriebgehause 0,750 Ol «AGIP ROTRA MP SAE 80W/90
Antriebsgehause 0,250
(Schmierung des Kegelpaares) von dem B

0,230 Ol «<AGIP ROTRA MP SAE 80W/90»

0,020 Ol «<AGIP ROCOL ASOQ/R~»

oder: <sMOLYKOTE TYP A=

Teleskopgabel {je Holm) 0,070 Ol «<AGIP ATF DEXRON»

Bremsanlagen, vorne und hinten

Ol «AGIP BRAKE FLUID - SUPER HD»




10 KENNZEICHNUNGEN (aob. 2)

Jedes Fahrzeug ist mit einer Identifizierungsnum-
mer auf dem Fahrgestell auf dem Schild «A» und
der Motorlagerung versehen.

Die Nummer auf dem Fahrgestell ist im Fahrzeug-
brief eingetragen und dient gemad Gesetz zur Iden-
tifizierung des Fahrzeuges

Frsatzteile

Im Falle eines Austausches von Ersatzteilen
langen und versichern Sie sich, daB nur «Qrig
Moto Guzzi Ersatzteile» verwendet werc
anderfalls wird keine Garantie gewahrleis



KONTROLLGERATE UND ANTRIEBE

Instrumentenbrett (aob. 3)

1 Schiiisselumschalter fdr Verbrauchereinschal-
tung und Lenkungsblockierung.
Drehzahlmesser.
Tachometer-Kilometerzahler.

Uhr.

Kontrolleuchte {grines Licht) fur linke Blinker.
Kontrotleuchte (grines Licht «Neutral») als Leer-
laufanzeiger. Sie leuchtet bei Leerlauf auf.
Kontrolleuchte (rotes Licht) Stromlieferung aus
Generator. Die Leuchte muss abschalten sobald
der Motor eine gewisse Drehzahl erreicht hat.

N aohaLN

8 Oldruckanzeiger (rotes Licht). Die Kontrolleuch-
te erlischt, wenn geniigend Druck vorhanden
ist, um die Motorschmierung zu sichern. Wenn
die Leuchte nicht abschaltet, entspricht der
Druck dem vorgeschriebenen Wert nicht; in die-
sem Falle muss sofort abgestellt und die erfor-
derliche Uberpriifung durchgefiihrt werden

9 Fernlichtanzeiger (blaues Licht).

10 Standlichtanzeiger (grines Licht).

11 Kontrolleuchte (grines Licht) fir rechte Blinker.
12 Voltmeter.

13 Nullsteller fur partialen Kilometerzahler.

14 Kontrolleuchte (rotes Licht) flr Kraftstoffreserve.
15 Umschalter fir Not-Aus-Blinker.

Zundungsumschalter und Len-
kungsblockierung (abb. 3)

Der Umschalter «1» wird mit dem mitgelieferten
Schlissel angetrieben und kann auf 4 Stellungen
einreguliert werden.

Steliung «OFF» Motor abgestelit. Schlissel abzieh-
bar (kein Kontakt).

Stellung «ON» Motor betriebsbereit. Alle Verbrau-
cher eingeschaltet. Schilssel nicht abziehbar.
Stellung «LOCK-» Lenkschloss blockiert. Motor ab-
geschaltet, kein Kontakt, Schlissel abziehbar.
Stellung «P» Lenkschloss blockiert. Motor abge-

11



12 schaitet; Mit Schalter «A» in Abb. 4 auf Stellung «P» Schalter flr Beleuchtung (aob. 4)

ist Parklicht eingeschaltet‘ Schlissel abziehbar. Sie sind auf der linken Seile des Lenkers monti
Um die Lenkungsblockierung zu betatigen, wie folgt Schalter «A»
vorgenen: ® Stellung «O» Licht aus.
u Den lenker nach links oder nach rechts ganz - Stellung «P» Parklicht.
drelleen. Schl | h driick i s Stellung «H» Zweilichtlampe eingeschaltet
® Den Schlissel nach unten drlicken und ihn in .
Schalter «B» (Lights
Uhrzeigersinn bis zur Steillung «LOCK» oder «P» Mit Schalter A( ir? S,g”ung wHo-
drehen. = Stellung «.O» Abblendlicht.
VERMERK: Nie den Schlissel auf Stellung ® Stellung «HI» Fernlicht,

«LOCK~» oder «P» wihraend des Laufes drehen. . )
Druckknopf fur Hupe passing L

Schalter fir Wendezeiger (abb. 4

Sie werden an der linken Seite des Lenkers
gebaut:
Druckknopf «C»
Druckknopf «D» = Blendelicht (Passing)
Druckknopf «E» {Turn)

® Stellung «R» Bedienung des rechten Anzei
® Stellung «L» Bedienung des linken Anzei
& Den Schalter dricken, um die Anzeiger a:
schalten.

Hupe. (Horn)

Druckschalter zum Anlassen
Schalter zum Abstellen des Mc
{Abb. 5)

Sie sind auf der rechten Seite des Lenkers mc
4 Mit dem Schliisselumschaiter «1» Abb. 3 (St




«ON») ist das Fahrzeug zum Starten bereit. Zum An-
lassen des Motors geht man wie folgt vor:

m Priifen, ob der Schalter «B» in Stellung (run) ist;
m den Kupplungshebel ganz durchziehen;

= hei kaltem Motor den Hebel «F» «<CHOKE» in An-
laBstellung «1» (siehe Abb. 4) bringen;

® den AnlaSdruckknopf «C» dricken (start).

Um den Motor im Notfall abzustellen mufi man:
m Den Schalter «B» nach Stellung (OFF) verschie-
ben. Steht der Motor, ist der Ziindschlussel wie in
Abb. 3 im Gegenuhrzeigersinn bis zur Stellung
«QFF» zu drehen, sodann den Schlissel abziehen.
ANMERKUNG: Vor dem Anlass, immer sich
daran erinnern, des Schalter «B» auf Steliung
{RUN) wiedereinzustellen.

Gasdrehgriff («0» in Abb. 5)

Der Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten Seite
des Lenkers; durch drehen gegen den Fahrer 6ff-
net sich der Gasschieber; in entgegensetzter Rich-
tung schiieBt er sich.

Kupplungshebel (G- in Abb. 4)

Er befindet sich linksseitig des Lenkers und wird
nur bei Anfahrt und wéhrend des Gangschaltens
gebraucht.

Vorderradbremshebel (&~ in Abb. 5)

Er befindet sich auf der rechten Seite des Lenkers
und betatigt die Pumpe fir hydraufische Vorder-
bremse rechts.

Starthilfshebel «<CHOKE» («£» in Abb. 4)

Der Hebel zum Starten bei kaltem Motor (CHOKE)
befindet sich auf der linken Seite des Fahrzeuges.
® «1» AnlaBstellung.

= 2» Fahrstellung.

Bremspedal fuer vordere Bremse links
und flr hintere Bremse (.F» in Abb. 16)
Es befindet sich in der Mitte rechisseitig des Fahr-
zeuges und ist durch Zugstange mit der Pumpe-

neinheit verbunden. Es betétigt gleichzeitig die
Hinterbremse und die linke Vorderbremse.

13



14 Gang Schaltpedal avb. s) Kraftstoffbehalterverschiuf . -

Es befindet sich in der Mitte auf der linken Seite tJm an den Kraftstoffbehalter «B» zu kommen.
des Motorrades; Schiussel «A» in Uhrzeigersinn drehen, dann .
Gangstellung: Deckel «C» aufheben.

® 1. Gang, Hebel nach unten;

® 2 .3 -4 -5 Gang, Hebel nach oben Anmerkung: Wahrend des Auftanken ist
s Leerlauf, zwischen den 1. und 2. Gang. eventuelles UberflieBen von Kraftstoff so!
Vor Betatigung des Gangwahlhebels, den Kup- zu reinigen, um dauerhaften Schaden am (.
plunghebel ganz ziehen, des Kraftstoffbehalters zu verhindern.

zass




Kraftstoffhahn (abb. 8)

Sie sind unter dem Tank hinten montiert.

Die Hahnhebel haben zwei Stellungen:

«ON»  offen. Pfeil des Hebels nach oben.
«OFF~ geschlossen, Pfeill des Hebels horizontal.
Durch die Warnieuchte am Instrumentenbrett wird
die Kraftstoffreserve angezergl.

Sicherungsleiste (acb 9 15

Sie ist in der Mitte rechtzeitig des Fanrzeuges mon-
tiert: um an sie zu kommen, mufl man den rechten
Seitendeckel abnehmen.

Auf der Leiste sind 6 Sicherungen von «15 A» mon-
tiert, wovon 2 als Reserve

Bevor eine Sicherung zu ersetzen, mufl man die Ur-
sache der Verschmelzung finden und beheben.

Sicherung «1»: Hupe - Anlafireiais. Stop - Brems-
schalter.




16 sicherung «2»: Warnleuchten (Generator- Dokumententaschen.

Oeldruck-Neutral) Fern - und Abblendelicht, pas- Zwei Taschen sind an den Vorkleidungsseiten
sing. STOP-Bremsschalter. ‘ gebracht, um die Dokumente des Motorrades o
Sicherung «3»; Standlicht - Wendezeiger; andere Gegenstande zu bewahren.

Sicherung «4»: Gefahrlichte.

Seitentaschen (abb. 10)

Die Seitentaschen entfernt man von den Seitentra-
gern nach Drehen des Schiussel «A» in Uhrzeiger-
sinn bis zur Stellung «2» und nach Dricken des
Druckknapfes «B» (Push). Zur 6ffnung der Seiten-
deckeln, den Schilssel bis zur Steliung «3» drehen
(Schiissel nicht abziehbar). Auf Stellung «1» ist die
Tasche blockiert (Schllssel nicht abziehbar).

Vermerk: die héchste erfaubte Ladung je Ta-
sche ist 10 kg. Jedenzwei Taschen zu ver-
teilen.




Vorrichtung zur Bldckierung
des Sattels (abb. 11)

Der Sattel wird durch ein dazubestimmtes Schloss
«A» blockiert, das links auf der Hinterseite des Mo-
torrades montiert ist.

Zum Losen ist der Schliisset um 1/4 Drehung im
Gegenuhrzeigersinn zu drehen und das Schioss
voll durchdricken. Der Sattel kann dann aufgeho-
ben und auch abgenommen werden.

Zum Blockieren, den Sattel in seinen Sitz auf dem
Rahmen einfihren und darauf drlicken.

Seitenstander.

Das Motorrad ist mit einem Stander ausgerustet,
der wahrend kurzer Parken das Motorrad seitlich
aushdlt; da dieser Stander automatisch einspringen
kann, ist es zu empfehlen, wahrend langerer An-
halten das Motorrad auf dem Zentralkippsténder zu
stellen, der dem Motor eine bessere Standigkeit ge-
wahrleistet.

Lh

“'BLOCKIEREN .



18 Lenkgetriebe - Pralltopf (abb. 12)

Er ist rechtsseitig des Motorrades zwischen Rah-
men und Lenkerbasis montiert. Um seine Dampf-
wirkung zu erhéhen oder zu vermindern, die Mutter
«A» ein/- oder ausschrauben.

Griff zum Aufheben («A- in Abb. 12)

Das Motorrad ist mit einem sich links befindlic
beweglichen Griff ausgerlstet, der das Aufhe
und die Stellung des Motorrades auf dem Zer
kippstander erleichtert.

Stellung «1» in Betrieb.

Stellung «2» ruhend.




REINIGUNG - SCHUPPEN
Reinigung

Waschungsvorbereitung

Bevor das Fahrzeug zu waschen, wird es empfoh-
len, mit Nylon decken die folgenden Seiten zu-
bedecken: Endteill des Auspuffdampfers, Kup-
plungshebel, Bremse und Gasantrieb, Zindum-
schalter

Wihrend der Waschung
Instrumenten. die vordere und hintere Nabe nicht
mit Hochdruckwasser bespritzen.

Nach der Waschung

Alle Nylonbedeckungen entfernen.

Das ganze Fahrzeug sorgféltigst trocknen.

Die Bremse nachprufen, bevor das Fahrzeug an-
zuwenden.

Schuppen

Wenn das Motorrad auf lange Zert stiligelegt wer-
den soll (zum Beispiel wihrend des Winters), ist es
zweckmassig:

& eine aligemeine Reintgung vorzunehmen;

m den Kraftstofftank und die Vergaser entleeren:
Falls der Kraftstoff auf lange Zeit in Innern gelas-
sen wird, wurde er eindampfen:

® die Kerzen entfernen und etwas Oel SAE 30 in
die Zylinder einfifien. Den Motor einige Umdrehun-
gen machen lassen und die Kerzen wieder ein-
flhren;

® den Reifendruck um ca. 20% vermindern:;

® das Fahrzeug so aufbocken, daB die Rader vom
Boden aufgehcben werden;

u dje nicht lackierten Teile mit Oel vom Rost be-
schitzen;

8 die Batterie herausnehmen und in eine trocke-
ne Stelle halten, wo Eis und Sonnenlicht nicht ein-
dringen kénnen. Einmal pro Monat die Batterie auf
Ladezustand prifen;

8 das Fahrzeug vom Staub mit einer Decke schiit-
zen, aber den Luftumlauf nicht verhindern.

19



20 GEBRAUCHSANLEITUNG

DES MOTORRADES

Kontrolle vor dem Motoranlassen

Prifen ob:

® genug Kraftstoff im Tank vorhanden ist;

a8 das QOel der Oelwanne im Motorgehduse auf
richtigem Stand ist;

® der Zundschlissel in Stellung «ON» ist (siehe
Abb. 3);

= die folgenden Kontrolleuchten aufscheinen:
— rot: fiir ungentgenden Oldruck, ungentigende
Stromverteilung der Lichtmaschine;

— grin: Leerlaufanzeiger «<NEUTRAL»;

® der Betédtigungshebel «CHOKE» bei kaltem Mo-
tor in AnlaBstellung ist («1» in Abb. 4).

Anlassen bei kaltem Motor

Nach den oben angefithrten Kontrollen, den Gas-
drehgriff um 1/4 der Oeftnung gegen den Fahrer
drehen, den Kupplungshebel ganz ziehen und sich
davon vergewissern daB Schalter «B» (Abb. 5) sich
in Stellung «run» befindet und den Druckschalter
«C» (Start) (Abb. 5) dricken.

Lauft der Motor, bevor man den Betatigungshebel
«CHOKE=» in die Gangstetlung {«2» in Abb. 4) bringt,
der Motor fir einige Zeit je nach den Temperaiur-
verhdltnissen leerlaufen.

Solite wahrend der Fahrt der Betatigung
bel <CHOKE= in AnlaBsteliung («1: in Ab!
bleiben, hitte man Vergaserfehier und
betrichtliche Erhéhung des Kraftstoffvert
ches, im schlimmsten Fall kann sich ein §
fressen wegen Zylinderwaschung d
Kraftstoftiiberflul ergeben.

Achtung! Wenn der Zindschlissel eingesct
ist (Stellung «ON» in Abb. 3) und die grine Ko
leuchte «Neutral» am Instrumentenbrett nich
leuchtet, bedeutet es, dass ein Gang noc
geschaltet ist. In sofcher Lage kann das Mot
lassen gefarlich sein. Es ist daher ratsam, vor
Anlassen sich zu vergewissern, dass Le
vorliegt.

Anlassen bei warmen Motor

Wie bei kaltem Motor, nur braucht man nic
Betatigungshebel «CHOKE» in Stellung «1»
4) zu bringen, sonst wiirde eine Ueberfettung



Wahrend der Fahrt

Um den Gang zu wechseln, Gas schliessen, den
Kuppiungshebel ganz durchziehen und den folgen-
den Gang einschalten; langsam den Kupplungshe-
bel losiassen und gleichzeitig Gas geben.
Gangschaltpedal mit dem Fuss betatigen und be-
gleiten.

Wenn man auf kleiner Gange Ubergeht, die Brem-
se und die Schliessung des Gasdrehgriffes allmah-
lich benutzen, um den Motor wahrend des
Nachlassens des Kupplungshebels nicht auf Ue-
berdrehzahl zu bringen.

Anhalten

Gas schliessen, Bremshebel betdtigen und wenn
man fast steht, den Kupplungshebel ganz ziehen.
Dies wird mit guter Anordung ausgefuhrt, um die
Kontrolle Gber das Fahrzeug nicht zu verlieren. Um
eine normale Verminderung der Geschwindigkeit
bei Gebrauch des Getriebes zu gewahren, benutzt
man am besten den Motor zur Bremsung, waobei
darauf zu achten ist, dass der Motor nicht auf Ue-
berdrehzahl gebracht wird.

Auf nassen und schlipfrigen Strassen sind die
Bremsen und besonders die rechte Vorderbremse
vorsichtig zu betatigen.

Um den Motor anzuhalten, muss man den Zind- 21
schiissel in Stellung «OFF» bringen (siehe Abb. 3).
Nicht vergessen: bei stehendem Motor die
Kraftstoffhihne immer schiiessen!

Parken

Bei Aufenthalt in nicht gut beleuchteten Strassen
ist es notig, die Parklichter eingeschaltet zu lassen.
(siehe Abschnitt «Ziindungsumschalter und Len-
kungsblockierung» auf Seite 11).



22 EINFAHREN

Wahrend der Einfahrzeit sind folgende Normen zu
beachten:

= Vor der Abfahrt den Motor einige Zeit, je nach
der Jahrestemperatur, leerlaufen lassen, um ihn gut
anzuwarmen;

m Wihrend der Einfahrzeit darf die Geschwindig-
keit (Upm) wie in der Tafel vorgeschrieben. nicht
iberschritten werden. Dabei ist aber das Verhalt-
nis zwischen Geschwindigkeitsbegrenzung und ge-
fahrenen Kiometern zu beachten. Eine gute Regel
ist, nicht immer die gleiche Geschwindigkeit zu fah-
ren, sondern Ofters die Geschwindigkeit zu
wechseln;

B Vor dem Anhalten allmahilich verlangsamen, um
die Elemente an zu schnelien Temperaturunter-
schied nicht anzusetzen;

EINFAHRGESCHWINDIGKEIT

w Anmerkung: eine perfekte Leistung der eir
nen Organe, die es erlaubt, das Motorrad voll
zunutzen, hat man erst nach einigen Taus
Kilometern.

Nach den ersten 5001500 km
# Das Motordl wechseln.

Solite der Oeistand auf dem min, $tand sc
vor den ersten 500 - 1500 km sein, ist das
torol gleich zu wechseln und nicht nur n
zufillen.

Vorgeschriebenes QOel: <AGIP NUOVO :
2000 SAE 10 W/40:.

® Samtliche Schrauben und Muttern des Far
ges aut festen Sitz prufen.

® Das Ventilspiel prafen.
m Die Ziindungseinstellung prifen.
s Kontrolle des Reifendruckes.

Km-Strecke

erlaubte max.
Geschwindigkeit (Upmi1’)

Von 0 bis 1000

5000

Von 1000 bis 2000

6000

Von 2000 bis 4000

Die Geschwindigkeit aliméahlich erhéhen, wie oben ¢
geben, bis die max. erlaubte Geschwindigkeit erreic




WARTUNGEN UND EINSTELLUNGEN

Einstellung des Kupplungshebels
(Abb. 14)

Wenn das Spiel zwischen Hebel und Anschiag hé-
her oder niedriger als 3 -4 mm ist, ist folgender-
maBen vorzugehen: die Gummimuffe zuricks-
chieben und die Einstellschraube «A» betatigen, bis
die vorgeschriebenen Werte erreicht sind.

Die Einstellung kann noch durch den Drahtspann-
zug «B» erfolgen. Dazu I6st man die rechts am Ge-
triebekasten befindlichen Gegenmutter «Co».

Kontrolle auf Verschleif der Brems-
belage

Alle 5000 Km die Starke der Belage prifen, die wie
folgt sein soll:

® Bei neuem Belag 9 mm;

® bei VerschleiBgrenze des Belages ca 6 mm.
Wenn die Starke der Beldge unter dieser Grenze
fiegt, ist es erforderlich, sie auszutauschen. Nach
durchgeflhrtem Austausch, ist es nicht nétig die
Enttiftung der Bremsanlage durchzufithren, es
reicht die Steuerhebel mehrmals zu betatigen, bis
die Kolben der Bremszangen in normaler Stellung
sind.

Beim Austausch der Belage muB der Zustand der
Schiauche (berprift werden. Wenn sie beschadigt
sind, muB man sie sofort auswechsein.

Wichtig! Fir ca. Hundert Kilometer, ist os rat-
sam, die neuen Belige mit Vorsicht zu behan-
dein, dies erlaubt eine korrekte und
vollstindige Lagerung des Reibungsmaterials.



24 Kontrolle des Flissigkeitsstandes Druckluft fir das nachtrigliche Trocken
und Austausch der F[Ussigkeit in verwenden; lir die Metallteile ist die Verw:

= dung von «Trielina- ratsam.
den Vorratsbehaltern der Pumpen Zur eventuelien Schmierung darf man ke

(Abb. 15 u. 16) Mineraldie oder -fette anwenden. Ist kein ;
sender Schmiermitte! vorhanden, dann wirc
emptholen, alle Gummiteile und die Metalil
durch Flussigkeit aus den Anlagen anfeuct
Empfohlene Flissigkeit: Agip Brake Fluid SU

Fir eine gute Leistungsfahigkeit der Bremsen, sind
folgende Regeln zu beachten:

1 Den Filistand der Flissigkeit im vorderen Be-
hélter «A» in Abb. 15 und hinteren «H» in Abb. 18

nachpriifen. HD.
Der Fllistand darf nie unter dei Mindestniveau- Li- Diese Arbeiten ldsst man am besten durch un
nie sinken, die auf den Behalter ersichtlich ist. Héndler ausfihren.

2 Von Zeit zu Zeit, oder wenn ndtig, die Flissig-
keit in den oben erwahnten Behaltern nachfiilen.
Fliissigkeit unbedingt aus einer Originaldose
verwenden, die nur im Moment der Verwen-
dung gedffnet wird.

3 Alle 15.000 Km ca. oder einmal jahrlich den
kompletten Wechsel der Flissigkeit in den Brem-
sanlagen vornehmen.

Zur guten Funktionierung der Bremsanlagen ist es
erforderlich, daB die Leitungen immer voll Filissig-
keit aber ohne Luftbldschen sind. Ein langer und
elastischer Lauf der Betétigungshebels zeigt Luft
tn den Leitungen an. im Falle einer Reinigung der
Bremsleitungen ist frische Flissigkeit ausschiieB-
lich zu verwenden.

Es ist unbedingt verboten Alkohol oder




Einsteliung des russbremspedals
der linken Vorder- und Hinterbrem-
Se (Abh. 16)

Das Spiel zwischen Bremskolben im Bremszylin-
der und Antriebshebel wie folgt prifen:

® zwischen Bremskolben im Bremszylinder und
Hebelendstiick eine Flhlerlehre «G» geben, dann
die Exzenterschraube «A» betétigen, Vorgesehenes
Spiel 0,05+ 0,15 mm

® sollte das vorgeschriebene Spiel nicht vorliegen,
muB man: Gegenmutter «B» lésen und Schraube
«C» auf -oder ausschrauben bis die ideale Stellung
des Steuerpedals «F» erreicht wird. Den Zugstan-
genstift und den Splint wiedereinbauen.
Gegenmutter «E» lésen und die Halteschraube D,
die zum Hebelriickgang dient, am Ende dieser Ar-
beit einstellen.

EntlGftung der Bremsanlagen

Die Entliiftung der Bremsanlagen wird erforderlich,
wenn der Hub der Hebel am Lenker oder des Pe-
dals an der rechten Fahrzeugsseite wegen der Luft-
blasen in den Kreisen zu lang und federnd ist.
Diese Arbeiten lasst man am besten durch unsere
Handler ausfihren,

25



26 Einregulierung der Einstellbaren Te-
leskopgabel (abb. 17)

Das Motorrad ist mit einer neuen Teleskopgabe!
MOTO GUZZI mit getrennter Einstellung der Feder-
vorspannung und der Stossdampferwirkung ausge-
stattet. Um die Federvorspannung einszustellen.
die Mutter «A» mit einem 32 mm. Schlissel drehen
Durch Drehung in Uhrzeigersinn vermindert man
die Federvorspannung zu. Um die hydraulische
Stossdampferwirkung einzustellen, den Kugelgriff
«B» umdrehen. Durch Drehung in Uhrzeigersinn
vermindert man die hydraulische Dampfung, hin-
gegen, in Gegenuhrzeigersinn nimmt die Dampfung
zu. Den Kugelgriff «B» und die Mutter «A» in sei-
nen Endstellungen nicht eintreiben,

ANMERKUNG: Es ist wichtig, dass die Feder-
vorspannung und die Stossdimpferwirkung
regelméssig auf beiden Gabelstangen einge-
stelit werden, (beide Mutter fir die Einsteflung
der Vorspannung miissen um den gleichen
Wert von den Endstellungen gedreht werden,
sowie die zwei Kugelgriffe tiir die Einsteilung
der hydraulischen Dampfung).

Um den Stossdampfern Beschadigungen im
Falle von Fahrt auf schiechte Strassen zu ver-
meiden, diese nicht in der Stellung der maxi-
malen Dimpfung einstellen (Kugelgriff «B»).




Einstellung der hinteren Federung
(Abb. 18 u. 19)

Die Federn der hinteren Authdngungen kénnen in
3 verschiedenen Stellungen durch den geeigneten
Schlissel A in Abb. 18 eingestellt werden.

Man kann durch Betatigung der Scheibe «A» in Abb.
19 die Bremsaktion der Stossdampfer einstellen.
in funktion der Notwendigkeit und der Fahrzeug-
belastung hat man 4 Einstellméglichkeiten:

27

u Stellung 1 sehr weich, fur leichte Belastung
& Stellung 2: fur Einzeifahrer oder ein Paar auf
Strassen tn gutem Zustand {s.B.: Autobahn)

® Siellung 3: fUr spértliches Rennan Einzalfahrer
oder ein Paar mit Gepéck

1 Stellung 4: sehr steit, flr Paare mit grossem Be-
lastungsgewicht




28 Nach etwas Zeit und langen Fahrstrecken, ist eine

Abn(tzung der Stossdampfer natirlicherweise un-
vermeidlich. Eine wichtigere Einstellung kann des-
halb ndtig werden. Sieht man, daB die
Bremswirkung der Stossdampfer nicht regelmas-
sig ist, denn sind die letzten von unseren Handlern
nachzuprifen.

Nicht vergessen, daB fir eine gute Stabilitat
des Fahrzeugs, beide Aufhingungen missen
in dieselbe Position eingestelit werden, was
die Einstellscheibe wie auch die Federbela-
stung betrifft.

Einstellung der Lenkung (ano. 20)

Fur aine gute Fahrsicherheit muss die Lenkung so ein-
gestellt sein. um dem Lenker ohne Spiel Bewegungs-
freiheit zu bieten.

Dazu geht man wie folgt vor:

® den Schutz auf dem Lenker obnehmen,

® die Befestigungsschraube am Lenkkopf «A» [Gser:
® dia Haltemutter am Lenkkopf «B» idsen;

® die Einstellmutter «C» mit dem dazubestimmten
Schllissel auf-oder zuschrauben, bis das Spiel richtig ist
Nach erfolgter Einstellung, die Mutter «B» und die Be-
festigungsschraube «A» des Lenkerkopfes festziehen.
Diese Arberten lasst man am besten durch unsere
Héandler ausfihren

—®
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AUSBAU DER RADER VOM FAHRZEUG

Vorderrad (abb. 21;

Um das Vorderrad aus dem Fahrzeug ausbauen zu
kdnnen, geht man wie foigt vor:

8 das Fahrzeug auf dem Zentralstander auf-
bocken und das Rad vom Boden gehoben lassen;

®w Die Schrauben «A»_die die Bremszange an die
rechte Gabelhllse befestigen, |6sen, von der Ga-
bethiilse selbst die Bremszange mit der montier-
ten Leitung abnehmen;

1 die Mutter «C» zur Befestigung der Achse links
abschrauben;

® die Mutter «E» zur Gabelh{lisenbefestigung an
die Radachse l0sen;

® die Achse «F» herausziehen und die Montage
des Abstandstickes «D» beachten.

a Beider Wiedermontage in umgekehrten Reihen-
folge vorgehen, indem man auf eine korrekte Stel-
lung des Distanzstuckes acht geben muB; dann die
Hebeln an den Bremsen wiederholt betdtigen. um
die Zangenkdlbenchen in die normale Stellung wie-
der bringen.




30 Hinterrad (aob. 22

Um das Rad aus der Schwinge und dem Hinterach-
santriebsgehause ausbauen zu konnen, geht man
wie folgt vor:

® das Fahrzeug auf dem Zentralstander auf-
bocken;

® den linken Schalldampfer abnehmen:

® die Mutter «A» mit Beilagscheibe «B» von der
Achse an der Gehauseseite losschrauben:

8 die Schraube zur Befestigung der Achse «b» am
Schwingarm ausschrauben;

& die Achse «C» aus dem Gehduse, von der Na-
be und dem Schwingarm herausziehen:

- 22

u die Ankerplatte mit der montierten Bremseinhert
«E» vom Haiterungstift auf der Schwinge abneh-
men, und diese am Fahrgestell befestigen;

& das Fahrzeug soviel auf die rechte Seite kippen,
daB man das Rad vom Schwingarm und dem An-
tiebsgehause herausziehen kann

Zum Wiedereinbau des Rades. Ist die Demontage-
rethenfolge um zukehren, zu beachten ist, das Ein-
setzen der Ankergilatte mit Bremsemnhert aut de
Hatterung auf dem linken Arm der Schwinge

Reifen

Reifen gehoren zu den wichtigsten Teilen, die re-
gelmassig nachgeprift werden missen. Davon
konnen Fahrzeugstabilitdt, Reisekomfort und sogar
die Sicherheit des Fahrers abhangen.

Daher ist #s nicht empfehlenswert, Reifen mit ei-
ner Profiltiefe niedriger als 2 mm zu benutzen. Auch
ein falscher Reifendruck kann Stabilitatsfehler und
grosseren Reifenverschlelll verursachen. Der vor-
gerschriebene Druck ist:

® Vorderrad: mil einer oder zwei Personen: 2,2
BAR.

W Hinterrad: mit einer Person: 2,4 BAR: mit zwei
Personen: 2,6 BAR.

Die angegebenen Werte sind fiir normales
Fahren (Touring) zu verstehen; bei hoher Ge-
schwindigkeit (Autobahnfahren) ist der Reifen-
druck um 0,2 BAR zu erhdhen.



Auf-u. Abbau von Reifen auf Pacler

Das Fahrzeug ist mit Radern in Leichiguss! ¥ 4G
ausgeristet, die eine hohe mechanis che =52 mat
bieten, aber durch Benutzung von Werkze L€ bet
Auf- und Abbauarbeiten beschadigt —Weoden
kénnen.

Daher empfehlen wir die Benutzung von W erizTeu-
gen, die keine Rippen oder Kanten aul dvé' Feslge
zugekehrten Seite aufweisen.

Die Berlihrungsflache muB breit, glatt undt m hwser-
rundeten kanlen versehen sein. Die Benutzl mie-
nes entsprechenden Handelsschmié ra! els
erleichtert das Gleiten und das Einsetzenrdes&ei-
fens auf die Felge und vermeidet sornit h otette-
belbelastung der Werkzeuge.

Es ist auch wichtig, dass die Reifenwusie mden
mittleren Kanal der Felge eingesetzt weisdé™
Wahrend der Montage der Bereifung ist fo.1g>t8s
zu beachten: o
sollten die Reifen eine Pieilmarkierung seit:licasuf-
weise, so sind sie wie folgt zu montieren

8 mitdem Pfeil in entgegengesetzer Fahrericuing
fur das Vorderrad; )

= mit dem Pfeil in Fahrtrichtung gekehrt firdles
Hinterrad.

Vermerk! Das obige gilt nur wennkeine gégen-
sitzliche Anweisungen auf dem Reiter imjié-
geben sind.

Poriay
[y
e iRy



32 WARTUNGSPROGRAMM

DURCHFUHRUNG QURABENE] 1500 Km 5000 Km 10000 Km 15000 Km
Motorel j - 8 | R [ R R
Olfilterpatrone R R
Otnetzfilter T B C N o T 6*7
Luftfitter T T _C i L R i __VC_M
| Zindphasensteliung T T A ’ T A
Zindkerzen 77777‘A7 ) R Miii - R o Rﬁﬁ
Ventilspiel o A A B A | A
Vergasung R T AT T A A A
Verschraubungen T A ) ) A
Benzintank, Filter und Leitungen - A T
[ Wechselgetrisbe A A R A
Hinterradchsantrieb I A A A ) A
gLager der Rdder und Lenkung -
Varderradgabeldl
Anlasser und Generator S
| Bremstlussigkeit A A A ] R
Bremsbelage A A A A

A = Wartung Kontrollen, Enstellungen, event. Austausch. Service. € = Reimigung. / R = Austausch.
Den Elektrolytstand in der Batteria Gfters Giberpriten. Die Antriebsgelenke und dis biegsamen Kabel schmieren. Alle 500 Km den Stand

Motorsies kontrollieren. Aut jedem Fall einmal jabriich muf das Ol volistindig erneuert werden.



20000 Km 25000 Km 30000 Km 35000 Km 40000 Km 45000 Km 50000 Km
R R R R R R R
i o S - LB
- A R B e a _
R c R c R ¢ I mR
L. R € T _ - .
R A R A R A | R
A T A A A A A A
. . A - - i
_ . . = .
A | A O I Y
R A R A R A R
R A R A R A R
2 . A .
R R
A A
A A R A A [ R A
A A A A A A A
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34 SCHMIERARBEITEN

Motorschmierung

Prifung des Oeistandes (Abb. 23)

Alle 500 km den Oelstand im Motorgehause flibei-
prufen: das Oel soll den Emnschnitt far das Maxi-
mum aut der Stange streiter, welche an den Stab
des Stopiens «A- gekennzeichnet ist

Wenn das Oel unter dem vorgeschriebenen Stand
steht, ist das Oel der gleichen Qualitat und Visko-
sitat nachzufdllen.

Die Kontrolle muss ausgefiihrt werden, nach-
dem der Motor einige Minuten gelaufen ist;

A
-'Lﬁnx.
T
(G

23

der Stopten «A» mit Stange fur die Oelstand-
kontrolle muss danach wieder gut ange-
schraubt werden.

Oelwachsael (Abb 23 u. 24)

Nach den arsten 500 - 10006 km und alle foigender
5000 km <a. wird das Oel gewecnselt. Der Oeiwech
sel muss bei warmem Motor durchgefihr
werden.

Es st zu beachten, dass die Ceiwanne gut ausge-
laufer ist bevor man frisches Oel nachfilit.

<A»  Emntil - und Fullstandstopfen (Abb. 23);
«B» Ablasstopien (Abb. 24).

Erforderliche Menge: 3 liter Qel «AGIP NUQVC
SINT 2000 SAE 10 W/40».

Austausch der Filterpatrone und Rei
nigung des Netzfilters (aob. 24)

Alle 15.000 km (3 Olwechsel) die Filterpatrone «A
erneuern, dazu geht man folgendermaBen vor:
® Den Ablafistopfen «B» ausschrauben und da:
&I gut aus der Wanne ausflieRen lassen;

w die Schrauben |&6sen und die Olwanne «C» von
Motorgehause komplett mit Filterpatrone «A», Netz
fitter «D» und Oldruckschalter «E» abnehmen;



® die Filterpatrone «A» ausschrauben und mit ei-
ner Originalen ersetzen,

Es ist empfehlenswert, wenn man die Filterpatro-
ne «A» austauscht, auch den Netzfilter «D» in einem
Benzinbad zu waschen und mit Druckluft auszubia-
sen. Bevor man ihn wieder in die Olwanne einbaut,
sind die Kanale dieser mit Druckluft auszublasen.
Bei der Wiedermontage ist nicht zu vergessen, die
Dichtung zwischen der Otwanne und dem Motor-
gehduse immer zu wechseln.

Diese Arbeiten 148t man am besten durch unsere
Handler ausfuhren.

Schmierung des Getriebes

Den Olstand kontrollieren (Abb. 25)

Alle 5000 km prifen, daB das Ol die Bohrung fir
den Olstandstopfen «B» streift. Wenn das Of unter
dem vorgeschriebenen Stand sinkt, mui Ol der glei-
chen Qualitat und Viskositat nachgefulit werden.
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36 Olwechsael (Abb. 25)

Alie 10.000 km ca. das O! im Getriebegehause
wechseln.

Der Olwechsel muB bei warmem Getriebe erfolgen,
weil das Ol in diesem Fall flissig und daher ein-
fach abzuiassen ist.

Darauf achten, daB das Ol aus dem Getriebegehiu-
se gut abgelaufen ist, bevor frisches Ol nachgefiilit
wird.

«An ElnquStOpfen

«B» Olstandstopten

«C» AblaBstopfen.

Erforderliche Menge: 0,750 Liter Ol «Agip Rotra MP
SAE 80 W/90».

Schmierung des Hinterachsantriebs-
gehauses (Aob. 26)

Den Oistand kontrollieren

Alfe 5000 km ist zu priifen, ob das Ol die Bohrung
des Stopfens «A» streift; wenn das Ol unter dem
vorgeschriebenen Stand liegt, muB Ol der gleichen
Qualitat und Viskositdt nachgefillt werden.

Olwechsel i

Alle 10.000 km ca. soll der Clwechsel bei warmem
Hinterachsantrieb durchgefiihst werdern, weil das
Ot in diesem Fall flissig und einfach abzulassen ist.
Nicht vergessen, daB, bevor frisches Ol nachgefillt

wird, das Antriebsgehduse gut ausgelaufen se
mus.

«A» Olstandstopfen

«B» EintaBstopfen

«C» Ablafistopfen

Erforderliche Menge: 0,250 Liter, davon 0,230 L
ter Ol «Agip Rotra MP SAE 80 W/90», und 0.0:
Liter Of «Agip Rocol ASO/R», oder «Malykote Typ A




Schmierung der Gabelholme (aob. 27)
Zum Oelwechsel der vorderen Gabelholme, geht
man wie folgt vor:

8 das Fahrzeug auf dem Zentralstinder auf-
bocken, den Lenkerschutz entfernen;

& die seitliche Schraube «C» zur Befestigung des
Lenkerskopfes am Gabelarm ldsen

8 den oberen Stopfen «B» ausschrauben dann die
Ablasschraube «A» entfernen

B den vorderen Fahrzeugsteil nach unten
dricken: Stopfen «B» wird austreten;

® Schraube «A» wieder einbauen. Die vorgeschrie-
bene Menge Flussigkeit (cc 70 AGIP ATF Dexron)
durch den Raum, der sich zwischen dem Innen-
durchmesser des Gabelholmes und dem Dampfer-
stab ergibt, einflillen

B die Schraube «B» wieder einschrauben, sowie
auch die seitliche Schraube anziehen. Den gleichen
Vargang auch an den anderen Seiten ausfihren.

Verschiedene Schmierung

Fir die folgenden Schmierarbeiten muss man:
&8 | engerlager

® | ager der Schwinggabel

® Gelenke der Antriebe

8 Gelenke der Lagerbdcke.

Fett vom Typ «Agip Grease 30: anwenden.




38 KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Vergaser (Abb. 28

2 Vergaser Typ Deli'Orto PHF 36 DD {rechts) und
PHF 36 DS (links).

Vergaserantriebe

® Gasdrehgriff auf der rechten Lenkersseite:

& Hebel zum Anfassen bei kaltem Motor «CHC-
KE» «F» (Abb. 4) auf der linken Seite des Motorra-
des. Stellungen des CHOKE-Hebels:

«1»  Anlassen bei kaltem Motor.

«2» Fahrstellung

Einstelldaten der Vergasung:

Diffusor .36 mim
Gasschieber 60/3
Zerstauber 268 AR
Hauptduse 130
Leerlaufdise 50
Starterduse 70

Nadel K 18 {3 Rasi)
Schwimmer 109

Einstellschraube des Minimalgemisches: 1/,

«

Einsteiiunyg des Kabelnspiels amr
CHOKE-Antrieb Abb. 28)

Prifen. dass. mit Hebel CHOKE in der Gangstel
lung «&» awigenen den Seilzughitlen und den Drant
spannschrauben - beide Vergaser ein Spiel vor
3 rmm e vorianden st Sonst, Mutter «Cr [9sen une
Drahtzpann=chrauben «D» abschrauben oder fes!
Zieher ware Mutter «G» festzienen.




Vergaser- U. Leerlaufdrehzanlein-
stellung (Apb. 28)

Vergasereinstellung durch VAKUUMMETER
Zur genauen Vergasereinstellung wird es empfoh-
len, sich an unsere Handler zu wenden, die diese
Arbeit mittels eines VAKUUMMETERS durchfih-
ren werden.

Einstellung der Lasariaufdrehzahl

8 Zur Einstellung der Leerlaufdrehzahl bes
900 - 1000 Upm sind beide Schrauben «A~ gleich-
massig zu- bzw. auszuschrauben.

® Den DOrehgasgritf einigemal auf- und zudrehen
um die Stabilitat des Leerlaufs zu praten

Varmerk! Diese Einsteliung mit Motor bei Be-
triebstemperatur ausfihren.

Einstellung des Kabelnspiels am Drehgasgriff
(Abb. 15 und 28}

Priifen, daB, mit Hebel in der Raststellung zwischen
den Seilzughullen und den Drahtspannschrauben
«B» (Abb. 28) beide Vergaser ein Spielvon 1 + 1.5
mm vorhanden ist. Sonst. Mutter «» 16sen und
Drahtspannschrauben «B» abschrauben oder fest-

ziehen. Dann Mutter « fesizienen Eine weltere Ein-
stellung ist durch Belatiqung der Drahtspannungs-
schrauben «Bw moghch. (Abk 15 Ayt Seile 243,

Auswechseiung der Patrone-Luftfilter
{«A» Abb. 29)

Alle 5000 km st Zustand des Fiiters zu prifen und
aventuell mit Druckluft auszublasen: aile 10.000 km
ist der Austausch vorgesehen

Der Filter 1st zusammen mit dem Selentldfter in ei-
nem Gehduse auf cem Aggregat nontert,

Zum Patronenwechse! wenden Sie sich an unsere
Vertreter.

Reinigung des Kraftstoffbehélters,
Hahne, Fiiter und Leitungen

Alle 10.000 km ca., oder als man bemerkt, dal der
Kraftstoff den Vergaser unregelmassig erreicht,
sind Behalter, Hahne und Filter ar den Vergasern
sorgfaltigst zu reinigen.

Die Fiter, die Leitungen und der Hihnekanal mit
Benzin waschen und dann Druckluft sinblasen.
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VENTILTRIEB

Ventilspietkontrolle (aeb. 30)

Nach den ersten 500 - 1000 km und alle folgenden
5000 km, oder wenn das Ventspiel Uberméssige
Gerédusche verursacht, muf} das Spiel zwischen den
Kipphebeln und Ventilen geprift werden.

Die Einstellung erfolgt bei kaltem Motor und der
Kotben befindet sich auf dem oberen Punkt «O.T.»
mit geschlossenen Ventilen wahrend der
Druckphase.

Nachdem man den Ventildeckel abgenommen hat,
geht man wie folgt vor:

1 Mutter «A» losen

2 Schraube «B» ein- oder ausschrauben, bis man
folgendes Spiel erreicht

® Ein- und Auslassventil: 0,22 mm.

Flr das Messen gebraucht man eine Fuhilehre «Co».
Anmerkung: ein Ubermassiges Spiel verursacht Ge-
rausche.

Wenn das Spiel null ist, bleiben die Ventile etwas
offen und dadurch werden Beschadigungen wie
folgt hervorgerufen:

# Druckverlust
m Ueberhitzung des Motors
@ Verbrennen der Ventile usw.

30
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42 ELEKTRONISCHE ZUNDUNG

Zundangaben.

Elektronische Ziindung; die Anderung der Ziindvor-
verstellung erfoigt elektronisch.
®m Angangsfrihzindung (statisch) 2° -3°
» Maximale-Frihzindung

(statisch + automatisch) 33° - 35°
Luftspait zwischen Aufnehmer und Rotormm 0,2 =04
Die elektronische Zundung braucht praktisch ker-
ne Wartung.

MOTOPLAT

Phaseneinsteliung (abb. 32 u. 33)

Der Mator ist Phaseneingestellt wenn folgende
stattfindet:

— Rechter Zylinder am O.T. wahrend Explosionshut
— Linker Rand der Fahne «A» des ZUndungsrotor
ungetdhr zur Halfte des Fuhlers «B» (rachter Zytir
der) auf dem Pick-up, welcher durch den schwa
zen Kabel identifizierbar ist. Falls nicht, di
Schrauben «C» 16sen und mit einem Schraubenzic
her die Nut «E» drehen, um die Pick-up — Platt
drehen zu lassen




Wechselweise ist es mdglich, den ausseren Kérper
der Zlindungseinrichtung beim Ldsen der zwei unter-
en Festellschrauben zu drehen. Fur eine sorgfaitigere
Kontrolle der Ziindvorverstellung, eine Zindlichtpisto-
le verwenden. Mit Motar bei einer Geschwindigkeit
von 4500 U/min. muss das Zeichen 4 (Maximal-
Frihzindung) auf dem Schwungrad, siehe Abb. 33,
mit dem Zeichen «1» am Rand der Kontralibohrung
Ubereinstimmen. Das Zeichen «D» auf dem Schwun-
grad zeigt den O.T. an. Das Zeichen «2» aud dem
Schwungrad zeigt die Statische Fruhzindung an.

Es wird empfohien, diese Arbeit bei unseren Hand-
fern druchfuhren zu fassen

YERMERK!

Um eine Beschidigung der elektronischen
Zundungsaniage zu vermeiden, auf folgende
Varsicht achten:

8 Zur De- oder Remontage der Batterie sich
vergewissern, dass der Ziindungsumschalter
auf Stellung OFF ist;

8 Die Batterie bei laufendem Motor nicht aus-
schalten;

®m Nachpriifen, dass die Massenkabel tei-
stungsfihig sind.
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44 Zindkerzen (anb. 34)

Zindkerzen zu verwenden:
® Marelli CW 7 LP

w BoschW 7D

m Bosch W7 DC

u Champion N9 Y C

M lodge L 6B Y
Elektrodenabstand: 0,6 mm.

Zur Reinigung und Kontrolie der Elektrodenabstand
sind die Zundkerzen geméss der Anweisungen in
Tafel Wartungsprogramm von Zeit zu entfernen.
Beim Wiedereinbau der Ziindkerzen ist es zu be-
achten, daB sie in den entsprechenden Sitz leicht
eingeschraubt werden. Deshalb ist es ratsam, sie
flir einige Umbdrehungen von Hand auszuschrau-
ben und bel kaltem Motor fest zuziehen. Alle
10.000 km sind jedenfails die Zindkerzen auszu-
tauschen wenn auch sie in gutem Zustand aus-
scheinen.




ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Die elektrische Ausristung st aus folgenden Be-
standteilen zusammengesetzt:
= Batterie
Elektromagnetisch angetriebener Anlasser
Brehstrom-Generator, vorne an der Treibwelle
Pick-up block
Ziindeiektronik
Zlndspulen
Kondensator flr Zlndelektronik
Spannungsregler
Sicherungskasten (Nr. 4 von t5A)
Arbeitsrelais flr Horn
Anlassrelais
Vorderer Scheinwerfer
Riicklicht
Wendezeiger
. Umschalter zur Verwendereinschaltung
Lichtschaller
Schalter fir Richtungsanzeiger, Horn und
Lichthupe
Schalter tir Paniklampen
Schalter zum Anlassen des Motors
Elektrischer Horn
Instrumentenbrett-Anzeiger: Getriebe-Leerlauf
(grines Licht), «Standt» - Parkleuchte leuchtet
auf (grines Licht), Oeldruck kontrolle (rotes

Licht), Abbiendelichtiampe (biaues Licht), unge-
nilgende Stromverteidung der Lichtmaschine (ro-
tes Licht), Kraftstoftreserve (rotes Licht),
Fahrtrichtungsanzeiger {griines Licht).

# Richtungsanzeigerssunner.

Batterie

Die Batterte hat eine Spannung von 12 V und eine

Kapazitat van 24 Ah, und wird durch den Genera-

tor aufgeladen.

Um an die Batterie zu kammen, geht man wie folgt

vor:

& Den Sattel abnehmen;

8 die Gummischelle [ésen und die Elektrokabel
trennen.

Wartung der Batterien mit Sdureladungen
Die Batterien mit Trockenladung durch schwaches
Aufladen gebrauchsfahig oder durch Ladung mit
Saure, mussen folgendermaBen behandelt werden:
® Wenn notig distillertes Wasser (nie Saure)
nachfillen; der S&urestand muB bei Stillstand die
Zellen um 5 mm ubersteigen;

m die Batterieklemmen gereinigt halten und mit va-
seline einschmieren;

m den oberen Batterieteil trocken und den Auso-
der Uberlauf der Saure vermeiden, sonst wiirde die
Isolierung vermindert und Rahmen und Behaiter be-
schadigt werden:
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m peachten, daB die Bordaufladungsanlage nicht
ubermafig oder zu wenig aufladet und die Saure-
dichtigkeit zwischen 1,24 = 1.27 bleibt. Sollte dies
nicht vorkommen, ist die Isolierung und die Lei-
stungsfahigkeit der Ladungs- und AnlaBanlagen zu
uberprufen;

= wenn die Batterie nicht gebraucht wird, muf sie
trotzdem einmal monatlich aufgeladen werden: die
Intensitat muB gleich 1/10 der Kapazitat betragen:
der Stand oder die Dichtigkeit von 1,27 bei 25°C
miussen beibehalten werden:

& die Batterie muB gut gegen die Halterungsvor-
richtung abgeschiossen sein, aber mit aktiver
Schwingungsvermiderungsetnrichtung.

Anmerkung: Fiir Batterien, die in tropischen
Gebieten im Betrieb sein werden (Durch-
schnittstemperatur daber 33°C) empfiehit man,
dle Sauredichtigkeit auf 1,23 zu vermindern.

Austausch der Lampen

Vorderscheinwerfer (Abb. 35 u. 36)

Um die Lampen der Optikgruppe zu ersetzen. das
Instrumentenbrelt abnehmen, die elektrischen Ver-
hindungen aus der hinteren Seite ausschalten. die
Gummischutzkappe «G» abnehmen und die Lam-
pe «D» beim Drehen der Feder «E» befreien. Nach
dem Wiedereinbau, nachprifen, andere elektrische
Anschtlisse unabsichtlich nicht abgetrennt zu ha-
ben, (besonders die der Standlichtspeisung). Der

mit Standlichtlampe «F» ausgestatiete Lampe
sockel st druckeingeschaltet.

Vermerk! Wahrend des Austausches der vo
deren Lampe (Fern- und Abblendelicht) beac
ten dai}, der Glaskolben von den Fingern nic
direkt beruhrt wird.

Instrumentenbrett (Abb 35)

Das Instrumentenbrett nach Ausschrauben d
Schrauben «D» abnehmen, die Lampensockel v
den Kontrolleuchten und den dazu bestimmten |
strumentenbiett herausziehen, dann die Lamps
arsetzen




36

Rucklieht (Aup 39

Qe Schrauben «As e dea Foorstzabler an das
Ruckiient befestigen. [Osen. e L vnoe aach innen
drucken und glewnzzdig druchdisnen und s aus
dem Lampenseckel herausashen

Richtungsanzeiger, vorngjhinten (Abo. 373
Schrauben «D» walahs Gie S kshaiier an den
Richtungsanzecer nefesticen. ausschrauben.
Die Lampen nach innan aricken wnd Gleichzeitig
durchdrehen. dann a en Lampenscexeain her-
ausaehen

Vermerk! Die Schrauben nicht zu fes! ein-
schrauben, die Plastikiuckstrahier befestigen.
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48 Einstellung des Vorderscheinwerfers
(Abb. 38)

Der Vorderscheinwerfer muss aus Sicherheitsgrin-
den immer aut die richtige Lichtstrahlhdhe justiert
werden, damit die entgegenkommenden Fahrzeu-
ge nicht geblendet werden. Zur seitlichen Orientie-
rung muss man die Schraube «A» betatigen: fur die
senkrechte ist dagegen die Schraube «C» zu beta-
tigen, bis die vorgeschriebene Héhe erreicht wird.

Bei sinem Abstand von 3 m darf die Mitte des Fe
lichtstrahls 0,833 m-Hdéhe nicht Gbersteigern, we
das Motorrad nicht auf dem Sténder aufgebockt
und der Pilot aut dem Sattel sitzt. Durch den F
bel «B» kann man die senkrechte Orientieru
schnell wechsein, um sie an die Ladebedingung
{mit 1 oder 2 Personen auf dem Sattel und Gepé
anzupassen.

Lampen

Scheinwerfer, vorne:

® Fern- und Abblendelicht 60/55
m Stadt- oder Parklicht 4
Rickleuchte:

® Nummernschildleuchte, Stopplicht 5/21
Richtungsanzeiger 10
Leuchte fiir Tachometer

und Drehzahimesser 3

Leuchte auf instrumentbrett 1,2



REINIGUNG DER WINDSCHUTZSCHEIBE

Die Windschutzcheibe darf durch Anwendung der
zu den anderen Kunststoffen oder zum Glas be-
stimmten Seifen, Waschmittel, Wachse, «Polishes»
gereinigt werden.

Jedenfalls, sind folgende Vorsichtsmassnahmen zu
treffen:

8 die Windschutzscheibe weder waschen
noch reinigen, wenn die Lufttemperatur zu
hoch ist oder bei einer zu starken Sonnenbe-
lichtung

B aus irgendeinem Grund darf man Ldsemitte,
Laugen, o.ae. anwenden

® Keine Fllissigkeiten, die Schieifmittel enthalten,
keine Bursten, Sandpapier, Schabeisen sind zu-
lassig

®8 «Polishes» darf man erst nach einer sorgfaltli-
gen Waschung zur Entfernung des Staubs oder des
Schmutzes anwenden.

Eventuelle, cberflichige Kratzer werden mit wei-
chem «Polish» abgeholfen

w Frische Farbe oder Dichtungsmassen werden

vor dem Trocknen oder durch Abreiben mit Ldse-
naphta, Isopropylalkohoi Butyl-Cellosolve leicht ent-
fernt. Kemnen Methylalkohol anwenden!

® Man durf nur weiche Tlcher, Schwamme, Reh-
lederlappen oder Verbandwatte auf zarteste Wei-
se anwenden.

Keine Papier- noch Kunstfasertlicher anwenden,
die die Windschutzscheibe verkratzen kénnten.

Tiefe Verkratzungen oder Abriebe werden durch
kraftige Verreiben oder Ldsenmittel nicht abge-
holfen.
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50 Schaltplanbezeichnungen
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15
16
17
18
19
20

21
22
23
24
25

Abblendeiicht und Fernucht 6G/55 W
Standlicht vorne 4 W

Warnleuchte, Blinker rechts
Tachometerbeleuchtung

Drehzahlmesser

Warnleuchte-Blinker links
4-Weg-Molex-Verbinder
Warnleuchte-Kraftstoffniveau

Warnleuchte «Oeldruck»

Warnleuchte «Generator»

Warnleuchte «Leerlauf»

Warnleuchte «Standlicht»

Warnleuchte «Fernlicht»

Umschalter zur gleichzeitigen Zlindschaltung
der Blinker

Vorderblinker, rechts

Stop-Schalter fir Vorderbremse
Wabhlschalter for Motorzindung
Vorderblinker, links

2 Ton-Hupe

Schalter zum Starten und Abstellen des
Motors

Leerlauf Anzeiger

Oeldruck-Anzeiger

Lichthupe (12 V - 46 W)

Hupen, Blinker und Wendezeiger (Schalter)
Ziindkerzen

26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47

tlochspannungsspulen
Ziindelektronic

Hinterer Brenssiopschalter
Sicherungsklemmieiste
Kraftstoffniveau-geber
Regler

Alternator 14 V - 20 An
Kondensator

Batterie 12 V - 24 Ah
Anlassfernschalter
Anlassmotor

Blinker, hinten rechts
Nummaernschild und Standlicht
Blinker, hinten links

2 ton-Fernanlasser
Pick-up

6-Weg-AMP. Verbinder
6-Weg-Molex-Verbinder
Voltmeter

Uhr

4-weg-amp. Verbinder
Drehungszeigersummer
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