FAHRERHANDBUCH MIT
BEDIENUNGSANLEITUNG



Geehrter Kunde,

Vor allem danken wir thnen fir lhre Bevorzugung unserer Marke,
Damit optimale Resultate und eine lange Lebensdaur dieses Fahrzeuges
gewdhrleistet werden konnen, empfehlen wir lhnen sich an die in diesem
Handbuch gegebenen Richtlinien zu halten.

Vor dem Fahren, lesen Sie bitte diese Ausgabe sorgféaltig damit Sie uber
die technischen Eigenschaften des Motorrades informiert sind.

Fir Kontrofle- und Uberholarbeiten ist es zweckmassig sich an unsere
geschulten Vertreter zu wenden, die einen entsprechenden schnellen
Service gewahrleisten konnen.

Nichtsachgemésse Behandlungen wéhrend der Garantiezeit kdnnen den
Verlust des Garantieanspruches zur Folge haben.
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4 ALLGEMEINE DATEN

Motor

Ventiltrieb

Kraftstoffversorgung

Schmierung

Lichtmaschine

Verfahren Viertakt
Zylinderzahl 2
Anordnung der Zylinder V 90
Bohrung 88 mm
Hub 78 mm
Hubraum 948.8 ccm

Verdichtungsverhaltnis 9.2
Hochster Drehmoment 8,6 Kgm bei 5200 U/min

Obenliegende Ventile, durch StéBelstangen und
Kipphebel betatigt.

Vergaser 2 Dell'Orto VHB 30 CD (rechts), VHB
30CS (links)

Druckschmierung durch Zahnradpumpe.

Netz- und Patronenfilter in Olwanne monlierl.
Normaler Schmierungsdruck 3,8 — 4,2 Kg/cm*
{reguliert von einem daliir vorgesehenen Ventil)

Vorne, auf der Kurbelwelle montiert {14V - 20 A)



Ziindung Durch Zindverteiler uber Doppelunterbrecher
und automatisch verstellbare Fruhzlindung durch
Fliehkraft.

Ziundungsdaten:
— Anfangs-Fruhzundung (statisch) =20
— Automatische Frihzindung kil
— Gesami-Frahzindung

{statisch und automatisch) 31— 33

Zundkerzen: Marelli CW 7 LP
AC-44 XL
Bosch W 225 12
Champion N9Y

Lodge HLNY
Elektrodenabstand
der Kerzan: 0.6 mm
Zundspulen: 2 Stck. am Rahmen uber

der Motorgruppe montiert.

Anlasser Elektrostarter {12V - 0.7 KW) uber Schaltrelais
Zahnkranz am Schwungrad befestigt
Anlasserknopf (START) auf der rechten Seite des
Lenkers.



Ubersetzungen

Kupplung

Primar Ubersetzung

Schaltung

Sekundar-
Ubersetzungsverhiltnis

Zweischeiben Trockenkupplung durch Handhebel
auf der linken Seite des Lenkers betatigt.

Durch Getriebe Ubersetzungsverhaltnis:
1:1,235 (Z = 17/21).

5 Génge, die Zahnrader sind immer im Eingriff,
eingebauter Blockierschutz.
Mit linkseitiger Fussbetétigung.

Ubersetzungverhaltnis:

1. Gang = 1:2 (Z = 14/28)

Il

2. Gang = 1:1,388 (Z = 18/25)
3 Gang = 1:1,047 (Z = 21/22)
4. Gang = 1:0,869 (Z = 23/20)
5. Gang — 1:0,750 (Z = 28/21)

Uber Doppelkreuzgelenk, Zweigelenkkardanwelle
zum Kegelradsatz.
Verhaltnis: 1: 4,714 (Z = 7/33).



Fahrgestell

Aufhangung

Rader

Bereifung

Bremsen

Gesamt Ubersetzungsverhallms (Motor-Rad)

1. Gang = 1 11,643
2. Gang 1 8,080
3 Gang 1. 6,095
4. Gang 1 5.059
5. Gang 1. 4266

Doppelschleifen-Rohrrahmen

Teleskop-Vorderradgabel mit auswechselbarem,
hydraulischem Dampfersystem
Hinterradschwinge mit regulierbaren Federbei-
nen.

Leichtmetall-Felgen WM 3/2 15-18 (CP 2)

Vorne 100/90 H 18" (MT 18)
Hinten 110/90 H 18" (MT 18)

Scheibenbremse mit Doppelzylinderbremszange,
Handhebelbetatigung auf der rechten Seite des
Lenkers. Hydraulische, unabhangige Kraftuber-
tragung.

@ Scheiben 300 mm

7 Bremszylinder 38 mm

& Pumpe 12,7 mm



Abmessungen und Gewichte

Leistungen

Hinterrad: Scheibenbremse mit Doppelzylinder-
bremszange. Pedalbetatigung, rechtseitig des
Fahrzeuges.

@ Scheiben 242 mm
2 Bremszylinder 48 mm
& Pumpe 15,875 mm

Hydraulische Kraftubertragung mit Druckregulier-
ventil (wirkt auf Kreislauf der Hinterradbremse)
Die Hinterradbremse 1st durch eine hydraulische
Kraftibertragung mit der zweiten vorderen Brems-
scheibe verbunden und hat in den Einzelteilen
die gleichen AusmaBe der vorderen Handbetati-
gungsbremse.

Radstand 1,480 m
Max. Lange 2,180 m
Max. Breite 0,750 m
Max. Hohe 1,040 m
Max. Hohe (mit Windschutzscheibe) 1,380 m
Bodenfraiheit 0,150 m

Gewicht des startfertigen Fahrzeuges ca. 210 Kg.

Max. Geschwindigkeil sole ca. 200 Km/h
Kraftstoffverbrauch & Liter fur 100 Km.



Fullmengen
Versorgungsstelie

Kraftstoffbehalter (Reserve ca. 4 1)

Matordl

Getriebe

Hinterachsgetriebe

Teleskopgabel pro Holm

Bremsanlage vor und hinten

0,750

0,250
von dem
0,230

0,020

0,080

Benzin und Ol-Typen

Benzin Super (98/100) NO-RM)

Ol «Agip Sint 2000 SAE 10 W/50»
oder Ol Castrol RS

Ol «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»
oder Ol Castrol Hypoy 90

Ol «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»
oder Ol Castrol Hypoy 90

Ol «Agip Rocol ASO/R»
oder Molikote A

Flissigkeit «Agip F.1 ATF Dexron»
oder Ol Castrol Dexron TQ

Ol «Agip F.1 Brake Fluid - SAE J 1703»

oder Ol Castrol Disc Brake Fluid




10 BETATIGUNG UND ZUBEHORTEILE

{Abb. 2)
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Bremszangenbetatigung der recht. Vorder-

bremse

Geschwindigkeitsmesser
Stromstarkemesser.
Ruckblickspiegel
Vorderradbremsbetatigungshebel
Gasdrehgrif

Schalter zum Anlassen und Stillsetzen des
Motors

Vordere Verkleidung

Hintere und vordere linke Bremspedalbela-
tigung.

Fussrasten.

Beifahrer-Fussrasten.

Hinterer Blinker.

Bremszangenbetatigung der linken Vorder-
bremse.

14
15
16
17
18

23
24
25

Drehzahlmesser

Uhr

Windschutzscheibe.
Kupplungsbetatigungshebel

Schalter fir Hupe, Lichthupe (Flash und
Blinker)

Schalter fur Beleuchtung
Zundschalter und Kontrolleuchie

Loseschloss des Deckels mit Benzin behdl-
terverschluss.

Getriebebetatigungspedal.
Zentralstander des Motorrades
Rucklicht.

Sattellosehebel

In der Beschreibung erwéahntes Links oder Rechts
bedeutet immer in Fahrtrichtung gesehen.
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KENNZEICHNUNG

(Abb. 3)

Jedes Fahrzeug ist mit einer Identifizierungsnum-
mer auf dem Fahrgestell und auf der Motorlage-
rung versehen

Diese Nummer ist im Krafttahrzeugbrief einge-
tragen und dient gemass Gesetz zur ldentifizie-
rung des Fahrzeuges.

Ersatzteile

Im Falle eines Austausches von Ersatz teilen ver-
langen und versichern Sie sich, dass nur «Ori-
ginal Moto-Guzzi-Ersatzteile» verwendel werden,
anderfalls wird keine Garanlie gewahrleistet.

Garantie

Die Garantie ist vom Tage der Lieferung an fir
6 Monate giltig, mit Beschrankung einer Strecke
von 10.000 Km Erlischt wenn irgendwelche Ve-
randerungen oder Wettbewerbs vorgenommen
werden.

Die Garantie ist ungultig fur Reifen und andere
Zusatzteile, welche nicht im Werk SEIMM Moto
Guzzi hergestellt sind. Jedes Fahrzeug ist auch
mit Garantie-Blchlein und Kundendienstkarten
versehen, dass sorgfaltig mit den anderen Ver-
kehrspapieren aufbewahrt werden muss.

Dies ist das einzig gultige Dokument um bei
SEIMM Moto Guzzi Vertretern Garantieleistung
zu beanspruchen



KONTROLLGERATE UND ANTRIEBE

Instrumentenbrett (avb. 4)

-

Uhr.
Drehzahlmesser.
Geschwindigkeitsmesser.

Stromstarkemesser

(5 B I ]

Zundschalter

}i

L #"Pll ||1 I

{1l
TR

«OFF»

w Aw

aBn

In Linie mit der Markierung auf dem
Schaltbrett: Motor abgestellt Schiis-
sel abziehbar

In Linie mit der Markierung auf dem
Schaltbrett (im Uhrzeigersinn): das
Fahrzeug ist startbereit, alle Ver-
braucher eingeschaltet. Schlussel
nicht abziehbar.

In Linie mit der Markierung auf dem
Schaltbrett (im Uhrzeigersinn): Mo-
tor abgestellt. Schiissell abziehbar,
bei Betatigung des Lichtschalters
«A» Abb. 5 auf Stellung «O» ist
Stand- oder Parklicht eingeschaltet.

Kontrolleuchte (grines Licht) fur linken Blin

ker.

Leerlaufanzeiger

Kontrolleuchte (rotes Licht) sie muss ab-

schalten,

sobald der Molor eine bestimmte

Drehzahl erreicht hat.

Oldruckanzeiger (rotes Licht). Die Kontrol-
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12
13
14
15

leuchte erlischt, wenn genigend Druck vor-
handen ist, um die Motor - Schmierung zu
sichern. Wenn diese Leuchte nicht abschal-
tet, entspricht der Druck nicht dem vorgesch-
riebenen Wert; in diesem Fall muss der Mo-
tor sofort abgestellt und die erforderliche
Uberprufung durchgefithrt werden.

Wenn die Kontrolleuchte (rotes Licht) nicht
atlischt, ist der Flissigkeitsstand in dem
Bremspumpenflissigkeitshehalter, der vorde-
ren linken Bremse und Hinterbremse, nicht
geniigend. Gleichzeitig, auch den hydraulis-
chen Kreislauf auf Verluste prifen

Abblendlichtanzeiger (blaues Licht).
Standlicht (grunes Licht).

Blinklicht recht (griines Licht).
Schalter fur Warnblinklichter,

Nullsteller fur Kilometerzahler

Schalter fur Beleuchtung (abb. 5)

Aul der linken Seile des Lenkers:

Schalter «A»

— Stellung «0» Stand oder Parklicht
— Stellung «1» Abblendlicht.

— Stellung «2» abgechaltetes Licht.
Schalter «B»

Mit Schalter «A» auf Stellung «1»:

— Stellung «3» Abblendlicht.

— Stellung «4» Fernlicht,

Druckschalter fur Hupe,
Lichthupe und Blinkerschalter
(Abb. 5)

Auf der linken Lenkerseite:

Druckschalter «C»

«5s (Horn)
«6» (Flash)

Hupendruckschalter.
Lichthupendruckschalter.
Schalter «D»

rechter Blinker.
linker Blinker

— Stellung «7»
Stellung «8»



Druckschalter zum Anlassen
und Schalter zum Abstellen
des Motors (abb. 6)

Sind auf der rechten Seite des Lenkers montiert

Das Motorrad mit Schiussel in Abb. 4 in Position

«A» zum Starten bereit

Zum Anlassen des Motors geht man vor wie folgt:

— Prifen, ob der Schalter «B» in Position «1»
(run-) ist;

— den Kupplungshebel ganz ziehen.

Getriebe-Schaltpedal (acb. 7) 15

Er befindet sich auf der linken Seite des Motor
rades:

— 1. Gang, Hebel nach unten;
— 2. - 3. - 4. - 5. Gang, Hebel nach oben;

Leerlauf, zwischen dem 1. und 2. Gang.

Vor Betfatigung des Gangwahlhebels den Kupp-
fungshebel ganz ziehen




Kraftstoffbehalterverschluss (abb. 8)

Um an den Kraftstoffbehalter zu kommen, muss
man den Schlussel «A» auf dem Deckel entgegen
Uhrzeigersinn drehen, den Deckel mit Tankver-
schluss abnehmen.

Kraftstoffhahne (abs. 9)

Sind unter den Benzintank auf der Hinterseite
montiert.

Die Hebel der Hahne (FUEL) haben 3 Stellungen:
«ON»
«RES»

Gedffnet; Pfeil des Hebels nach oben.
Reserve: Pfeil des Hebels nach unten.

«0FF» Geschlossen: Pfeil des Hebels ist waa-

grecht.

Sicherungsleiste (abb. 10)

Die Sicherungsleiste ist auf der rechten Seite des
Motorrades unter der Seitenverkieidung montiert.




Den rechten Seitendeckel abnehmen dann den
Deckel von der Leiste

Auf der Leiste sind 6 Sicherungen wvon «16 A»
montiert.

Sicherung «1»
Anlassrelais, STOP-Lichtschalter, hinten

Sicherung «2»
Lichthupenrelais, Hupe

Sicherung «3»

Kontrolleuchten: Leerlauf, Generator, Oldruck,

Bremsflussigkeit, Stand-Abblend und Fernlicht
Bremslicht vorne, Parklicht, Instrumentenbeleuch-
tung Fernlicht.

Sicherung «4»
Positionslicht, Positions-Kontrolleuchte Instrumen-
tenbeleuchtung.

Sicherung «5»
Blinker mit Blinker-Kontrolleuchte.

Sicherung «6»
Uhr.




Sicherungseinrichtung zur
Blockierung der Lenkung
(«A» in Abb. 11}

Zur Blockierung der Lenkung geht man folgen-
dermassen vor:

Blockierung

— den Lenker ganz nach rechts einschlagen;

— den Schlussel ins Schloss stecken und im
Gegenuhrzeigersinn drehen und ganz dric-
ken, dann loslassen und aus dem Schloss
herausziehen.

Steckschloss losen

— den Schlussel ins Schloss stecken und im
Gegenuhrzeigersinn drehen, dann loslassen
und aus dem Schloss herausnehmen.




Seitenstander

Der Seitenstander dient nur fur kurzes Parken:
der obengenannte Seitenstander hat automati-
sche Einziehung. Es ist ratsam, um dem Fahr-
zeug fur langeren Aufenthalt bessere Stabilitat
zu bieten, es immer auf den Zentralstander zu
parken.

Stossdampfer der Lenkung
{Abb. 12)

Auf der rechten Seite des Fahrzeuges zwischen
dem Fahrgestell und dem Gabeljoch montiert.
Um den Stossdampfer der Lenkung zu lockern
oder zu verhartern muss man die Mutter «A»
Iosen oder fest schrauben.
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GEBRAUCHSANLEITUNG DES MOTORRADES

Kontrolle vor dem Motoranlassen

Praten ob

— der Zundschlissel in Position zum Anlassen
ist (das Zeichen auf dem Schiissel «A» muss
mit Markierung auf dem Schaltbrett Ubereins-
timmen siehe Abb 4);

- genug Kraftstoff im Tank vorhanden ist,

— die Kontrolleuchte auf dem Schaltbrett «BRA-
KE» (Olstand des Bremspumpenbehalters der
vorderen linken Bremse und Hinterbremse)
nicht ist;

— der Olstand in der Olwanne richtig ist;

— die folgenden Kontrolleuchten aufscheinen
rot «0OIL» ungenlgend Oldruck, «GEN» Licht-
maschine ungenugende Stromverteilung, grun
«l» Nachtfahrt;
der Betatigungshebel «Starter» bei kalten Mo-
tor in Anlasserstellung («B» in Abb. 27) ist.

Anlassen bei kaltem Motor

Nach der oben angefuhrten Kontrolle, den Gas-

drehgritt um '/s der Offnung gegen den Fahrer
drehen, den Kupplungshebel ganz ziehen, even-
tuell den Schalter «B» in Abb. 6 auf Position «1=
(run) stellen und den Druckschalter zum Anlas-
sen «A» (start) in Abb 6 drucken

Lauft der Motor, bevor man den Belatigungshe-
bel «Starter» in Gangstellung («C» in Abb. 27}
bringt, den Motor einige Sekunden bel warmer
Jahreszeit und einige Minuten bei kalter Jahres-
zeit teer fauten lassen

Wenn wihrend der Fahrt, der Betatigungshebel
{Starter) in Anlassposition («B» in Abb. 27) blei-
ben sollte wiirde man Vergaserfehler und eine
betrachtliche Erhohung des Verbrauches, im
schiimmsten Fall kann sich ein Festfressen we-
gen Zylinderwaschung durch Kraftstoffiiberfluss
ergeben.

Zu beachten: Wenn bei eingeschalteten Ziund-
schaiter {siehe «A» in Abb. 4) die Kontrolleuche
orangenfarbig am Schaltbrett nicht auf leuchtet,
zeigt sie einen noch eingeschalteten Gang an,
in solcher Lage kann das Motoranlassen gefahr-
lich sein. Es ist daher immer gut vor dem Anlass
sich versichern das Leerlauf vorliegt.



Anlassen bei Warmem Motor

Wie bei kaltem Motor, nur braucht man den Be-
tatigungshebel (Starter) nicht auf AnlaBposition
(«B» in Abb. 27) zu bringen, sonst wirde eine
Uberfettung eintreten.

Wahrend der Fahrt

Um den Gang zu wechseln, Gas schliefen, Kup-
plungshebel ganz ziehen und den folgenden
Gang einschalten, langsam den Kupplungshebel
loslassen und gleichzeltiy Gas geben. Das Gang-
betatigungspedal wird mit dem FuB bedient.
Wenn man auf kleinere Génge Ubergeht, die
Bremsen und die SchlieBung des Gasdrehgriffes
allmahlich beniitzen, um den Motor wahrend des
Nachlassens des Kupplungshebels nicht auf Uber-
drehzahl zu bringen.

Anhalten

Gas schlieBen und nur wenn man fast steht, den
Kupplungshebel ganz ziehen. Dies wird mit guter
Anordnung ausgefiihrt, um nicht die Kontrolle
iber das Fahrzeug zu verlieren. Um eine norma-

le Verminderung der Geschwindigkeit bei Ge-
brauch des Getriebes zu gewahren, benutz man
am besten den Motor zur Bremsung. Dabei da-
rauf achten, dafl der Motor nicht auf Uberdreh-
zahl gebracht wird

Auf nassen oder schlipfrigen StraBen vorsichlig
die Bremsen betatigen, besonders den Gebrauch
der rechten Vorderbremse.

Um den Motor anzuhalten, den Zindschllissel in
Position «OFF» bringen. Bei stehendem Motor
die Kraftstoffhahne immer schlieBen, sie in Posi-
tion «C» (in Abb. 4) bringen.

Parken

Bei Aufenthalt in nicht gul beleuchteten Strassen
ist es ndtig, die Parklichter eingeschaltet zu
lassen.

Man dreht den Ziindschliissel bis das Zeichen
«B» (auf dem Schlussel) mit dem Zeichen «C»
auf der Instrumententafel Gbereinstimmt (siehe
Abb. 4) und der Lichtschalter (siehe Abb. 5) in
Stellung «QO» ist, dann den Schilussel abziehen
und die Lenkung blockieren (siehe Kapilel «Si-
cherungseinrichtung zur Blockierung der Len-
klng ».



EINFAHREN

Wahrend der Einfahrzeit beachten Sie folgende
Regeln:

1 Vor der Abfahrt den Motor fur einige Zeit, je
nach der Jahrestemperatur, leerlaufen lassen, um
ihn gut anzuwarmen

2 Wahrend der Einfahrzeit darf die Geschwin-
digkeit, wie in der Tafel vorgeschrieben, nicht
uberschritten werden. Dabei ist aber das Verhalt-
nis zwischen Geschwindigkeitsbegrenzung und
gefahrenen Kilometern zu beachten. Eine gute
Regel ist, nicht immer die gleiche Geschwindig-
keit zu fahren, sondern ofters die Geschwindig-

TABELLE DER EINFAHRZEIT

| Km Strecke ——e——

. | 1. Gang
Von 0 bis 800 45
Von 800 bis 1600 55

Von 1600 bis 3000

Erlaubte max. Geschwindigkeit Km/h

keit wechseiln

3 Vor dem Anhalten allmahlich verlangsamen
um die Elemente nicht zu schnellen Temperatu-
runterschieden auszusetzen

4 Durchfuhren, bei Terminfalligkeit alle vorges-
chriebenen Arbeiten wie in den Kundendienst-
karten vorgesehen.

5 Anmerkung: Eine perfekte Leistung der ein-
zelnen Organe, die erlauben, das Motorrad voll
auszunutzen, hat man erst nach einigen Tausend
Kilometern.

2. Gang 3. Gang 4. Gang 5 Gang |
65 a5 100 115
80 105 120 140

Die Geschwindigkeitsbegrenzung allmahlich erhohen, wie oben
| angegeben, bis man die max. erlaubte Geschwindigkeit erreicht.




Nach den ersten 500 = 1000 Km.

Das Motordl wechseln. Sollte, schon vor den ers-
ten 500 =~ 1000 Km, der Olstand auf Min. Stand
sein, ist gleich das Motorol zu wechseln und nicht
nur nachfillen.

Vorgeschriebenes Ol:
«Agip Sint 2000 SAE 10 W/50».

= Samtliche Bolzen des Fahrzeuges auf festen
Sitz prifen.

= Kontrolle und wenn notig Einstellung des
Ventilspiels.

= Kontrolle der Kontaktéffnung des Doppelun-
terbrechers.
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WARTUNG UND EINSTELLUNG

Einstellung des Kupplunghebels
(Abb. 13)

Wenn das Spiel zwischen Hebel und Anschlag
am Lenker hoher oder niedriger ist als 4 mm
dreht man am Ring «A» soviel bis das Spiel das
richtige Mass hat

Die Einstellung kann auch so durchgefihrt wer-
den, indem man die Schraube des Federspanner
«B» betatigl, nachdem man die Kontermutler -C

mm3-=4 A

13

die an der rechten Seite des Getriebegehauses
angebracht ist, gelost hat

Einstellung des
Bedienungshebels der rechten
vorderen Bremse (abb. 14)

Zur obigen Einstellung geht man wie folgl vor

n  Zwischen dem Bremskolben und dem End




stiick des Antriebshebels ein Zwischenstiuck «A»
legen, dann auf die Schraube «B» einstellen
Vorgesehenes Spiel 0,05 = 0,15 mm

Kontrolle des Verschleisses
der Bremsbelage

Alle 5000 Km die Starke der Klotze prufen, die
wie folgl sein soll:

— bei neuem Belag 9 mm;

— bei Verschleissgrenze des Belags 6 mm
Wenn die Stiarke unter dieser Grenze liegt ist
es erforderlich, die Bremsbelage auszutauschen
Nach durchgefuhrtem Austausch, ist es nicht er-
forderlich, die Entliftung der Bremsanlage durch-
zufiihren, es reicht, den Hebel, «B» in Abb. 15
mehrmals zu betétigen, bis die Kolben der Zan-
gen in normaler Stellung sind.

Beim Austausch der Belage muss der Zustand
der Bremsschlduche Uberprift werden. Wenn sie
beschadigt sind, muss man sie sofort austaus-
chen.

Kontrolle der Bremsscheiben
{«1» in Abb. 15 und 16)

Die Bremsscheiben «l» missen vollkommen sau-

15
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ber sein, ohne Ol Fett oder anderen Schmutz
und durfen keine tiefen Riefen aufweisen. Im
Falle einens Austausches oder Uberholung der
Scheiben muss man das «Flattern» prifen: die
Kontrolle wird mittels Messuhr durchgefluhrt, der
maximale Wert darf 2 mm nicht uberschreiten.
Wenn das «Flattern» der Scheibe grosser ist als
der angegebene Wert, muss der Zusammenbau
der Scheiben auf die Naben und das Spiel der
Kugellager auf den genannten Naben kontrolliert
werden,

Der Drehmoment der Befestigungsschrauben an
den Naben betragt 22-24 Kg.

Kontrolle des Flussigkeitsstandes
und Austausch der Flussigkeit in

dem Vorratsbehalter der Pumpe
(Abb, 15 und 186)

Fiar eine gute Leistungsfahigkeit der Bremsen
muss man folgende Regel beachlien:

1 Den Flissigkeilssland ofter prifen. Die Flis-
sigkeit muss sich auft der durchsichtigen Seite
«C» des Behalters der Pumpe «A» befinden.
Dieser Stand darf nie unter die durchsichtige
Seite sinken,

2 Den Behdlter «A» von Zeit zu Zeit oder wenn
erforderlich mit Flussigkeit nachfullen, nachdem
man den Verschlussdeckel «D» abgeschraubt
und die Membrane entfernt hat {(siehe Abb. 15}
Fur den Vorratsbehalter fur Bremsbetatigung der
linken Vorderbremse und Hinterbremse, wird der
minimale Stand im Behalter durch eine entspre-
chende Kontrolleuchte «10= in Abb. 4 auf dem
Instrumentenbretl durch Anzeiger «H» (siehe
Abb. 17) angegeben.

Um den abigen Behalter vollizufillen muss man
den Varschluss «H» der Pumpe «I» in Abb. 17
abnehmen nachdem man die elektrische Verbin-
dung getrennt hat

Fliissigkeit unbedingt aus einer Originaldose ver-
wenden die nur im Moment der Verwendung auf-
gemacht wird.

3 Alle 15.000 Km ca. ader einmal [ahrlich den
kompletten Auslausch der Flussigkeil in der
Bremsanlage durchfihren.

Zur gute Funktion der Bremsanlage ist erforder-
lich, dass die Leitungen immer voll Flissigkeit
ohne Luftblaschen sind; ein langer und elastis-
cher Hub des Antriebshebel «B» zeigl Luft in den
Leilungen an.



Im Falle einer Reinigung der Bremsleilungen ist
ausschliesslich trische Flissigkeit zu verwenden
Es ist unbedingt verboten Alkohol oder Druck-
luft fur das nachtragliche Trocknen zu verwen-
den, fiir die Metailteile ist die Verwendung von
«Trielina» ratsam.

Zu verwendende Flussigkeit: «Agip F.1 Brake
Fluid - SAE J 1703»

Entluftung der Bremsanlage
(Abb. 15 und 16)

Die Entluftung der Bremsanlage wird erforder
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lich, wenn der Hub am Hand
zu gross oder federnd ist
Die Entluftung fuhrt man folgendermassen durch:

- oder Fusspedal

Rechte vordere Bremsanlage (Abb. 15)

= Den Lenker so drehen, dass der Vorratsbe-
halter «A» welcher mit der Bremspumpe eine
Einheit bildet, in waagrechter Stellung steht

s Den Behalter «A» sofern erforderlich (bitte
beachten, dass wahrend des Entliiftens die Flis-
sigkeits nicht unter die durchsichtige Seite sinkt)
mit Bremsflussigkeit nachfillen.

= Entluftung einer Halbzange «En».

1 Den Gummistopfen «F» vom Entliftungsven-
til entfernen und einen durchsichtigen Plastiksch-
lauch «G» auf das Ventil stecken. Das Ende
dieses Entluftungsschlauches wird in einen Glas-
zylinder «H» mit BremsflUssigkeit getaucht.

2 Entluftungsventil «F» losen.

3 Den Bremshebel am Lenker «B» ganz durch-
ziehen, loslassen und einige Sekunden warten
bis man den Vorgang wiederholt. Diese Arbeit
muss solange wiederholt werden, bis keine Luft-
blasen mehr am Entluftungsschlauch «G» auf-
treten.

4 Den Bremshebel «B» nach Beendigung ange-
zogen halten und das Entluftungsventil «F» an-
ziehen. Danach den Plastikschlauch «G» abzie-
hen und die Staubkappe «M» aufsetzen.

Wenn die Entluftung richtig durchgefuhrt worden
ist, muss sofort am Handhebel «B» Widerstand
gespurt werden.

Sollte dieses nicht der Fall sein, muss die oben
beschriebene Arbeit wiederholt werden.

Linke vordere und hintere
Bremsanlage

Entliiftung der Pumpe zum Druckeinstellventil
(Abb. 18)

Um die oben genannte Arbeit auszufuhren geht
man folgendermassen vor:

1 Wenn erforderlich den Vorratsbehdlter «H» in
Abb. 17 nachfiillen (bitte darauf achten, dass
wahrend der Entluftung die Flussigkeil nicht un-
ter dem min. Stand sinkt).

2 Die Entliftung des Druckeinstellventils «L»
durchfiihren:

= auf die Entluftungsschraube «F» einen durch-
sichtigen Schlauch «G» stecken, dessen Ende in



einem durchsichtigen Behalter «H», der tellweise
bereits mit Flussigkeit gleichen Typs nachgefulit
worden ist, einge auchil ist,

= den Entluftungsstopfen «F» losen

3 Das Bremspedal «F» in Abb 17 ganz ziehen,
dann loslassen und einige Sekunden warten, be-
vor man diese Arbeit wiederholen kann, bis aus
dem Schlauch «G» Flussigkeit ohne Lufiblasen
ausfliesst

4 Das Bremspedal «F» in Abb 17 gezogen be-
halten und die Entluftungsschraube «F» anziehen.
Dann den durchsichtigen Schlauch «G» entfer-
nen und die Staubkappe «M=» auf die Schraube
setzen.

Entliiftung des Druckeinstellventils und Brems-
zange auf der Hinterradscheibe (Abb 16}

Die Arbeit von Punkt 1 - 3 - 4 des vorhergehen-
den Kapitel wiederholen:

2 Auf die Entliftungsschraube «F» der Brems-
zange «E» die auf der Plalte auf der linken Seite
der Schwinggabel montiert ist einen durchsich-
tigen Schlauch «G» stecken, nachdem man dig
Staubkappe «M» entfernt hat, dessen Ende in
einem durchsichtigen Behélter «H» der teilweise
bereits mit Flussigkeit gleichen Typs nachgefulit
worden ist, eingetaucht st

Entliftung vom Druckeinstellventil zur Brems- 0
zange auf linker Laufbiichse (Abb 16)

Die Arbeit von Punkt 1 - 3 - 4 wiederholen:

2 Auf die Entluftungsschraube «F» der Brems-
zange «E» auf der hinken Laufbuchse der vorde
ren Gabel einen durchsichtigen Schlauch «G»
stecken, nachdem man die Staubkappe <M= ent-
fernt hat. dessen Ende in einem Durchsichtigen
Behalter «H», der teilweise bereits mil Flussig-
keits gleichen Typs nachgefullt worden ist, ein-
getaucht ist.

Wenn die Entliftung, der vorderen linken und
hinteren Bremsanlage, richtig ausgefuhrt worden
ist, muss man sofort nach dem ersten Leerhub
des Bremspedals «F» in Abb 17 einen festen
Wiederstand beim Betatigen spuren

Sollte dieses nicht vorkommen, muss man die
obige Arbell wiederholen.

Einstellung des Fuss-
Bremspedals der linken

vorderen und hinteren Bremse
(Abb. 17)

Das Spiel zwischen Bremskolben im Mremszylin-
der und Antriebshebel «B» wie folgt prufen:
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= Zwischen Bremskolben im Bremszylinder und
Endstick ein Distanzstick «G» legen, dann die
Exzenter-Schraube «A» betatigen. Vorgesehenes
Spiel 0,05 = 0,15 mm;

s den Splint entfernen, den Haltebolzen heraus-
ziehen und die Kontermutter «B» |osen, danach
die Gabel «C» anziehen oder losschrauben, bis
die ideale Lage. des Bremspedals «F» erreicht
ist; den Haltebolzen mit Sicherungssplint wieder
maontieren

Nach durchgefihrier Arbeit die Kentermutter «D»

losen und die Halteschraube fiir die Begrenzung
des Hebels «E» einstellen.

Einstellung der hinteren
Federung mit
Hydraulikstossdampfern (abb. 18)

Die Ferdernder hinteren StoBdampfer konnen in

3 verschiedenen Stellungen durch geeigneten
Schlissel «A» eingestellt werden.




Sollte eine Unregelmassigkeit der Bremsfunklion
der Hydraulikst off dampfer auftreten, muss man
sie unbedingt durch unsere Handler prifen las-
Sen.

Zu beachten: fiir eine gute Stabilitat des Fahr-
zeuges, missen beide Federungen in der selben
Position eingestellt sein.

Einstellung der Lenkung (abb. 19)

Fiir gute Fahrtsicherheit, die Lenkung muss so

eingestellt sein um den Lenker chne zuviel Spiel; 3']
Bewegungsfreiheit zu bieten:

= die Befestigungsschraube des Lenkerkopfes
«A» |Osen;

= die Befestigungsmutter des Lenkerkopfes «B»
aufschrauben;

w die Einstellmutter «C» anziehen oder lossch-
rauben bis das Spiel richtig ist

Nach ausgefuhrter Einstellung die Mutter «B»
und die Befestigungsschraube des Lenkerkopfes
«A» lesiziehen.

Die obige Arbeit wird am besten von einem un-
serer Handler ausgefihrt.

Einstellung des Gasdrehgriffes
(Abb. 6)

Zur Laufeinstellung des Gasbetatigunggriffes be-
tatigt man die Schraube «D» nachdem man die
Kontermutter «D» gelockert hat.

Um die Wiederrickstellung des Griftes zu ver-
harten, betatigt man die Schraube «C»



AUSBAU DER RADER VOM FAHRZEUG

Ausbau des Vorderrades (abb. 20)
Um das Vorderrad aus dem Fahrzeug ausbauen
zu konnen geht man folgendermassen vor

v das Fahrzeug auf den Zentralstander stellen,
eine Stulze unter das Motorgehause geben um
das Rad vom Boden zu heben;

» die Schraube, die die Bremszange «<A» an
die rechte Gabelhllse befestigt lésen, von der
Gabelhllse selbst die Bremszange «B» mit dem
mantierten Leitungen abnehmen,

a die Mutter zur Blockierung der Achse auf der
linken Seite «C» abschrauben;

= die Klemmschraube der Gabelhllsen der Vor-
derradachse «E» ldsen;

= die Achse «F» herausziehen und beachten
wie die Distanzsticke «D=» und «G» montiert
sind;

= die Bremsscheibe, (von der rechten Seite des
Rades) von der, auf der rechten Gabelhilse mon-
tierten Bremszange ausziehen und dann das Rad
aus den Gabelschaften herausnehmen.

Beim Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge
vorgehen.

Ausbau des Hinterrades (abb. 21

Um das Hinlerrad aus der Schwinge und vom
Hinterachsantriebgehause ausbauen zu kénnen,
geht man folgendermassen vor:

= das Fahrzeug aul den Mittelstander aufbo-
cken;

& die Achsmutter «A» von der Gehauseseite
her, losschrauben;




» die Schraube ~D+ losschrauben,

= die Radachse «C» aus dem Gehause, Nabe
und Schwingenarm herausziehen

® die Bremsscheibe aus der Zange «E» heraus
nehmen

» die Ankerplatte mit Bremszange vom Wider-
lager am Gabelarm herausnehmen und diese
Gruppe am Fahrgesteil befestigen,

»  das Fahrzeug soviel aut die rechte Seite sch-
rdg kippen, dass man das Rad vom Hebelarm
und Antriebsgehause herausnehmen kann

Um das Rad wieder zu monlieren, geht man in
umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues vor, wo-
bei darauf zu achten ist, dass die Platte komplett
mit Bremszange aul den Anschiag des linken Ar

mes der Hinterschwinge aufgeschoben wird

Auswuchten des Rades

Zur Verbesserung der Stabilitat und Vermeidun
gen von Vibrationen ber hoher Geschwindigkeit
mussen die Rader gut ausgewuchtet sein

Die stalische Auswuchtung mimmt man folgender

s das Rad aus dem Fahrzeug ausbauen, und

es auf eine Gabel legen

= das
prufen,

Rad mehrmals und langsam drehen und
ob es immer n verschiedennen Lagen

dieses zeuq! emne korrekle Auswuchtung
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= wenn ein Punkl immer unten halt, ein Gegen-
gewicht enlgegengesetz zu diesemn Punkt anbrin-
gen;

= die Arbeiten wiederholen, bis das Rad richtig
ausgeglichen ist.

Reifen

Die Reifen gehéren zu den wichtigsten Teilen, die
zu kontrollieren sind.

Von ihnen hangen ab: Die Stabilitit, Bequem-
lichkeit beim Fahren und in einigen Féllen sogar
das Leben des Motorradfahrers. Es ist deshalb
nicht ratsam, die Verwendung von Reifen, die
ein Profil unter 2 mm haben. Auch ein anorma-
ler Reifendruck kan Stabilitatsfehler und einen
ubermaBigen VerschleiB der Reifen verursachen.
Der vorgeschriebene Druck ist:

= Vorderrad: Mit einer oder zwei Personen 2
atl/bar;

= Hinterrad: Mit einer Person 2,3 atii/bar, mit
zwel Personen 2,5 ati/bar.

Die obengenannten Werte verstehen sich fiir eine
normale, touristische Verwendung. Bei maximaler
fortdauernder Geschwindigkeit auf der Autobahn,
wird eine Drucksteigerung von 0,2 atii/bar der
o.a. Werte empfohlen.

Auf- und Abbau der Reifen
von den Radern

Das Fahrzeug ist mit Felgen in Leichtmetall-Le-
gierung versehen, cbwohl sie eine groBe mecha-
nische Resistensz aufweisen, kénnen sie trotz-
dem durch ein nicht geeignetes Werkzeug wah-
rend des Auf- und Abbaues, auch von der este-
tischen und funktionellen Seite gesehen, bescha-
digt werden. Flr diese Arbeiten einwandireies
Werkzeug, das in Kontakt mit dem Rand der Fel-
gen kommt, verwenden Die Kontaktflache muBl
groB und glatt sein und die Rander gut abge-
rundet sein. Der Gebrauch von geeignetem Sch-
miermittel erleichtert das Montieren der Reilen
auf den Felgen und vermeidet zu groBe Belas-
tung des Werkzeuges. Wahrend der Montage der
Bereifung ist folgendes zu beachten:

Solite die Bereifung eventuell eine Pfeilmarkie-
rung auf einer Seite aufweisen, sind sie wie
folgt zu montieren:

= mit dem Pfeil in Fahrtrichtung umgekehrt fir
das Hinterrad,

= mit dem Pfeil in entgegengesetzter Fahrtrich-
tung fir das Vorderrad.



ZUSAMMENFASSUNG DER WARTUNG UND SCHMIERUNG

Monatlich (alle 3000 Km)

»  Elektrolytstand der Batterie prifen (siehe Ka-
pitel Elektrische Anlage «Batteries)

Periodisch

s Den Luftdruck der Reifen prifen (siehe Ka-
pitel Radausbau «Bereifung»)

Alle 500 Km

s Den Olstand in der Olwanne prifen (siehe
Kapitel Schmierung «Motor-Schmierung»)

Nach den ersten 500-1000 Km

» Das Motordl wechseln (siehe Kapitel Schmie-
rung «Motor-Schmierungs»)

= Samtliche Verschraubungen des Motorrades
auf festen Sitz priifen

= Ventilspiel prufen (siehe Kapitel Steuerung
«Ventilspiels).

Alle 3000 Km

s Das Motorol wechseln (siehe Kapitel Schmie-
rung «Motor-Schmierung»)

= Das Ventilspiel prufen (siehe Kapitel Steue-
rung =Venlilspieis)

= Den Olstand im Getriebe prufen (siehe Ka-
pitel Schmierung «Schmierung des Gelriebes»)
= Den Olstand im Hinterachsantrieb prufen (sie-
he Kapitel Schmierung «Schmierung des Antrieb-
gehausenr)

Alle 5000 Km

= Den Flussigkeitsstand im Vorratsbehalter der
rechten hydraulischen Vorderbremse prufen Stand
und Einstellung fur die linke vordere und hinter
Bremse siehe «Standkontrolle und Flussigkeits-
wechsel im Vorralsbehalter».

Alle 6000 Km

= Die Filterpatrone in der Olwanne wechseln
{siehe Kapitel Schmierung «Wechsel der Filter-
patrones=},
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Afle 10.000 Km

s Die Luftfilterpatrone austauschen (siehe Ka-
pitel Kraftstoffversorgung «Wechsel der Luftfilter-
patrone»).

= Den Kraftstoffbehalter, die Filter, den Benzin-
hahn und die Leitungen reinigen (siehe Kapite!
Kraftstofiversorgung «Reinigung des Kraftstoffbe-
hélters, der Hahne, des Filters und der Kraft-
triebsgehauses»).

= Das O| im Getriebe austauschen (siehe Ka-
pitel Schmierung «Schmierung des Getriebes»).
s Das Ol im Hinterachsantrieb austauschen
(siehe Kapitel Schmierung «Schmierung des An-
triebsgehause=).

= Die Anschlisse und die Klemmen der Batte-
rie reinigen und schmieren (siehe Kapitel Elek-
trische Anlage «Batterie»).

Alle 15.000 Km

= Die Bremsfllssigkeit in der vorderen und hin-
teren Bremsanlage austauschen (siehe Kapitel
Wartung und Einstellung «Standkontrolle und
Austausch der Flussigkeit im Vorratsbehalters).

Alle 20.000 Km

= Die Lager der Laufréader prifen

s Prifen, dass an den Schutzkappen und an
den Steuerkopflagern kein Fett fehlt (siehe Ka-
pitel Schmierung «Yerschiedeness).

= Die Flissigkeit in den Gabelholmen der Vor-
derradgabel (siehe Kapitel Schmierung «Schmie-
rung der Vorderradgabel»).

s Den Kollektor der Lichtmaschine und des An-
lassers mit einem Benzin angefeuchteten Lappen
sorgfaltig reinigen.



SCHMIERUNGEN

Schmierung des Motors

Olstandkontrolle

Alle 500 Km den Olstand im Molorgehause kon-
trollieren (das Ol soll den Einschnitt fir das
Maximum auf der Pleistange streifen, welcher an
den Stopfen «A» gelotet ist)

Wenn das Ol unter dem vorgeschriebenen Stand
steht, muss man Ol der gleichen Qualitat und
Viskositat nachflllen.

Die Kontrolle muss wiederholt werden, nachdem
der Motor einige Minuten gelaufen ist; der Stop-
fen «A» mit Stange fur die Olstandkontrolle muss
danach wieder angedriickt werden.

Olwechsel

Nach den ersten 500 - 1000 Km und alle folgen-
den 3000 Km ca wird das Ol gewechselt. Der
Olwechsel soll bei warmen Motor durchgefiihrt
werden.

Zu beachten, dass die Olwanne gut ausgelaufen
ist, bevor man frisches Ol nachfullt.

«A»  Nachfillstopten (Abb 22)

«B» Ablasstopfen (Abb. 23)

Erforderliche Menge 3 Liter «Agip Sint 2000 SAE
10 W /50,

Austausch des Patronenfilters
und Reinigung des Netzfilters
(Abb. 23)

Alle 15000 Km (5 Olwechsel) um den Patronen-
filter «A» auswechseln zu konnen geht man fol-
gendermassen vor
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= den Ablasstopfen «B» entfernen und das Ol
aus der Wanne fliessen lassen:

= die Befestigungsschrauben der Olwanne «C»
entfernen und die Wanne komplett mit Patronen-
filter «A=»  Netzfilter «D» und Druckventil «E»
entfernen;

s die Patrone «A» abschrauben und durch eine
neue ersetzen.

Es ist empfehlenswerl, wenn man die Patrone
«A» austauscht, auch den Netzfilter «D» zu was-
chen und mit Pressluft auszublasen, bevor man
die komplette Wanne wieder anbaut, ist auch

angebracht die Kanale der Wanne mit Pressluft
auszublasen.

Man muss darauf achten, die Dichlung zwischen
Olwanne und Motorgehduse immer auszulaus-
chen.

Diese Arbeiten, lass man an besten durch unsere
Konzessionare ausfiifiren.

Schmierung des Getriebes
(Abb. 24)

Olstand kontrollieren
Alle 3000 Km prifen, dass das Ol die Bohrung




des Olstandspropfens «A» streift.

Wenn das Ol unterdem wvorgeschriebenen Stand
liegt, muss man O der gleichen qualitat und
Viskositat nachidllen

Clwechsel

Alle 10.000 Km ca. Olwechseln.

Der Olwechsel soll mit warmen Getriebegehause
durchgefiihrt werden, weil in diesen Fall das Ol
flissig ist und einfach abzulassen st

Darauf achten, dass das Ol gut aus dem Getrie-
begehause ausgelaufen ist, bevor man frisches
0! nachfilit.

«A»  Nachfillstopfen.

«B»  Olstandstopfen

«G»  Ablasstopfen

Erforderliche Olmenge: 0,750 Liter «Agip F1
Rotra MP SAE 90».

Schmierung des
Antriebsgehauses des
Hinterrades (abb. 25)

Olstandkontrolie
Alle 30C0 Km prufen, dass das Ol die Bohrung

2550

des Stopfens «A» streift, wenn das Ol unter dem 39
vorgeschriebenen Stand llegl, muss man Ol der
glerchen Qualitat und Viskositat nachtillen

Olwechsel

Alle 10.000 Km ca. soll der Glwechsel bei war-
men Hinterachsantrieb durchgefiihrt werden, weil
in diesem Fall das Ol fiussig ist und einfach ab-
zulassen st

Darauf achten. bevor man frisches Ol nachfilit
muss das Antriebsgehause gutl ausgelaufen sein.
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«A» Olstandstopfen.

«B» Nachflillstopfen

«C» Ablasstopfen.

Erforderliche Menge 0,250 Liter, davon: 0,230 |
Ol «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»; 0,020 | Ol «Agip
Rocol ASO/R».

Schmierung der Teleskopgabel
(Abb. 26)

Zum Olwechsel der Gabelholme, geht man vor
wie folgt:

= den Ablasstopfen mit Dichtung «A» losen;

= die Schraube «B» abziehen.

Bevor neue Flussigkeit nachgefillt wird, die Ga-
belhilsen gut auslaufen lassen.

«A» Ablasschraube der Flissigkeil.

«B» Nachfillschraube der Flussigkeit.
Erforderliche Menge 0,090 Liter fir jede Gabel-
hilse von «Agip F.1 ATF Dexron».

Schmierung der Lenkungslager
und der Schwinggabel

Es ist ratsam fur diese Arbeiten sich an unsere
Handler zu wenden




KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Vergaser (abb. 27)

Nr. 2 Typ Dell’Orto VHB 30 CD (rechts) VHB
30CS (links).

Vergaserantriebe

— Gasgriff («B» in Abb. 7) auf der rechten Seite
der Lenkstange;

— Hebel zur Betatigung der Anlasseinrichtung
bei kaltem Motor «Starter» auf den Ventil-
deckel des linken Zylinders montiert:

«B» Anlasslage bei kaltem Motor.
«C»  Fahrstellung.

Vermerk: Priifen, dass der Hebe! in Fahrstellung
«C» zwischen den Bowdenzug und den Schrau-
ben auf beiden Vergasern ein Spiel von etwa
3 mm hat,

Einstelidaten:

Durchlass 30 mm
Schieber 40
Zerstiuber 265

Hauptdise 125

Leerlaufdiise 50 4]
Start Zerstauber 80

Konische Dusennadel V9 (2. Kerbe von oben)
Schwimmer 10 Gramm

Einstellschraube des Minimalgemisches: Offnung
12 U,
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Einstellung der Vergasung und
des Leerlaufs (wenn man nicht
uber einen entsprechenden

«Vakuummesser» verfugt) (abb. 27

Zur Durchfihrung der cbigen Einstellungen geht
man folgendermassen vor:

1 Den Motor auf die Betriebstemperatur brin-
gen.

2 Die Einstellschrauben «E» fur die minimale
Mischung ganz anziehen und nachtraglich um
1'/2 Umdrehungen losschrauben.

3 Mit beiden Handen prufen, dass der Druck
am Ausgang der Lufttrichter gleichmassig ist.
Sollte man eine Druckdifferenz feststellen, die
Schraube «D» eines Vergasers belatigen, bis die
Ansaugdrucke gleich sind (der Leerlauf soll in-
nerhalb 900-1000 U/min. eingeschrankt werden,
sodass es erforderlich sein konnte, die Schrau-
be des Vergasers des Zylinders mit niedrigerem
Druck anzuziehen oder die Schraube des Ver-
gasers des Zylinders mit dem Hoheren Druck
zu losen.

4 Durch Betatigung der Schraube «E». den
Punkt der besseren Vergasung jedes Zylinders

einstellen (man merkt es durch. Erhdhung der
Drehzahl) und dann den Leerlauf gem. Punkt 3
wiederherstellen.

5 Ein Kerzenkabel nach dem anderen abneh-
men und priifen, dass in beiden Fallen der Mo-
tor nach 5-6 Explosionen zum Stillstand kommt.
Sollte das nicht der Fall sein, muss man die
Schraube «D» des Vergasers des Zylinders, wel-
cher dem Motor eine hohere Anzahl Explosio-
nen machen ldsst, losschrauben oder die Sch-
raube des Vergasers des Zylinders, welcher dem
Motor eine niedrigere Anzahl Explosionen ma-
hen lasst, anziehen.

6 Den minimalen Lauf bei 900-1000 U/min. ein-
stellen, indem man im gleichen Masse beide
Schrauben «D» anzieht oder losschraubt.

7 Prifen, dass mit Gasgriff in Ruhestellung zwi-
schen dem Bowdenzug und den Schrauben «F»,
beide Vergaser ein Spiel von 1< 1,5 mm vor-
handen ist.

8 Die Synchronisierung der Gasschieber priifen,
wie folgt: Mit Hilfe eines Helfers den Gasgriff
langsam und stufenweise drehen und gleichzei-
tig mit beiden Handen prifen, dass die Drucks-
teigerung an den Auspuffrohren gleich ist.
Solite man feststellen, dass die Drucksteigerung



eines Zylinders vorzeitig ist (gegenuber dem an-
deren) muss man auf den Vergaser des dazu-
gehorenden Zylinders wirken, indem man die
Schraube «F» stufenweise anzieht, nachdem man
die Gegenmutter «G» losgeschraubt hat, bis man
gine einwandfreie Synchronisierung der Drucke
beider Auspuffrohre erzielt hat.

Einstellung der der Vergaser
mittels «Vakuummesser»

Zur Durchfihrung der obigen Einstellung ist es

notig, sich zu einem unserer Handler zu bege-
ben, der mittels «Vakuummesser» die Arbeit aus-
fahrt.

Patronenluftfilter (ave. 28

Alle 10.000 Km ca. muB man den Patronenluftfil-
ter «A» austauschen. Dieser Filter ist in einem
dafir vorgesehenen Behalter zusammen mit der
Gruppe Olentlufter unter dem Krafistoffbehalter
montiert,

Zum Austausch des Patronenluftfilters ist es emp-
fehlenswert, sich an unsere Handler zu wenden.

Reinigung des Kraftstoffbehalters,
Hahn, Filter und Leitungen

Alle 10.000 Km ca. oder sollte man merken, daB
der Kraftstoff unregelmaBig an die Vergaser
kommt, ist eine gute Reinigung des Kraftstoff-
behalters, des Benzinhahnes, der Filter auf Ben-
zinhahn und Elektroventil. der Vergaserfilter und
der Leitungen notwendig.

Die Filter mussen mit Benzin und PreBluft gerei-
nigt werden.



STEUERUNG
Ventilspiel (abb. 29)

Nach den ersten 500-1000 Km und alle folgen-
den 2000 Km oder wenn die Steuerung ubermas-
sige Gerausche verursacht, das Spiel zwischen
Kipphebel und Ventile prufen

Die Einstellung erfolgt bei kaltem Motor und der
Kolben befindet sich auf dem oberen Punkt (OT)
mit geschlossenen Ventilen am Ende der Druck-
phase

Nachdem man die Venlildeckel abgenommen hal
geht man vor wie folgt

1 Mutter «A» losen.

2 Die Schraube «B» aus- und einschrauben, bis
man ein Spiel des Ein- und Auslassventils von
0,22 mm erreicht hat

Fur das Messen gebraucht man eine Fuhllehre
«Con.

Anmerkung: Ein ubermassiges Spiel verursacht
Gerausche. Wenn das Spiel Null ist, bleiben die
Ventile etwas offen und es werden dadurch Bes-
chadigungen wie folgt hervorrufen:

— Druckverlust;

— Ubererhitzung des Motaors

— Vorbrennen der Ventile




ZUNDUNG

Wartung, Kontrolle und Einstellung

Wartung

Alle 3000 Km:

Mit ein paar Tropfen Ol den Filz «R» des Ver
teilernockens anfeuchten.

Kontrolie:

— den Deckel des Doppelverteilers entfernen,
nachdem man die Halteschraube abgesch-
raubt hat,;

— wenn die Kontakte «A» und «B» schmutzig
oder schmierig sind, sie mil einem in Ben-
zin getrankten Lappen saubern. Wenn aber
die Kontakte verbrannt oder sehr verschlis-
sen sind, muss man die austauschen;

— den Abstand zwischen den Kontakten der
Schalter «A» (rechter Zylinderrotes Kabel}
und «B» (linker Zylindergriines Kabel) priifen,
der zwischen 0,37-0,43 mm liegen soll.

der Ziindanlage

Nachstellung der Kontakte

Kontakt «A» - rechter Zylinder:

Den MNocken zum hoéchsten Hub bringen, die
Schrauben «C» und «D» losen und die Platte

ROTTORE BECENSIDRE DESTRD
CONTACT BREAKER B/H
UNTERBRECHER RECHTS
W NUPEEUR D'ALLUMAGE DROIT

RUTTORE ACCENSIONE SINISTRD
CONTACT BHEAKER lJI'IH
UNTESURECHER LINKS
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«E» schieben, indem man den Raslter «F» be-
tatigt.

Ist der vorgeschriebene Abstand erreicht, blo-
ckiert man die Schrauben «C» und «D».

Kontakt «B» - [inker Zylinder:

Den MNocken zum hochsten Hub bringen, die
Schrauben «G» und «H» losen und. die Platte
«L» schieben, indem man den Raster «M=» be-
tatigt.

Hat man den vorgeschriebenen Abstand erreicht,
blockiert man die Schrauben «G» und «H»,
Nach Einstellung der Kontakte des Verteilers
muss durch Kontrolle der Zindeinstellung die
Uberpriufung vervollstandiagt werden (siehe vor-
hergehendes Kapitel).

Kontrolle und Nachstellung
der Zindung «Statische
Voreilung» (abb. 31)

Kontrolle:

— den Gummi-Verschluss der Kontrollbohrung
auf der rechten Seite des Getriebegehauses
entfernen;

fur die Kontrolle des Offnungbeginns der Un-
terbrecherkontakte («A» und «B» in Abb. 30)
ist die Verwendung einer Priflampe erforder-
lich, die zwischen der Klemme des zu prifen-
den Kontaktes und Masse anzuschliessen ist.




Phase des rechten Zylinders

— das Schwungrad in die Drehnichtung des Mo-

tors (Gegenuhrzeigersinn) drehen, bis der Kol-
ben in oberer Totpunktstellung st (bei gesch-
lossenen Ventilen)
In diesem Zustand muss das Zeichen «D» am
Schwungrad (O.T. des rechten Zylinders) mit
dem Zeichen «1» am Rand der Kontrollboh-
rung ubereinstimmen;

— das Schwungrad im Uhrzeigersinn drehen, bis
das Zeichen «2» (statischer Voreilung) mit
dem Zeichen «1» am Rand der Kontrollboh-
rung ubereinstimmt.

In diesem Zustand muss sich die Offnung der
Unterbrecherkontakle («A» in Abb. 30) erge-
ben.

Phase des linken Zylinders

— das Schwungrad in die Drehrichlung des Mo-
tors (Gegenuhrzeigersinn) drehen, bis der
Kolben im oberen Totpunkt ist (geschlossene
Ventile). Unter diesen Bedingungen muss das
Zeichen «S» am Schwungrad (O.T, des linken

Zylinders) mit dem Zeichen «1» am Rand der
Kontroltbohrung udbereinstimmen;

— das Schwungrad im Uhrzeigersinn drehen, bis
das Zeichen «3» (statische Voreilung) mit dem
Zeichen «1» am Rand der Kontrollbohrung
abereinstimmt.

In diesem Zustand muss sich die Offnung der
Unterbrecherkontakte («B» in Abb. 30) erge-
ben.

Wenn die Unterbrecherkontakte «A- und «B» in

Abb. 30 bei den angegebenen Zeichen nicht off-

nen, muss die Phase nachgestellt werden.

Werte der Friihziindung

— Festslehende Voreilung 2

— Automatische Voreilung 31°

— Distanz zwischen den Kontakten der Schalter
0.37-0,43 mm.

Zur Kontrolle der Zindphaseneinstellung und der

Einstellung der Schalterkontakle raten wir lhnen,

sich zu einem unserer Handler zu begeben.

Zundkerzen

Der zu verwendende Zundkerzenlyp ist aul Seite
5 angegeben.

a7



Elektrodenabstand: 0.6 mm.

Zur Reinigung der Kerzen bendtigt man; Reines
Benzin, Metallburste und eine Nadel fur die in-
nere Reinigung.

Beim Wiedereinbau der Zundkerzen muss darauf
geachtet werden, dass sie nicht schief einge-
schraubt werden, sonst wirde das Gewinde in
den Zylinderkopfen beschadigt; wir empfehlen
deshalb, die Kerzen fur einige Umdrehungen von
Hand zu drehen, dann den dafur vorgesehenen
Schlussel (gehort zu der Ausrustung) verwenden,
ahne allzustramm anzuziehen.

Auch wenn die Kerzen im besten Zusland zu
sein scheinen, mussen sie nach 10.000 Km aus-
getauscht werden



ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Die elektrische Anlage ist aus folgenden Bestand-

teilen zusammen gesetzt:

— Batterie.

— Anlasser durch eleklromagnetische Belati-
gung

— Drehstromlichtmaschine, vorne auf Kurbelwel-
le montiert.

— Doppelverteiler mit automatischer Fliehkraft-
einrichtung.

— Zundspulen.

— Gleichrichter.

— Regler.

— Sicherungsleiste (Nr. 6 von 16 A).

— Arbeitrelais fur Blinker.

— Anlassrelais.

— Scheinwerfer.

— Stop- und Ricklicht.

— Blinkerleuchte.

— Zindschalter,

— Lichtschalter.

— Schalter fur Blinkleuchten, Horn und Licht-
hupe.

— Schalter fiir «Start» und Stillsetzung des
Motors.

— Horn.

Batterie

Die Batterie hat eine Spannung von 12V und
eine Kapazitat von 32 Ah die Batterie wird durch
den Generator geladen.

Um an die Batterie zu kommen, geht man vor
wie folgt:

= die Sitzbank durch den Verriegelungshebel
aufklappen (25 in Abb. 2);

= die Sitzbank aufheben und durch geeignete
Stutze befestigen;

= den Behalter komplett mit Werkzeug und An-
leitungsbichlein abnehmen;

= die Gummischelle l6sen;
= die Elektrokabel trennen (positiv und negativ);
= die Balterie herausnehmen.

Anweisungen fiir die Inbetriebnahme der Batterie
bei Trockenladung

1 Die Stopfen abnehmen und die Elemente mit
Schwefelsaure, der Qualitat fir Balterie mit spe-
zifischem Gewicht von 1,23° = 30° Be bei einer

49



50

Temperatur nicht niedriger als 15°C und bis 5-
10 mm uber die Tropfbechers nachiullen

2 Fur 2 Stunden im Ruhestand lassen.

3 Die Ladung muss mit einer Strom - Intensitat
gleich ca 1/10 des Batterievermogens durch-
gefuhrt werden und die Dichtigkeit der Saure bei
einem Wert von 127 31 Be und diese La-
despannung bleit gleichmassig far 3 Stunden.
Fur die Ladung sind normal 6-8 Stunden aus-
reichend.

4 Nach fertiger Ladung, den Saurestand prifen
und falls erforderlich hinzufugen, schhessen und
sorgfaltig reinigen.

Wartung der Batterie in Betrieb

1 Der Elektrolytstand muss immer die Platten
decken. Aus diesem Grund, ist es notig perio-
disch destilliertes Wasser nachfillen.

Nie aber Schwefelsaure hinzufigen.

2 Falls es notwendig sein sollte, ofters Wasser
nachfillen zu miissen, ist es angebracht die
elekirische Anlage des Fahrzeuges prufen zu
lassen: die Batterie arbeitet in Uberbelastung
und ist einer Beschadigung ausgesetzt.

3 Eine Kontrolle der elektrischen Anlage ist not-

wendig, falls man merkl, dass die Batterie zu
schnell entladet.

4 Setzt man die Batterie nicht gleich in Betrieb,
muss man diese jedes Maonat leicht nachladen

5 Balteriepole und Kabelanschlisse mussen
sauber sein und mit einer Schicht reiner Vase-
line bedeck! werden.

6 Jeden Flussigkeitsverlust beseitigen ein Uber-
fluss des Elektrolyts verringert die Isolierung und
atzt die Materialien.

Anmerkung: Batterien, die lir tropisches Klima
vorgesehen (bei Temperatur uber 33°C) ratet
man, eine Verminderung der Dichtigkeit der Sau-
re aul 1,230.

Austausch der Birnen

VYorderer Scheinwerfer (Abb. 32)

Die Schraube «B» unten aul dem Scheinwerfer-
einsalz losen; den Scheinwerfereinsatz ausklin-
ken, die Sockelhalterungen herausnehmen und
die Birnen austauschen.

Vorderer Richtungsanzeiger (Abb. 32)

Die Schrauben «GC», welche die Blinkerkappen



befestigen, |6sen, die Birnen nach innen drucken
und gleichzeitig drehen hierdurch kann man die
se enifernen,

Rucklicht (Abb. 33}

Die Schraube «A», welche die Riicklichtkappe
befestigen, losen, die Birne nach innen dricken
und gleichzeitig unter Drehen herausnehmen.

Hinterer Richtungsanzeiger (Abb. 33)

Die Schrauben «B», welche die Blinkerkappen
befestigt, losen, die Birnen nach innen dricken

und gleichzeitig drehen hierdurch kann man die-
se entfernen.

Bei der Montage der Plastikkappen muss man
die Schrauben gleichmassig und massig anzie-
hen, um einen Bruch zu verhindern

Instrumentenbrett, Tachometer und
Drehzahlmesser

Die Lampenfassungen aus dem Instrumenten-
brett, aus Tachometer und Drehzahlmesser he-
rausnehmen, dann die Birnen austauschen.



52 Glﬂhlampenbestﬂckung (12 V) hen, l_)is die vorgeschriebene Hohe erreicht wird,
Bei einer Entfernung von 3 m darf der Fernlicht-

strahl die Hohe von 0.875 m nicht uberschreiten
Die Maschine wird dazu abgebockt und mit dem

Vorderer Scheinwerfer:

s Fer- und Abblendlicht 45/40 W Fahver belastet.
= Stand- und Parklicht 4w

Hinteres Rucklicht:

=  Ruck- und Stoplicht 5/21W
Fahrtrichtungsanzeiger 21 W

Kantrolleuchte auf dem Armaturenbrett 1/2W

Beleuchtung:

Tachometer und Drehzahlmesser 3w

Voltmesser 3w

Uhr 3w

Einstellung des Scheinwerfers
(Abb. 32)

Aus Sicherheitsgrinden ist der Scheinwerfer im-
mer auf die richtige Lichtstrahlhohe zu justieren,
damit die entgegenkommenden Fahrzeuge nicht
geblendet werden. Zur seitlichen Orientierung
muss man die Schraube «A» betdligen. Fur die
senkrechte Einstellung die 2 Schrauben losen
und von Hand nach oben oder nach unter dre-



SCHALTPLAN



W om N e U A WM

Tachometer (Lampe 3 W)

Drehzahlmesser (Lampe 3 W)
Fernlichtwarnung (Lampe 1,2 W)
Oldruckwarnung (Lampe 1,2 W)
Leerlaufwarnung (Lampe 1,2 W)
Parklichtwarnung (Lampe 1,2 W)
Generatorwarnung (Lampe 1,2 W)
Abblendlicht (Lampe 40 W)

Fernlicht {Lampe 45 W)

Richtungsanzeiger, rechts vorne (Lampe 21 W)
Richtungsanzeiger, links vorne {Lampe 21 W}
Starter und Kurzschluss- Schalter

Schalter fur: Richtungsanzeiger, Hupe, Lichthupe und
Beleuchtung

Hupen {Absorption 7 A)
Vorderradbremsscralter

Lichthupenrelais (Flash)
Hinterradbremsschalter

Batterie

Regler

Gleichrichter

Alternator

Motoranlassrelais

Anlasser

Richtungsanzeiger, links hinten (Lampe 21 W)

26
27

28
29
30
n

33
3
35

37
38
39
40
4
42
43
44
a5

a7

Stoplicht, hinten (Lampen 21 W + 21 W)
Parklicht und Kennzeichenbeleuchtung
{Lampen 5 W + 5 W)

Richtungsanzeiger, rechis hinten (Lampe 21 W)
Blinkleuchtrelais

Oldruckschalter

Learlaufschaler

Sicherungsklemmleiste (Sicherungen 16 A)
Unterbrecher

Spulen

Zindschalter {3 Stellungen)

Zundkerzen

Parklicht, vorne (Lampe 4 W)
Eremsidlstandwarnung (Lampe 1,2 W)
Bremsdlstandanzeiger

Blinkerstitze

Voltmesser (Lampe 3 W)

Uhr [Lampe 3 W)

Richtungsanzeigerwarnung. links (Lampe 1,2 W)
Richtungsanzeigerwarnung. rechts {Lampe 1,2 W)
4-Weg Verbindung

3-Weg Verbindung

Schalter zum gleichzeitigen Einschallen von Blink-
leuchten
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