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Le illustrazioni e descrizioni di questo opuscolo si intendona fornite a titolo indicativo. La Casa si
riserva pertanto il diritto di apportare ai motocicli, in qualsiasi momento e senza avviso, quelle
modifiche che ritenesse utill per il miglioramento o per qualsiasi esigenza di carattere costruttivo
e commerciale.

The illustrations and description in this booklet are indicative only and the manufacturer reserves
itself the right to introduce any modification it may deem necessary for better performance or for
constructive or commercial reasons without prior notice.

Les illustrations et les descriptions de ce manuel s’intendent fournies a titre d’information. La
Fabrique se réserve donc le droit d’apporter aux motocycles, en tous moments et sans aucun
préavis, les modifications qu’elle estimerait utiles pour les améliorer ou pour toutes exigences
d’ordre constructif et commercial.

Die Abbildungen und Beschreibungen dleses Handbuchs sollen als praktische Hinweise dienen.
Das Werk behilt sich das Recht vor, zu jedem Zeitpunkt und ohne Vorankiindigung, Anderungen
am Fahrzeug, die einer konstruktiven und kommerziellen Verbesserung dienen, vornehmen zu
kénnen.

. . . . PAGINE
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Monsieur;

Avant tout noux vous remercions d’avoir choisi notre produit.

En suivantles renseignements portés dans ce manuel technique, Vous pourrez assurer a Votre moto une trés
durée sans aucun inconvénient.

Avantde la mettre en marche, nous vous suggérons de lire complétement cette pubblication dans fe but de cor.
les caractéristiques du véhicule et tout particuliérement le moyen pour sa utilisation en sécurité.

Pour les opérations de contréle et de revision il faut s'addresser a nos Concessionaires qui pourront garai
travail ratiénnel dans le plus bref délai.

Des réparations et réglages non effectués pendant la période de garantie par notre raiseau de Stations-S
pourront annuler Ia méme garantie.

Zunéchst danken wir lhnen fiir den Vorzug, den Sie unserem Produkt eingerdumt haben.

Fur eine lange Lebensdauer ohne Stérungen dieses Fahrzeugs empfehlen wir lhnen, sich an die in d
Handbuch angegebenen Richtlinien und Anweisungen zu halten.

Vor dem Fahren lesen Sie sich bitte diese Ausgabe genau durch, um die technischen Merkmale des Fahr.
kennenzulernen, vor allem aber, um es sicher lenken zu kénnen.

Bei Kontrollen und Uberholungsarbe/ten wenden Sie sich bitte an einen unserer Vertragshéndler, der lhnei
genaue und schnelle Arbeit garantieren wird.

Reparaturen und Einstellungen, die wiahrend der Garantiezeit nicht von unserem Kundendienst vorgeno
werden, kénnen den Verlust des Garantieanspruchs zur Folge haben.
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ALLGEMEINE DATEN (Standardmodell)

Motor

Viertakt-Motor mit 2 Zylindern
Zylinderanordnung: ..........cceevrminiiciciincninnenn, V 90°
Bohrung:

Hub: .....

HUBIAUMY: wosisvscsvmmmssmmasmssssssomssmsssmmnsenisnasssans 1064 cc
Verdichtungsverh8lnis: ..........cc.ccevveveeniiieennceeen, 9,5:1
Max. Drehmoment: 9,3 Kgm (91 Nm) bei 5000 U/min.
Max. Leistung: ........... CV 75 (Kw 55) bei 6400 U/min.
Ventiltrieb

Ventile im Zylinderkopf durch StoBstangen und Kipp-
hebeln betatigt.

Kraftstoffversorgung
2 Vergaser «Del’'Orto» Typ PHF 36 DD (rechts) und
PHF 36 DS (links).

Schmierung

Drucksystem durch Zahnradpumpe. Netz- und
Patronefilter in der Motordlwanne montiert.

Normaler Schmierdruck 3,8 - 4,2 Kg/cmq. (Einstellventil
in der Olwanne montiert).

Elektrischer Oldruckgeber, Anzeiger fiir ungeniigen-
den Druck.

Lichtmaschine/Alternator
Vorne auf der Kurbelwelle montiert.
Ausgangsleistung: 350 W bei 5.000 U/Min. (14V - 25A).

Zindung
Digital gesteuerte Elektronik mit induktiver Entladung
“MAGNETI-MARELL! - DIGIPLEX".

5100 | (-] 7421 o K IEAnm——————— NGK BPR 6 ES.
Elektrodenabstand der Kerzen: ..........cc..c...... 0,7 mm
Zindspulen: ..........c....... 2 Stk., am Rahmen montiert.

Anlasssystem

Elektrischer Anlassmotor (12V-1,2 KW) mit magnet-
gesteuerter Kupplung. Zahnkranz am Schwungrad be-
festigt. ¢

Anlasserknopt (START) auf der rechten Seite des
Lenkers.

Kraftubertragung

Kupplung

Zweischeiben-Trockenkupplung. Sie befindet sich auf
dem Schwungrad. Durch Handhebel auf der linken
Seite des Lenkers betatigt.

Primartrieb
Durch Zahnrader, Verhéltnis 1:1,235 (Z=17/21)
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Getriebe

5-Gang, Zahnréader im standigen Eingriff. Eingebaute
elastische Kupplung. Schaltpedal an linker Fahrzeug-
seite. Getriebeverhaltnisse:

1. Gang=1:2 (Z = 14/28)

2. Gang = 1:1,3889 (Z = 18/25)

3. Gang = 1:1,0476 (Z = 21/22)

4. Gang = 1:0,8696 (Z = 23/20)

5. Gang = 1:0,7500 (Z = 28/21)

Sekundartrieb

Welle mit Kardangelenk und Zahnréder.
Verhéltnis: 1:4,125 (Z=8/33)
Gesamt-Verhaltnisse (Motor - Rad):

1. Gang = 1:10,1912

2.Gang = 1: 7,0772

3. Gang = 1: 5,3382

4. Gang = 1: 4,4309

5.Gang=1: 3,8217

Fahrgestell

Doppelschleifen-Rohrrahmen aus Stahl mit hoher
Streckgrenze.

Aufhdngungen

Vorne: Hydraulikteleskopgabel «MOTO GUZZ|» mit
getrennter Regelung der Federvorspannung und der
Stossdampferwirkung.

Hinten: Schwinggabel mit in der Hydraulikbremse ein-

stelibaren, hydraulischen StoBdampfern sowie m
der Vorspannung einstellbaren Federn.

Réder

Mit Speichen, mit Felgen:

— Vorne: 18"x2,50 - B40 - TC e DOT
— Hinten: 17"x3,50 - 40 - TR e DOT.

Reifen
—Vorne: 110/90 - 18 - 61H/61V/61VB
— Hinten: 140/80 - 17 - 69H/69V/69VB

Bremsen

Vorne: Schwebebremse; feste Bremseinheit
Doppelbremszylinder, Handbetéatigung durch Hebe
rechter Lenkerseite. Hydraulis
Bremskraftibertragung unabhangig von der Hir
bremse. 2

— @ der Scheibe 300 mm;

— o des Bremszylinders 38 mm;

— g der Pumpe 11 mm;

Hinten: Schwebebremse, feste Bremseinheit
Doppelbremszylinder. Betatigung durch Fusspeda
rechter Fahrzeugseite.

— o der Scheibe 270 mm;

— @ des Bremszylinders 38 mm;

— @ der Pumpe 15,875 mm;

Die Hinterbremse ist iber eine Hydraulikleitung mit
vorderen linken Bremse verbunden, die dieselben
messungen hat wie die vordere rechte Handbrem:



Masse und Gewichte

Achsabstand (belastetes Fahrzeug) .............. 1,560 m
MaX; LANGO: ixsvesmssssommsssmassmmsmnsamasavszss 2,355 m
MaX. BIBIL «ioismmnamssasomsssenmsmmmss ....0,815m
Max. Hoéhe (6hne Windschutzscheibe) .......... 1,150 m
Héhe Fahrersattel

LEBIGEWICHT sicsuicccvcssuissismsmvosmssiusismmmmsnmnssasons ons 245 kg

Leistungen

Hochstgeschwindigkeit ohne Zubehér mit nur einem
Fahrer: 190 Km/St..

Kraftstoffverbrauch: 5,4 Liter auf 100 km (CUNA-Nor-
men).

NB. - Das Fahrzeug kann bei Bedarf mit einer Wind-
schutzscheibe zum Zwecke eines komfortableren
Fahrens sowie mit leistungsféhigen, abnehmbaren
Gepidcktaschen ausgertistet werden. Alle diese Vo-
lumen bringen aber zur Beschriankung der
Aerodynamik des Fahrzeugs. Wir empfehlen des-
halb, vor allem im Hochstbelastungs-zustand die ca.
130 km/h nicht zu Giberschreiten.

Kraftstoff- und schmiermittelversorgung

Versorgungsteile Liter Benzin- und Oltypen
Kraftstoffoehalter (Reserve ca. 4 L.) 22,5 ca. | Benzin Super (97 NO-RM/min.)
Benzin Bleifrei (95 NO-RM/min.)
Olwanne 3 Ot «Agip nuovo SINT 2000 SAE 10W/40»
Getriebegehause 0,750 Ol «Agip Rotra MP SAE 80W/90»
Antriebsgehduse 0,250
(Schmierung des Kegelpaares) davon )
0,230 Ol «Agip Rotra MP SAE 80W/90~
0,020 Ol «Agip Rocol ASO/R»
oder «Molykote Typ A»
Teleskopgabel (Je Holm) 0,070 Ol «Agip ATF Dexron»
Bremsanlagen, vorne und hinten — Ol «Agip Brake Fluid - Super HD»




18 DATI DI IDENTIFICAZIONE (ig. 2)

Ogni veicolo & contraddistinto da un numero di identifi-
cazione impresso sulla pipa del telaio e sul basamento
motore.

Il numero impresso sulla pipa del telaio & riportato sul
libretto di circolazione e serve agli effetti di legge per
I'identificazione del motociclo stesso.

FRAME AND ENGINE NUMBERS (ig.2)

The frame number is stamped on the downtube; this
number is entered in the motorcycle’s log-book and is
thus used to identify the vehicke for legal purposes. The
engine number is stamped on the crankcase.




NUMEROS D’IDENTIFICATION (ig.2)

Chaque véhicule posséde deux numéros d'identifica-
tion: 'un est graveé sur le cadre et Pautre sur le carter du
moteur.

Le numéro du cadre est reporté sur la carte grise de
fagon a pouvoir identifier le véhicule conformement ala
loi.

KENNZEICHNUNGEN (abb. 2)

Jedes Fahrzeug wird durch eine Identifizierungsnummer
auf Fahrgestell und Motorlagerung versehen. Die Num-
mer auf dem Fahrgestell ist im Fahrzeugbrief eingetra-
gen und dient geméass Gesetz zur |dentifizierung des
Fahrzeuges.
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Pieces détachées

En cas de remplacement de piéces, il faut exiger
I'emploi exclusif de «Piéces d’origine Moto Guzzi».
L'utilisation de piéces non d’origine vous ferait
perdre le bénéfice de la garantie.

Ersatzteile

Im Falle eines Austausches von Ersatzteilen verlangen
und versichern Sie sich, dass nur «Original Moto Guzzi
Ersatztelle» verwendet werden, andernfalls wird
keine Garantie gewihrleistet.
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22 APPARECCHI DI CONTROLLO E

COMANDI

Quadro di controllo (fig. 3)

1 Commutatore a chiave per inserimento utilizzatori:
Posizione «O» veicolo fermo. Chiave estraibile (nes-
sun contatto);

Posizione «A» veicolo pronto per I'avviamento.

Tutti gli utilizzatori sono inseriti. Chiave non estraibile;
Posizione «B» veicolo fermo. Con l'interruttore «A» di
fig. 5 in posizione «P» si ha la luce di parcheggio.
Chiave estraibile.

INSTRUMENTS AND CONTROLS

Instrument panel (ig. 3)

1 Key switch with following positions:

Position «O» vehicle stopped, keys can be removed.
{(no contact)

Position «A» vehicle can be started. All circuits on. Key
cannot be removed;

Position «B» vehicle stopped. With the switch «A» (fig.
5) in position «P» the parking lights are on and the key
can be removed.



APPAREILS DE CONTROLE ET
COMMANDE

Tableau de bord (ig. 3)

1 Commutateur a clef pour insérer les utilisateurs:
Position «O»: le moteur est éteint. La clé peut étre
retirée (aucun contact).

Position «Ax»: le moteur est prét pour le démarrage.
Toutes les commandes sont alimentées. La clé ne peut
pas étre retirée.

Position «B»: le moteur est a l'arrét. Il est possible
d'allumer les feux de stationnement en plagant I'inter-
rupteur «A» de fig. 5 sur la position «P». Laclé peut étre
retirée.

KONTROLLGERATE UND
ANTRIEBE

Instrumentenbrett (abb. 3)

1 Schlisselumschalter fur Verbrauchereinschaltung:
Schaltstellung «O» Fahrzeug steht still. Schilssel ab-
ziehbar (kein Kontakt);

Schaltstellung «A» Fahrzeug kann gestartet werden.
Alle Verbraucher sind eingeschaltet. Schllissel nicht
abziehbar;

Schaltstellung «B» Fahrzeug steht still. Befindet sich
der Schalter «A» (Abb. 5) in Schaltstellung «P», leuch-
tet das Parktlicht. Schllissel abziehbar.
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2 Tachymeétre compte-kilométres

3 Remise a zéro du compteur

4 Compte-tours électronique

§ Voyant (vert «Neut»): point mort. Il s’allume dés le
passage au point mort.

6 Voyant (vert): clignotants de gauche

7 Voyant (vert): feux de position

8 Voyant (rouge): pression de I'huile. Il s'éteint des
que la pression est suffisante pour assurer une bonne
lubrification du moteur. Si le voyant ne s’éteint pas, la
pression est insuffisante: dans ce cas il faut arréter
immédiatement le moteur et rechercher la cause de
lincident.

9 Voyant (bleu): feu de route

10 Voyant (vert): clignotants de droite

11 Voyant (rouge): générateur. Il doit s’éteindre dés
que le moteur atteint un certain regime.

12 Voyant (orange): réserve d'essence

13 Commutateur des feux de détresse

14 Voyant pour le controle de linstallation d’injection
électronique, si présente, effectué a l'usine (check-
lamp).

2 Tachometer-Kilometerzahler

3 Nulisteller fur Kilometerzahler.

4 Elektronischer Drehzahlmesser.

5 Kontrolleuchte (griines Licht «Neutral») Leerlaufan-
zeiger. Leuchtet bei Leerlauf auf.

6 Kontrolleuchte (griines Licht) fur linke Blinker.

7 Standlichtanzeiger (grunes Licht).

8 Oldruckanzeige (rotes Licht). Sie schaltet sich aus,
wenn genligend Druck vorhanden ist, um die
Motorschmierung zu sichern. Schaltet sie sich nicht
aus, bedeutet das, dass der Druck nicht dem vorge-
schriebenen Wert entspricht. In diesem Fall muss man
sofort den Motor abstellen und die entsprechenden
Kontrolien vornehmen.

9 Fernlichtanzeige (blaues Licht).

10 Kontrolleuchte (grines Licht) fir rechte Blinker.

11 Kontrolleuchte (rotes Licht) Stromlieferung aus Ge-
nerator. Die Leuchte muss abschalten sobald der Motor
eine gewisse Drehzahl erreicht hat.

12 Kontrolleuchte (orange) fur Kraftstoffreserve.

13 Umschalter flr Not-Aus-Blinker.

14 Kontrolleuchte (check-lamp) fir die Kontrolle der
elektronischen Einspritzungsanlage im Werkstatt, falls
diese montiert ist.
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Interrupteurs de commande feux (fig. 4 t5)
Montés sur les cotés du guidon.

Interrupteur «A» (lights) (fig. 5)

B Position «*» feux éteints.

B Position «P» feux de stationnement allumeés.

B Position «H» lampe bilux allumée.

Interrupteur «A» (lights) (fig. 4)

Avecl'interrupteur «A» (lights) fig. 5 sur la position «H».

B Position «LO» feu de croisement.
B Position «HI» feu de route.

Schalter fiir Beleuchtung (Abb. 4 und 5)
Sie befinden sich an den Lenkungsseiten.

Schalter «A» (lights) (Abb. 5)

B Stellung «=»: Licht aus.

B Stellung «P»: Parklicht

B Stellung «H»: Zweilichtlampe eingeschaltet
Schalter «A» (lights) (Abb. 4)

Mit Schalter «A» (lights) Abb. 5 in Stellung «H»:

B Stellung «LO» Abblendlicht

W Stellung «HI» Fernlicht
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Druckknopf fur Hupe, Passing und

Schalter flir Blinker (abb. 4)

Sie werden an der linken Seite des Lenkers angebaut:
Druckknopf «B» (Horn): Hupe

Druckknopf «C» (Passing) Blendelicht

Druckknopf «D» (Turn):

B Stellung «R» Bedienung des rechten Blinkers

B Stellung «L» Bedienung des linken Blinkers

B Den Schalter driicken, um die Blinker auszuschal-
ten.
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Druckschalter zum Anlassen und
Schalter zum Abstellen des Motors

(Abb. 5)

Beide Schalter sind auf der rechten Seite des Lenkers
montiert. Befindet sich der Schiiisselumschalter «1» in
Abb.3 (in Schaltstellung «ON»), ist das Fahrzeug start-
bereit.

Zum Anlassen des Motors geht man wie folgt vor:

m Uberpriifen, ob sich der Schalter «B» in Schalt-
stellung (Run) befindet;

B den Kupplungshebel ganz durchdriicken;

B bei kaltem Motor den Hebel «E» «CHOKE» auf
Startschaltstellung «1» legen (siehe Abb. 4);
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B Den Druckknopf fir den Start «C» driicken (Start).
Um den Motor im Notfall abzustellen muss man:

B den Schalter «B» nach Stellung (OFF) verschieben.
Steht der Motor, ist der Ziindschliissel wie in Abb. 3 im
Gegenuhrzeigersinn bis zur Stellung «OFF» zu drehen,
sodann den Schitissel abziehen.

ANMERKUNG: Vor dem Anlass, immer sich daran
erinnern, das Schaiter «B» auf Stellung (RUN)
wiedereinzustellen.

Gasdrehgriff («D» in Abb. 5)

Der Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten Seite des
Lenkers. Dreht man ihn zum Fahrer hin, gibt man Gas.
Dreht man ihn in entgegengesetzter Richtung, nimmt
man Gas weg.

Kupplungshebel («F» in Abb. 4)
Er befindet sich linksseitig des Lenkers und wird nur bei
Anfahrt und wahrend des Gangsschaltens gebraucht.

Vorderradbremshebel («E» in Abb. 5)

Er Befindet sich auf der rechten Seite des Lenkers und
betédtigt die Pumpe fiir hydraulische Vorderbremse
rechts.
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Starthilfshebel «Choke» (<E» in Abb. 4)
Der Hebel zum Starten bei kaltem Motor (CHOKE)
befindet sich auf der linken Seite des Fahrzeuges.

B «1» AnlaBstellung

B «2» Fahrstellung

Bremspedal furvordere Bremse links

und fur hintere Bremse («F» in Abb. 17)
Es befindet sich in der Mitte rechtsseitig des Fahr-
zeuges und istdurch Zugstange mitder Pumpeneinheit
verbunden. Es betatigt gleichzeitig die Hinterbremse
und die linke Vorderbremse.
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Gang-Schaltpedal (Aob. 6)

Das ist ein Doppelkipphebel; es befindet sich in der
Mitte, auf der linken Seite des Motorrades:

M 1. Gang, vorderer Hebel nach unten;

B 2.-3.-4.-5.Gang, hinterer Hebel nach unten

W Leerlauf, zwischen 1. und 2. Gang.

Vor Betatigung des Gangwahlhebels, den Kupplunghe-
bel ganz durchdriicken.
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Kraftstoffbehalterverschluss (aob.7y 39
Um an den Kraftstoffbehalter zu kommen, den Schlis-

sel im Gegenuhrzeigersinn drehen, dann den Druck-

knopf «A» driicken.

Anmerkung: Wihrend des Auftanken ist ein even-
tuelles UberflieBen von Kraftstoff sofort zu reini-

gen, um dauerhaften Schaden am Lack des Kraft-
stoffbehélters zu verhindern.






Kraftstoffhahne (aob. 8)

Sie sind am Behalter hinten angebracht. Die Hebel der
Hahne (FUEL) haben zwei Stellungen:

«ON» Offen: Hebelpfeil aufwarts.

«OFF» Geschlossen: Hebelpfeil waagrecht.

Die Schaltstellung der Kraftstoffreserve wird nicht an-
gezeigt; durch die Warnleuchte am Instrumentenbrett
wird di Kraftstoffreserve angezeigt.

N.B. - In der Version mit Vergasern diirfen bei abge-
stelltem Motor die Hahne nicht aufgedreht bleiben,
da der Kraftstoff in den Motor eindringen kénnte.
In der Einspritz-Version wird empfohlen, die Héhne
stets aufgedreht zu lassen.
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Sicherungsleiste (aob.g)

Sie ist rechts, in der Mitte des Fahrzeugs angebracht;
Zugriff nach Entfernen des seitlichen Deckels und néti-
genfalls des hinteren Sattels.

Aufder Klemmenteiste befinden sich 4 15-A-Sicherungen.
Bevor man eine Sicherung oder mehr Sicherungen
auswechselt, muss man die Ursache, warum sie durch-
gebrannt ist, ausfindig machen und beheben.
Sicherung «1»: Gefahrlichte.

Sicherung «2»: Standlicht, Schaltbrett-Licht, Wende-
zeiger.

Sicherung «3»: Stopplicht des hinteren Bremspedals,
Hupenschalter, Startermotor.

Sicherung «4»: Kontrolleuchten (Generator - Oldruck
- Neutral), Fern- und Abblendlicht, Passing, Stopplicht
des vorderen Hebels, Regler.
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Lenkgetriebe-Pralltopf (abb. 10)
Eristrechtsseitig des Motorrades zwischen Fahrgestell
und Lenkerbasis montiert. Um seine Dampfwirkung zu
erhohen oder zu vermindern, die Mutter «A» ein- oder
ausschrauben.
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Seitentaschen undtop-case (Option)

(Abb. 11)

Zum Aushéangen der seitlichen Gepéacktaschen und des
top-case aus den Halterungen Hebel «A» der
Festhaltevorrichtung nach Entriegeln des Schlosses
mit dem entsprechenden Schlissel.

Zum AutschlieBen der Deckel das SchloB8 «B» anhe-
ben, nachdem es mit dem Schilssel entriegelt wurde.
Vermerk: die hochste erlaubte Ladung je Seiten-
tasche ist 10 Kg., welche in jeder Tasche
gleichméssig zu verteilen ist.

Hochstzulassige Ladung fiir top-case: 5 kg.
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Vorrichtung zur Blockierung des Sat-
tels (abb. 12)

Der Fahrersattel wird durch eine spezielle Vorrichtung
«A» verriegelt, die iber eine flexible, im Sturzhelmhalter
befindlichen Ubertragung von Hebel «B» betétigt wird.
Zum Aushangen des Sattels Hebel «B» nach unten
ziehen, nachdem er mittels Betdtigen des Schlosses
am Sturzhelmtrager «C» entriegelt wurde.
Eingehangt wird der Sattel durch Einpassen desselben
in dessen Sitz am Rahmen eingesetzt. Auf den Sattel
eindriicken und schlieBlich Hebel «B» verriegein. Der
Sattel des fahrgastes ist fest.
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Helmhalter (abb. 12)

Der Helm kann auf dem Motorrad gelassen und mit der
mit SchioB «C» versehenen Vorrichtung gesichert wer-
den.

MERKE: Auf keinen Fall den Helm an der Vorrich-
tung wéahrend der Fahrt hdngen lassen, um
Interferenzen mit Bewegungsteilen zu vermeiden.
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Vorrichtung zur Blockierung des

Lenkers («A» in Abb. 13)

Blockieren:

M Die Lenkstange ganz nach rechts drehen.

B Den Schlissel in das Schloss der Vorrichtung ein-
fiihren und gegen den Uhrzeigersinn drehen. Bis zum
Anschlag driicken, im Uhrzeigersinn drehen, lostassen
und aus dem Schloss herausziehen.

Entsperren:

W Den Schlissel in das Schloss einfihren, gegen den
Uhrzeigersinn drehen, loslassen und aus dem Schloss
herausziehen.
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Seitenstander («aA» in Abb. 14)

Das Motorrad ist mit einem Seitenstander ausgerustet,
der das Motorrad seitlich aushait.

Ist der Seitenstander in der Parkstellung (ganz
vorwértsgezogen) betatigt der Mikroschalter «B» einen
Fernschalter, der den Stromzufluss zum Startermotor
unterbricht. Unter diesen Bedingungen kann man den
Motor nicht anlassen.
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REINIGUNG - SCHUPPEN
Reinigung

Waschungsvorbereitung

Bevor das Fahrzeug zu waschen, wird es empfohlen,
mit Nylon decken die folgenden Seiten zu bedecken:
Endteil des Auspuffdampfers, Kupplungshebel, Brem-
se und Gasantrieb, Zindumschalter.

Waéhrend der Waschung
Instrumenten, die vordere und hintere Nabe nicht mit
Hochdruckwasser bespritzen.

Nach der Waschung

Alle Nylonbedeckungen entfernen. Das ganze Fahr-
zeug sorfaltigst trocknen. Die Bremse nachpriifen, be-
vor das Fahrzeug anzuwenden.

Vermerk - Zur Reinigung der géstrichenen Teile des
Treibwerkes (Motor, Schaltgetriebe, Antriebsge-
héuse, u.s.w.) werden: Naphta, Gasél, Erdél und
wasserige Losungen von neutralen Autowaschmit-
tein verwendet. Jedenfalls sind soiche Produkte
sofort durch reines Wasser zu entfernen. Heisses
Wasser oder Druckwasser darf man durchaus nicht
verwenden!
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Schuppen

Wenn das Motorrad auf lange Zeit stillgelegt werden
soll (zum Beispiel wahrend des Winters), ist es
zweckmassig:

B eine allgemeine Reinigung vorzunehmen;

W den Kraftstofftank und die Vergaser entleeren; falls
der Kraftstoff auf lange Zeit in Innern gelasen wird,
wirde er eindampfen.

W die Kerzen entfernen und etwas Ol SAE 30 in die
Zylinder einfillen. Den Motor einige Umdrehungen
machen lassen und die Kerzen wieder einflhren;

M den Reifendruck um ca. 20% vermindern;

B das Fahrzeug so aufbocken, dass die Rader vom
Boden aufgehoben werden.

- die nicht lackierten Teile mit Ol vom Rost beschiitzen;
B die Batterie herausnehmen und in eine trockene
Stelle halten, wo Eis und Sonnenlicht nicht eindringen
kénnen. Einmal pro Monat die’ Batterie auf Ladenzu-
stand priifen;

W das Fahrzeug vom Staub mit einer Decke schitzen,
aber den Luftumlauf nicht verhindern.
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ANWEISUNGEN ZUR REINIGUNG
DER WINDSCHUTZSCHEIBE
(sofern vorhanden)

Die Windschutzscheibe darf durch Anwendung der zu den
anderen Kunstoffen oder zum Gilas bestimmten Seifen,
Waschmittel, Wachse, «Polishes» gereinigt werden.
Jedenfallls, sind folgende Vorsichtmassnahmen zu tref-
fen:

B die Windschutzscheibe weder waschen noch
reinigen, wenn die Lufttemperatur zu hoch ist oder
bei einer zu starken Sonnenbelichtung;

M aus irgendeinem Grund darf man Lésenmittel, Lau-
gen o.ae. anweden;

B Keine Flissigkeiten, die Schleifmittel enthalten, kei-
ne Bursten, Sandpapier, Schabeisen sind zulassig;

B «Polishes» darf man erst nach einer sorgfaltigen
Waschung zur Entfernung des Staubs oder des
Schmutzes anwenden. Eventuelle, oberflachige Krat-
zer werden mit weichem «Polish» abgeholfen.

B Frische Farbe oder Dichtungsmassen werden vor
dem Trocknen oder durch Abreiben mit Lésenaphta,
Isopropylalkohol Butyl-Cellosolve leicht entfernt. Kei-
nen Methylalkohol anwenden!

B Man darf nur weiche Ticher, Schwdmme, Rehleder-
lappen oder Verbandwatte auf zarteste Weise anwen-
den. Keine Papier- noch Kunstfasertiicher anwenden,
die die Windschutzscheibe verkratzen kénnten.

Tiefe Verkratzungen oder Abriebe werden durch krafti-
ge Verreiben oder Lésenmittel nicht abgeholfen.
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GEBRAUCHSANLEITUNG DES
MOTORRADES

Kontrolle vor dem Motoranlassen
Prifen ob:

M genug Kraftstoff im Tank vorhanden ist;

B das Ol der Olwanne im Motorgehause auf richtigem
Stand ist;

B der Zindschllissel in Stellung «A» ist (siehe Abb. 3);
B die folgenden Kontrolleuchten aufscheinen:

— rot: fir ungeniigenden Oldruck, ungeniigende
Stromverteilung der Lichtmaschine;

— grin: Leerlaufanzeiger «<NEUTRAL»;

B der Betatigungshebel «<CHOKE» bei kaltem Motor
in AnlaBstellung ist («1» in Abb. 4).

Starten bei kaltem Motor

Nach den obengenannten Kontrollen dreht man den
Gasdrehgriff zum Fahrer hin, bis er zu 1/4 offenist. Den
Kupplungshebel ganz durchdriicken und sich davon
vergewissern, dass Schalter «B» (Abb. 5) sich in Stel-
lung «run» befindet, dann den Druckknopf «START»
(«C» in Abb. 5) driicken.

Lauft der Motor, bevor man den Betatigungshebel
«CHOKE®» indie Gangstellung («2» in Abb. 4) bringt, den
Motor in der warmen Jahreszeit einige Sekunden, in der
kalten Jahreszeit einige Minuten leerlaufen lassen.
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Sollte wahrend der Fahrt der Betidtigungshebel
«CHOKE» in Anlasstellung («1» in Abb. 4) bleiben,
wiirde der Vergaser nicht richtig arbeiten, was zu
einem erheblichen Mehrverbrauch fiihren wiirde.
Im schlimmsten Fall kénnte der Motor aufgrund der
durch den liberméssigen Kraftstoff verursachten
Spllung des Zylinders heisslaufen.

Achtung! - Wenn der Ziindschliissel eingeschaltet ist
(siehe»A» in Abb.3) und die «griine» Kontrolleuchte auf
dem Instrumentenbrett nicht aufleuchtet, bedeutet das,
dass ein Gang eingelegt ist. Unter diesen Bedingungen
kann es gefahrlich sein, den Motor anzulassen. Man
sollte sich deshalb vor Anlassen des Motors immer
vergewissern, ob die Schaltung auch tatsachlich auf
Leerlauf eingestellt ist.

Starten bei warmem Motor

Wie bei kaltem Motor, ausser dass man den Hebel
«CHOKE-» nicht auf die Schaltstellung («1» in Abb. 4)
legen muss, da man sonst ein zu fettes Gemisch
erhalten wirde.

ACHTUNG! - Der Anlasser darf nicht ldnger als 5
Sekunden betéatigt werden. Falls der Motor nicht
anléuft, 10 Sekunden lang warten, bevor man einen
neuerlichen Startversuch durchfilhrt. Auf jedem
Fall darf der Anlassdruckknopf (START) nur bei
stehendem Motor gedriickt werden.

65



Wahrend der Fahrt

Um den Gang zu wechseln, Gas schliessen, den
Kupplungshebel ganz durchziehen und den foigenden
Gang einschalten; langsam den Kupplungshebel los-
lassen und gleichzeitig Gas geben.

Gangschaltpedal mit dem Fuss betétigen und begleiten.
Wenn man auf kleiner Gange ibergeht, die Bremse und
die Schliessung des Gasdrehgriffes allmahlich benut-
zen, um den Motor wahrend des Nachlassens des
Kupplungshebels nicht auf Uberdrehzahl zu bringen.

Anhalten

Gas schliessen, Bremshebel betatigen und wenn man
fast steht, den Kupplungshebel ganz ziehen. Dies wird
mit guter Anordnung ausgefiihrt, um die Kontrolle Gber
das Fahrzeug nicht zu verlieren. Um eine normale
Verminderung der Geschwindigkeit bei Gebrauch des
getriebes zu gewdhren, benutzt man am besten den
Motor zur Bremsung, wobei darauf zu achten ist, dass
der Motor nicht auf Uberdrehzahl gebracht wird.
Auf nassen und schlipfrigen Strassen sind die Brem-
sen und besonders die rechte Vorderbremse vorsichtig
zu betétigen.

Um den Motor anzuhalten, muss man den Ziindschlis-
sel in Stellung «O» bringen (siehe Abb. 3).

In der Version mit Vergasern, nicht vergessen: bei
stehendem Motor die Kraftstoffhdhne immer
schliessen!
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Parken

Beim Parken in ungeniigend beleuchteten Strassen,
muss man die Parklichter eingeschaltet lassen.

Man muss den Ziindschlissel auf Schaltstellung «B»
{siehe Abb. 3) und den Lichtschalter in Abb. 5 auf «P»
legen. Den Schiissel herausziehen und die Lenkung
blockieren (siehe Kapitel «Vorrichtung zur Blockierung
des Lenkers, Seite 53 in Abb. 13).

69



EINFAHREN

Wiahrend der Einfahrzeit sind folgende Normen zu
beachten:

B Vor der Abfahrt den Motor einige Zeit, je nach der
Jahrestemperatur, leerlaufen lassen, um ihn gut anzu-
wirmen;

B Wahrend der Einfahrzeit darf die Geschwindigkeit
(Upm) wie in der Tafel vorgeschrieben, nicht Uberschrit-
ten werden. Dabei ist aber das Verhltnis zwischen
Geschwindigkeitsbegrenzung und gefahrenen Kilome-
tern zu beachten. Eine gute Regel ist, nicht immer die
gleiche Geschwindigkeit zu fahren, sondern &fters die
Geschwindigkeit zu wechseln;

B Vordem Anhalten allmahlich verlangsamen, um die
Elemente an zu schnellen Temperaturunterschied nicht
anzusetzen;

B Anmerkung: eine perfekte Leistung der einzelnen
Organe, die es erlaubt, das Motorrad voll auszunutzen,
hat man erst nach einigen Tausend Kilometern.

EINFAHRGESCHWINDIGKEIT (Upm)

Nach den ersten 5001500 Km

B Das Motorél wechseln.

Solite der Olstand aut dem min. Stand schon vor
den ersten 500+1500 km sein, ist das Motordl gleich
zu wechseln und nicht nur nachzufiillen. Vorge-
schriebenes OI: «Agip Nuovo Sint 2000 SAE 10 W/
40».

B Samtliche Schrauben und Muttern des Fahrzeuges
auf festen Sitz prifen.

B Das Ventilspiel priifen.

B Die Zindungseinsteliung prifen.

B Kontrolle des Reifendruckes.

Km-Strecke

erlaubte max. Geschwindigkeit (Upm/1°)

Von 0 bis 1000

5000

Von 1000 bis 2000

6000

Von 2000 bis 4000

Die Geschwindigkeit allméahlich erhohen, wie oben angegeben,
bis die max. erlaubte Geschwindigkeit erreicht ist.
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WARTUNGEN UND EINSTELLUNGEN

Einstellung des Kupplungshebels
(Abb. 15)

Das Spiel zwischen Hebel und Befestigung am Lenker
einstelien. Falls es héher oder niedriger als 3+ 4 mmist,
betatigt man die Nutmutter «A» solange, bis das Spiel
wie vorgeschrieben eingestelltist. Die Einstellung kann
auch Uber den Drahtspanner «B» vorgenommen wer-
den, nachdem man die rechts vom Getriebekasten
angebrachten Gegenmutter «C» lockert.
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Einstellung des Vorderradbremshebels
{(Abb. 16)

Zwischen dem Pumpenschwimmer und dem Fortsatz
des Schalthebels ist ein gewisses Spiel vorgesehen.
Dieses Spiel IaBt sich einstellen durch Betétigen der
Schraube «C».

Kontrolle auf Verschleiss der

Bremsbelage

Alle 5000 Km die Starke der Belage prifen, die wie folgt
sein soll:

B Bei neuem Belag 9 mm;

W bei Verschleissgrenze des Belages ca 6 mm. Wenn
die Stérke der Belage unter dieser Grenze liegt, ist es
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erforderlich, sie auszutauschen. Nach durchgefihrtem
Austausch, ist es nicht nétig die Entliiftung der Brems-
anlage durchzuflhren, es reicht, die Steuerhebel mehr-
mals zu betatigen, bis die Kolben der Bremszangen in
normaler Stellung sind.

Beim Austausch der Beldge muss der Zustand der
Schlauche Uberpriift werden. Wenn sie beschadigt sind,
muss man sie sofort auswechseln.

Wichtig! - Fiir ca. Hundert Kilometer, ist es ratsam,
die neuen Beldge mit Vorsicht zu behandein, dies
erlaubt eine korrekte und vollstindige Lagerung
des Reibungsmaterials.

Uberprifung der Bremsscheiben

Die Bremsscheiben missen vollkommen sauber, ohne
Spuren von O, Fett oder anderen Verunreinigungen
und keine tiefen Rillen aufweisen.

Das Anzugsmoment der Schrauben, welche die Schei-
ben an den Naben befestigen, betragt 3+3,2 kgm.
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Kontrolle des Fliissigkeitsstandes und
Austausch der Flussigkeit in den Vor-

ratsbehaltern der Pumpen (aob. 16 u. 17)
Fir eine gute Leistungsfahigkeit der Bremsen, sind
folgende Regeln zu beachten:

1 Den Filistand der Fliissigkeit im vorderen Behalter
«A» in Abb. 16 und hinteren «H» in Abb. 17 nachpriifen.
Der Fillstand darf nie unter die Mindestniveaulinie
sinken, die auf den Behalter ersichtiich ist.

2 Von Zeit zu Zeit, oder wenn nétig, die Fliissigkeit in
den oben erwdhnten Behaltern nachfdllen.
Fliissigkeit unbedingt aus einer Originaldose ver-
wenden, die nur im Moment der Verwendung geoff-
net wird.
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3 Alle 15.000 km ca. oder einmal j&hrlich den komplet-
ten Wechsel der Flussigkeit in dem Bremsanlagen
vornehmen. Zur guten Funktionierung der Bremsan-
lagen ist es erforderlich, daB die Leitungen immer voll
Fliissigkeit aber ohne Luftblaschen sind. Ein langer und
elastischer Lauf der Betatigungshebels zeigt Luftinden
Leitungen an. Im Falle einer Reinigung der Brems-
leitungen ist frische Fliissigkeit ausschliesslich zu ver-
wenden.

Es ist unbedingt verboten, Alkohol oder Druckluft
fur das nachtrégliche Trocken zu verwenden; fiir
die Metalltelle ist die Verwendung von «Trichlora-
thylen» ratsam. Zur eventuellen Schmierung darf
man keine Mineraléle oder -Fette anwenden. Ist kein
passender Schmiermittel vorhanden, dann wird es
empfholen, alle Gummiteile und die Metallteile mit Flis-
sigkeit aus den Anlagen anfeuchten. Empfohiene
Flassigkeit: Agip Brake Fluid SUPER HD.

Diese Arbeiten ldsst man am besten durch unsere
Handler ausfithren.

Einstellung des hinteren und des lin-

ken vorderen Bremspedals (abo. 17)

Das Spiel zwischen dem Schwimmer der Bremspumpe
und dem Hebel «E» kontrollieren. Dabei geht man wie
folgt vor:

M Zwischen Schwimmer des Pumpenbehalters und
Endstiick des Hebels einen Dickenmesser «G» ein-
schieben, dann die Exzenterschraube «A» betatigen.

83



Vorgesehenes Spiel: 0,05 - 0,15.

B Falls das Spiel nicht wie vorgeschrieben ist, muss
man den Splint entfernen, den Stifr herausziehen, die
Gegenmutter «B» |6sen und das Gabelstiick «C» lok-
kern oder ausschrauben, bis man die gewiinschte Po-
sition des Steuerpedals «F» erh&hit. Dann den Stift fir
die Befestigung der Spannstange und den Splintwieder
anbringen.

Gegenmutter «E» |8sen und die Halteschraube «D»,
die zum Hebelriickgang dient, am Ende dieser Arbeit
einstellen.

Entfernen der Luftblasen aus der

Bremsanlage

Eine Reinigung der Bremsanlagen ist dann angesagt,
wenn aufgrund von Luftblasen in den Kreislaufen der
Hubdes Hebels ander Lenkstange oder des Pedals auf
der rechten Seite des Fahrzeugs, lang und elastisch
erscheint.

Es wird empfohlen, die obengenannte Operation bei
einem unserer Vertragshandler durchfihren zu lassen.
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Einstellung der einstellbaren

Teleskopgabel (abb. 18)

Das Motorrad ist mit einer neuen Hydraulikteleskopgabel
MOTO GUZZI mit getrennter Einstellung der Federvor-
spannung und der Stossddmpferwirkung ausgestattet.
Um die Federvorspannung einszustellen, die Mutter
«A» mit einem 32 mm. Schliissel drehen. Durch Dre-
hung in Uhrzeigersinn vermindert man die Federvor-
spannung zu. Dreht man gegen den Uhrzeigersinn,
wird die Federvorspannung erhdht.

Um die hydraulische Stossdédmpferwirkung einzustel-
len, den Kugelgriff «B» umdrehen. Durch Drehung in
Uhrzeigersinn vermindert man die hydraulische
Dampfung, hingegen, in Gegenuhrzeigersinn nimmt
die Dampfung zu.

Den Kugelgriff «B» und die Mutter «A» In seinen
Endstellungen nicht eintreiben.
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ANMERKUNG: Es ist wichtig, dass die Federvor-
spannung und die Stossddmpterwirkung
gleichmissig auf beiden Gabelstangen eingestellt
werden, (beide Mutter fur die Eistellung der Vor-
spannung miissen um den gleichen Wert von den
Endstellungen gedreht werden, sowie die zwei
Kugelgriffe fiir die Einstellung der hydraulischen
Déampfung).

Um den Stossddmpfern Beschadigungen im Falle
von Fahrt auf schlechte Strassen zu vermeiden,
diese nichtin der Stellung der maximalen Dampftung
einstellen (Kugelgriff «B»).
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Einstellung der hinteren StoBdampfer
(Abb. 19)

Am Motorrad befinden sich StoBdampfer mit getrennter
Einstellung der Federvorspannung und der
Hydraulikbremsung.

Zur Vorspannung der Federn Scheibe «A» von Hand
betéatigen.

Durch Drehen gegen den Uhrzeigersinn (von oben
gesehen) wird die Vorspannung der Federn verstarkt.
Durch Drehen dagegen im Uhrzeigersinn wird sie ge-
schwécht.

Zum Einstellen der hydraulischen Bremskraft des
StoBdampfers den Stellknopf «B» betatigen.
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Je nach Bedarfund der auf dem Motorrad vorhandenen
Belastung kénnen unterschiedliche Einstellpositionen
gewabhlt werden: von Position «1», sehr weich (minima-
le Hydraulikbremsung), bis Position «5», sehr hart
(max. Hydraulikbremsung).

Der Lade- und Betriebsdruck der vorderen Stodamp-
fer betragt 5 bis 7 bar, die mittels Druckmesser zu
kontrollieren sind. Zum eventuellen Nachladen verwen-
de man Stickstoff oder dehydratisierte Luft.

Es empfiehlt sich, die Kontrolle der StoBddmpfer durch
unsere Vertragshandler vornehmen zu lassen.

BEACHTE: Zur besseren Stabilitit des Motorrads
empfiehlt sich, stets nachzupriifen, ob beide StoB-
dampfer sowohl hinsichtlich der Federvorspannung
als auch der Kallbrierung der Hydraulikbremsung
gleich eingestelit sind.
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Einstellung der Lenkung (aob. 20)

Zur Gewadbhrleistung der Fahrsicherheit muss die Len-
kung immer so eingestellt sein, dass die Lenkstange
frei, aber ohne Spiel ist.

B Lenkrad-Verrieglungsplatte «D» herausnehmen.
B Die Befestigungsschraube am Lenkkopf «A» I6sen.
W Die Haltemutter am Lenkkopf «B» lockern.

B Die Einstelimutter «C» anziehen oder l6sen, bis das
Spiel gleichmaéssig ist.

Nachdem man die Einstellung beendet hat, zieht man
die Mutter «B» und die Befestigungsschraube am
Lenkkopf «A» fest.

Es wird empfohlen, die obengenannte Operation bei
einem unserer Vertragshdndler durchfihren zu lassen.
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AUSBAU DER RADER VOM
FAHRZEUG

Vorderrad (Abb. 21)

Um das Vorderrad aus dem Fahrzeug ausbauen zu
kénnen, geht man wie folgt vor:

B das Fahrzeug auf dem Zentralstander aufbocken,
eine Stiitze unter das Motorgehause legen, um das Rad
vom Boden zu heben;

B Die Schrauben «A», die die Bremszange and die
Gabelhulse befestigen, ausschrauben, von der Gabel-
hiilse selbst die Bremszange mitden montierten Leitun-
gen abnehmen;

B die Mutter «C» zur Befestigung des Radbolzens
abschrauben;
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B die Mutter «E» zur Gabelhllsenbefestigung an den
Bolzen lésen;

B den Bolzen «F» herausziehen und die Montage des
Abstandstiickes «D» beachten; das Rad herausneh-
men;

B Bei der Wiedermontage in umgekehrten Reihenfol-
ge vorgehen, indem man auf eine korrekte Stellung des
Distanzstiickes acht geben muss; dann die Hebeln an
den Bremsen wiederholt betatigen, um die
Zangenkdlbenchen in die normale Stellung wieder brin-
gen.
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Hinterrad (abb. 22)

Um das Hinterrad aus der Schwinge und dem Antriebs-
gehduse ausbauen zu kdnnen, geht man wie folgt vor:
B das Fahrzeug auf dem Zentraistander aufbocken;
B den linken Schalldampfer abnehmen;

B die Mutter «A» mit Scheibe «B» am Bolzen der
Gehauseseite ausschrauben;

B die Schraube zur Befestigung des Bolzens «D» am
Schwingarm losschrauben;

B den Bolzen «C» aus dem Gehéause, von der Nabe
und dem Schwingarm herausziehen;

B Die Platte mit der montierten Zange «E» aus dem
Halterungstift auf der Schwinge herausnehmen, und
diese am Fahrgestell befestigen.
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B Das Fahrzeug soviel auf die rechte Seite kippen, 1 03
dass mandas Rad vom Schwingarm und dem Antriebs-
gehause heranziehen kann.

Beim Wiedereinbauen des Rades geht man in umge-
kehrter Reihenfolge vor, wobei man darauf achten

muss, dass man die Plafte mit der Zange auf der
Halterung des linken Gabelbeins aufsetzt.

Auswuchten der Rader

Zum Verbessern der Stabilitdt und zum Minimieren der
Schwingungen bei hohen Geschwindigkeiten sind die
Réader gut auszuwuchten.

Es wird empfohlen, diese Arbeit bei unseren Héandlern
durchfithren zu lassen.



Reifen

Reifen gehéren zu den wichtigsten Teilen, die
regelmassig nachgeprift werden missen. Davon kén-
nen Fahrzeugstabilitat, Reisekomfort und sogar die
Sicherheit des Fahrers abhangen.

Daher ist es nicht empfehlenswert, Reifen mit einer
Profiltiefe niedriger als 2 mm zu benutzen. Auch ein
falscher Reifendruck kann Stabilitatsfehler und
grosseren Reifenverschleiss verursachen. Der
vorgerschriebene Druck ist:

B Vorderrad: mit einer oder zwei Personen: 2,3 BAR
B Hinterrad: mit einer Person: 2,5 BAR, mit zwei
Personen: 2,9 BAR.

Die angegebenen Werte sind fiir normales Fahren
(Touring) zu verstehen; bei hoher Geschwindigkeit
(Autobahnfahren) ist der Reifendruck um 0,2 BAR
zu erhéhen.
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Aut-u. Abbau von Reifen auf Rader 107
Das Fahrzeug ist mit Radern in Alulegierung ausgerii-
stet, die eine hohe mechanische Stabilitat bieten, aber
durch Benutzung von Werkzeugen bei Auf- und Abbau-
arbeiten beschéadigt werden kénnen.

Daher empfehlen wir die Benutzung von Werkzeugen,
die keine Rippen oder Kanten auf der Felge zugekehrten
Seite aufweisen.

Die Berihrungsflache muss breit, glatt und mit
verrundeten Kanten versehen sein. Die Benutzung
eines entsprechenden Handelsschmiermittels erleich-
tert das Gleiten und das Einsetzen des Reifens auf die
Felge und vermeidet somit hohe Hebelbelastung der
Werkzeuge.

Es ist auch wichtig, dass die Reifenwiiste in den mittle-
ren Kanal der Felge eingesetzt werden.

Wahrend der Montage der Bere|fung ist folgendes zu
beachten:

sollten die Reifen eine Pfeilmarkierung seitlich aufwei-
sen, so sind sie wie folgt zu montieren:

B mit dem Pfeit in Fahririchtung fiir das Vorderrad.
B mit dem Pfeil in entgegengesetzer Fahrtrichtung flr
das Hinterrad;

Vermerk! - Das obige gilt nur wenn keine gegensatz-
liche Anweisungen auf dem Reifen angegeben sind.



114 WARTUNGSPROGRAMM

KILOMETERLEISTUNG 1500 Km 5000 Km 10000 Km 15000 Km
OPERATIONEN _
Motord| R R R R
Offilterpatrone R R
Olnetzfilter Cc C
Luftfilter C R C
Zindphasenstellung A
Zindkerzen A A R A
Ventilspiel A A A A
Vergasung A A A A
Verschraubungen A A
Benzintank, Hahnfilteren und Leitungen A
Wechselgetriebedl R A R A
Hinterradachsantriebdl R A R A
Lager der Réder und Lenkung %
Vorderradgabeld!
Anlasser und Generator
Bremsfliissigkeit A A A R
Bremsbeldge A A A A

A = Wartung, Kontrollen, Einstellungen, event. Austausch - C = Reinigung - R = Austausch

Den Elektrolytstand in der Batterie diters iiberpriifen. Die Antriebsgelenke und die biegsamen Kabel schmieren. Alle 500
Km den Stand des Motordles kontrollieren.

Auf jedem Fall einmal jahrlich muss das Ol volisténdig erneuert werden.

Periodisch die Radspeichen-spannung nachprifen.



20000 Km 25000 Km 30000 Km 35000 Km 40000 Km 45000 Km 50000 Km
R R R R R R R
R R
c C
R C R C R C R
R A R A R A R
A A A A A A A
A A A A A A A
A A
A A A A
R A R A R A R
R A R A R A’ R
A A
R R
A A
A A R A A R A
A A A A A A A
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SCHMIERARBEITEN

Motorschmierung

Priifung des Olstandes (Abb. 23)

Alle 500 Kmden Olstand im Motargehause tberpriifen:
das Ol soll den Einschnitt fir das Maximum auf der
Stange streifen, welche an der Stab des Stopfens «A»
gekennzeichent ist.

Wenn das Ol unter dem vorschriebenen Stand steht, ist
das Ol der gleichen Qualitat und Viskositat nachzufiil-
len.

Die Kontrolle muss ausgefiihrt werden, nachdem
der Motor einige Minuten gelaufen ist; der Stopfen
«A» mit Stange fiir dle Olstandkontrolle muss ca-
nach wieder gut angeschraubt werden.
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Olwechsel (Abb. 23 u. 24)

Nachden ersten 500+1500 km und alle folgenden 5000
km ca. wird das Ol gewechselt. Der Olwechsel muss bei
warmem Motor durchgefihrt werden.

Es ist zu beachten, dass die Oelwanne gut ausgelaufen
ist bevor man frisches Oel nachfulit.

«A» Einfiill - und Fillstandstopfen (Abb. 23)

«B» Ablasstopfen (Abb. 24)

Erforderliche Menge: 3 liter Oel «Agip Nuovo SINT
2000 SAE 10W/40».
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Austausch der Filterpatrone und Rei- 121

nigung des Netzfilters (avb. 24)

Alle 15.000 km (3 Olwechsel) die Filterpatrone «A»
erneuern, dazu geht man folgendermassen vor:

W Den Ablasstopfen «B» ausschrauben und das Ol gut
aus der Wanne ausfliessen lassen;

B Die Schrauben losen und die Olwanne «C» vom
Motorgehause komplett mit Filterpatrone «A», Netz-
filter «D» und Oldruckschalter «<E» abnehmen;

B die Filterpatrone «A» ausschrauben und mit einer
Originalen ersetzen.

Esist empfehlenswert, wenn man die Filterpatrone «A»
austauscht, auch den Netzfilter «D» in einem Benzin-
bad zu waschen und mit Druckluft auszublasen. Bevor
man ihn wieder in die Olwanne einbaut, sind die Kanile
dieser mit Druckluft auszublasen. Bei der Wieder-
montage ist nicht zu vergessen, die Dichtung zwischen
der Olwanne und dem Motorgehause immer zu wech-
seln.

Diese Arbeiten ldsst man am besten durch unsere
Héndler ausfihren.






Schmierung des Getriebes 123
Den Olstand kontrollieren (Abb. 25)

Alle 5000 Km priifen, daB das Ol die Bohrung fiir den
Olstandstopfen «B» streift. Wenn das Ol unter dem
vorgeschriebenen Stand sinkt, muss Ol der gleichen
Qualitét und Viskositat nachgefillt werden.



Olwechsel (Abb. 25)

Alle 10.000 Km ca. das Ol im Getriebegehause wech-
seln. Der Olwechsel muss bei warmem Getriebe erfol-
gen, weildas Olin diesem Fall fliissig und daher einfach
abzulassen ist. Darauf achten, daB das Ol aus dem
Getriebegehause gut abgelaufen ist, bevor frisches o]}
nachgefllt wird.

«A» Einfillstopfen

«B» Olstandstopfen

«C» AblaBstopfen.

Erforderliche Menge: 0,750 Liter Ol «Agip Rotra MP
SAE 80W/90».

125






Schmierung des Hinterachsantriebs- 127

gehaduses (abb. 26)

Den Qlstand kontrollieren

Alle 5000 Km ist zu prifen, ab das Ol die Bohrung des

Stopfens «A» streift; wenn das Ol unter dem vorge-
schriebenen Stand liegt, muB Ol der gleichen Qualitat

und Viskositat nachgefillt werden.



Olwechsel i 129
Alle 10.000 Km ca. soll der Olwechsel bei warmem
Hinterachsantrieb durchgefiihrt werden, weil das Ol in
diesem Fall fliissig und daher einfach abzulassen ist.
Nicht vergessen, daB, bevor frisches Ol nachgefiillt
wird, das Antriebsgehduse gut ausgelaufen sein muss.
«A» Olstandstopfen

«B» EinlaBstopfen

«C» AblaBstopfen. ]
Erforderlich Menge: 0,250 Liter, davon 0,230 Liter Ol
«Agip Rotra MP SAE 80 W/90»; und 0,020 Liter Ol
«Agip Rocol ASO/R~» oder «Molykote Typ A».






Schmierung der Gabelholme (abb.27) 131
Zum Olwechsel der vorderen Gabelholme, geht man
wie folgt vor:

B Das Fahrzeug auf dem Zentralstander aufbocken,
die Lenkerplatte und das dazubefestigte Instrumenten-
brett entfernen;

M Die seitliche Schraube «C» zur Befestigung des
Lenkerskopfes am Gabelarm Iésen;

B Den oberen Stopfen «B» ausschrauben; dann die
AblaBschraube «A» entfernen;

M den vorderen Fahrzeugsteil nach unten driicken:
Stopfen «B» wird austreten;

B Schraube «A» wieder einbauen. Die vorgeschriebe-
ne Menge Flissigkeit (cc 70 Agip ATF Dexron) durch



den Raum, der sich zwischen dem Innendurchmesser
des Gabelholmes und dem Dampferstab ergab, ein-
fullen;

B Den Stopfen «B» wieder aufsetzen, nachdem man
den Seitenteil des Motorrades angehoben hat , und die
seitliche Schraube wieder festziehen. Dieselben Ope-
rationen auf der anderen Seite vornehmen.

Verschiedene Schmierungen
Fir die folgenden Schmierarbeiten muss man:
B Lager der Lenkung

W Lager der Schwinggabel

B Gelenke der Antriebe

B Gelenke der Lagerbdcke

Fett vom Typ «Agip Grease 30» anwenden
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG 135

Vergaser (Abb. 28)
2 Vergaser Typ Deil’Orto «<PHF 36 DD» (rechts) und
«PHF 36 DS» (links)

Vergaserantriebe

B Gasdrehgriff auf der rechten Lenkerseite

B Hebel zum Anlassen bei kaltem Motor «<CHOKE»
«E» (in Abb. 4) auf der linken Seite des Lenkers.
Stellungen des CHOKE-Hebels:

«1» Anlassen bei kaltem Motor.

«2» Fahrstellung.



Einstelldaten der Vergasung

Diffusor 2 36 mm
Gasschieber 60/3
Zerstauber 266 AR
Hauptdiise 130
Leerlaufdiise 50
Starterdiise 70

Nadel K 18 (2. Rast)
Schwimmer 85¢g

Einstellschraube des Minimalgemisches: Offnen mit 1
3/4 bis 2 3/4 Umdrehungen.
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Einstellung des Kabelspiels am

CHOKE-Antrieb (abb. 28)

Priifen, dass, mit Hebel «<CHOKE> in der Gangstellung
«2» zwischen den Seilzughillen und den Drahtspann-
schrauben «D» ein Spiel von 3 mm ca; vorhanden ist.
Sonst, Gegenmutter «C» l6sen und Drahtspann-
schrauben «D» abschrauben oder festziehen. Dann
Mutter «D» festziehen.
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Vergaser- und Leerlaufdrehzahlein- 141

stellung (Abb. 28)

Vergasereinstellung durch Vakuummeter

Zur genauen Vergasereinstellung wird es empfohlen,
sich an unsere Handler zu wenden, die diese Arbeit
mittels eines Vakuummeters durchfiihren werden.

M CO-Wertim Leerlauf soll zwischen 1.5+2.5% liegen.

Einstellung der Leerlaufdrehzahl

M Zur Einstellung der Leerlaufdrehzahl bei 900+1000
Upm sind beide Schrauben «A» gleichmassig zu- bzw.
auszuschrauben.

B Den Drehgasgriff einigemal auf und zudrehen, um
die Stabilitat des Leerlaufs zu priifen.

Vermerk! - Diese Einstellung mit Motor bei
Betriebstemperatur ausfiihren.

Einstellung des Spiels der Kabel des Gasdrehgriffs
(Abb. 16 u. 28)

Nachprifen, ob zwischen den Seilzughillen und den
Drahtspannschrauben «B» (Abb. 28) beider Vergaser
ein Spiel von 1+1,5 mm besteht, wenn sich der Gas-
hebelgriff in Ruhezustand befindet.

Anderentalls die Mutter «I» lockern und die Draht-
spannschraube «B» I3sen oder anziehen. Zuletzt die
Muttern «I» festziehen. Eine weitere Einstellung ist
durch Betatigung der Drahtspannungsschraube «B»
moglich (Abb. 16 auf Seite 76).






Auswechselung des Luftfilters

(«A» in Abb. 29)

Alle 5000 Km ist Zustand des Filters zu prifen und
eventuell mit Druckluft auszublasen; alle 10.000 Km ist
der Austausch vorgesehen.

Dieser Filter befindet sich in einem speziellen Gehause
lber der Motorgruppe. Zugriff durch Entfernen des
Sattels und des Kraftstoffbehalters.

Zum Patronenwechsel wenden Sie sich an unsere
Vertreter.
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Reinigung des Krafistoffbehalters, 145

Hahne, Filter und Leitungen.

Alle 10.000 Km ca., oder als man bemerkt, daB der
Kraftstoff den Vergaser unregelmassig erreicht, sind
Behélter, Hahne und Filter an den Vergasern sorgfaltigst
zu reinigen.

Die Filter, die Leitungen und der Hadhnekanal mit Benzin
waschen und dann Druckluft einblasen.






VENTILTRIEB

Ventilspielkontrolle (abb. 30)

Nach den ersten 5001500 Km und alle folgenden 5000
Km, oder wenn das Ventilspiel ibermassige Gerau-
sche verursacht, muss das Spiel zwischen den Kipp-
hebel und Ventilen geprift werden.

Die Einstellung erfolgt bei kaltem Motor und der Koli-
ben befindet sich auf dem oberen Punkt «O.T.» mit
geschlossenen Ventilen wahrend der Druckphase.
Nachdem man den Ventildeckel abgenommen hat,
geht man wie folgt vor:

1 Mutter «A’ Idsen;

2 Schraube «B» ein- oder ausschrauben bis man
folgende Spiele erreicht:
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B Einlassventil: 0,10 mm; 1 49
B Auslassventil: 0,15 mm.

Fir das Messen gebraucht man eine Flhllehre «C».
Anmerkung: ein Ubermassiges Spiel verursacht Gerau-

sche. Wenn das Spiel null ist, bleiben die Ventile etwas

offen und dadurch werden Beschéadigungen wie folgt
hervorgerufen:

B Druckverlust;

® Uberhitzung des Motors;

B Verbrennen der Ventile usw.



ELEKTRONISCHE ZUNDUNG

Zundangaben

Digitalgesteuerte, elektronische Ziindung mitinduktiver
Entladung “MAGNETI MARELLI - DIGIPLEX"

B Kontroll-Ziindverstellung: 8° vor 0.T. im Leerlauf bei
800+1000 U/Min.

Luftspalt zwischen 5 Zahnen am Motorschwungrad und
dem Sensor: 0.3+0.8 mm.

Die elektronische Zindung braucht praktisch keine
Wartung.

Zur Kontrolle der Ziindverstellung, den Patronenwechsel
bei unseren Handlern durchfiihren zu lassen .

VERMERK!

Um eine Beschédigung der Ziindelektronikanlage
zu vermeiden, auf folgende Vorsicht achten:

W Zur De- oder Remontage der Batterie sich verge-
wissern, dass der Ziindungsumsschalter auf Stel-
lung OFF ist;

M Die Batterie bei laufendem Motor nicht aus-
schalten;

B Nachpriifen, dass die Massenkabel leistungsfa-
hig sind;

B Kein Elektroschweissen am Fahrzeug vornehmen;
B Keine elektrische Hilfseinrichtungen zum An-
lassen verwenden;

H Zur Montage von Diebstahlschutzvorrichtungen
oder anderen elektrischen Vorrichtungen, darf man
die elektrischen Ziindelektronikanlage durchaus
nicht einschalten.
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Ziandkerzen (abb. 31)

Zu verwendende Zindkerze:

B NGKBPR6ES

Elektrodenabstand: 0,7 mm.

Zur Reinigung und Kontrolie der Elektrodeabstand sidn
die Zindkerzen gemdss der Anweisungen in Tafel
Wartungsprogramm von Zeit zu entfernen.

Beim Wiederzusammenbau der Ziindkerze achten Sie
darauf, dass diese sich leicht und mihelos eintiigen
und einschrauben lasst. Ein nicht richtiges Einsetzen
wilrde das Gewinde an den Képfen beschadigen. Des-
halbraten wir, sie zunachst mitder Hand anzuschrauben
und anschliessend den dafiir vorgesehenen, mit-
gelieferten Schlissel zu benutzen. Bei kaltem Motor
fest anziehen!
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Die Zindkerzen miissen nach jeweils ca. 10000 km
ausgewechseit werden, und zwar auch dann, wenn ihr
Zustand optimal erscheint.

Vermerk! - Werte niedriger als 0,7 mm. kénnen die
Lebensdauer des Motors gefahrden.
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ELEKTRISCHE ANLAGE 157

Die elektrische Anlage besteht aus:

Batterie.

Elektromagnetisch gesteuerter Anlasser.
Drehstrom-Lichtmaschine, vorne an der Antriebs-
welle.

Anzeigevorrichtung Kraftstoffreserve.
Fernschalter Scheinwerfer.

Ziindspulen.

Elektronische Steuergehduse.

Phasensensor.

Schiitz f. Seitenstander.

Spannungsregler.

Sicherungskasten (Nr. 4 15-A-Sicherungen).
Elektronische Ziindungsrelais.

Anlassrelais.

Vorderer Scheinwerfer.

Ricklicht.

Blinker.

Umschalter fir Anwendereinschaltung.
Lichtschalter fiir Blinker, Hupe und Lichthupe.
Schalter f. Paniklampe.

Schalter zum Anlassen und Abstellen des Motors.
Elektrisches Horn - Hornrelais.
Instrumentenbrett-Anzeiger: Getriebe-Leerlauf
(granes Licht), «Stadt»-Parkleuchte (grines Licht),
Oldruckkontrolle (rotes Licht), Abblendelichtlampe
(blaues Licht), ungenigende Stromverteilung der
Lichtmaschine (rotes Licht), Kraftstoffreserve (oran-
ge), Blinker (griines Licht).



Batterie

Die Batterie hat eine Spannung von 12 V und eine Leistung
von 30 Ah; aufgeladen wird sie Uber die Lichtmaschine.
Um an die Batterie heranzukommen, muss man:

W den Sattel entfernen;

B den Werkzeugkasten entfernen.

Wartung der Batterien mit Saureladungen

Die Batterien mit Trockenladung durch schwaches Auf-
laden gebrauchstahig oder durch Ladung mit Saure,
missen folgendermassen behandelt werden:

B Zumindest einmal im Monat destitlliertes Wasser
(niemals Saure) nachfiillen, bis sich der Saurespiegel im
Ruhestand 5 mm (ber den Separatoren befindet;

B die Batterieklemmen gereinigt halten und mit Vaseli-
ne einschmieren;

B den oberen Batterieteil trocken und den Aus- oder
Uberlauf der Saure vermeiden, senst wiirde die Isolierung
vermindert und Rahmen und Behélter beschadigt werden;
B beachten, daB die Bordaufladungsanlage nicht tiber-
massig oder zu wenig aufladet und die Sauredichtigkeit
zwischen 1,24 bis 1,27 bleibt. Solite dies nicht vorkom-
men, ist die Isolierung und die Leistungsfahigkeit der
Ladungs- und AnlaBanlagen zu Uberpriifen;

B wenn die Batterie nicht gebraucht wird, muss sie trotz-
dem einmal monatlich aufgeladen werden; die Intensitét
muss gleich 1/10der Kapazitét betragen; der Stand oder die
Dichtigkeit von 1,27 bei 25° C miissen beibehalten werden,
M die Batterie muss gut gegen die Halterungsvorrich-
tung abgeschlossen sein, aber mit aktiver Schwingungs-
verminderungseinrichtung.
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Anmerkung: Fiir Batterien, die in tropischen Gebie-
ten im Betrieb sein werden, (Durchschnitts-
temperatur lUber 33°C) empfiehlt man, die
Sauredichtigkeit auf 1,23 zu vermindern.

Auswechseln der Lampen

Vorderer Scheinwerfer (Abb. 32)

Die Schraube «A» unten an der Lichteinheit I6sen. Die
Lichteinheit herausnehmen und die Lampenfassung
herausdriicken. Die Lampen auswechseln.

N.B. - Beim Auswechseln des vorderen Scheinwer-
fers (Fern- und Abblendlicht) muss man darauf
achten, dass man den Glaskolben nicht direkt mit
den Fingern beriihrt.
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Ricklicht (Abb. 33) 1 63
Schraube «A» zur Befestigung des Rickstrahlers an

die SchiuBleuchte ausdrehen. Die Lampen bei gleich-
zeitigem Drehen eindriicken und aus den Fassungen
herausziehen.

Richtungsanzeiger, vorne/hinten (Abb. 32-33)
Schrauben «D», welche die Riickstrahler an den
Richtungsanzeiger befestigen, ausschrauben. Die Lam-
pen nach innen driicken und gleichzeitig durchdrehen,
dann sie aus den Lampensocken herausziehen.
Vermerk! Die Schrauben nicht zu festeinschrauben,
welche die Plastikriickstrahler befestigen.
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Armaturenbrett (Abb. 34) 1 65
die Windschutzscheibe entfernen (sofern vorhanden);

den Vorderscheinwerfer abnehmen;

Verbindungsrohr «G» herausnehmen;

Schrauben «A’ ausschrauben;

Deckel «B» entfernen;

Lampensockel ausziehen und Lampen austauschen.

Tachometer und Drehzahimesser (Abb. 34)

die Windschutzscheibe entfernen (sofern vorhanden);
den Vorderscheinwerfer abnehmen;
Verbindungsrohr «G» herausnehmen;

Schrauben «A» ausschrauben;

Deckel «B» entfernen;

die Leuchtenhalter neben den Schrauben «C» ab-



trennen;

B Schrauben «C» ausschrauben;

B Nulistellerzapfen «D» entfernen;

B Schrauben «E» ausschrauben;

B die Instrumenten von Behaltern «H» ausnehmen
und die Lampen austauschen.

B Zum Wiedereinbau geht man in der umgekehrter
Folge vor. Dabei beachten, andere elektrische An-
schliisse nicht abzutrennen.

Es wird empfohien, diese Arbeit bei unseren Handlern
durchfiihren zu lassen.

167






Scheinwerfereinstellung vorn (aeo. 35) 169
Dervordere Scheinwerter muss, um volle Fahrsicherheit

zu gewabhrleisten, und um entgegenkommende Fahr-

zeuge nicht zu blenden, immer in der richtigen Hohe
angebracht sein. Fir die vertikale Einstellung muss

man die Schrauben «C», mit denen der Scheinwerfer
befestigt ist, lockern. Nun verschiebt man den Schein-

werter von Hand solange nach oben bzw. nach unten,

bis man die vorgeschriebene Hohe erreicht hat.



Lampen
Scheinwerfer vorne:

B Fern- und Abblendlicht 60/55 W
B Stadt- oder Standlicht 4W
Licht hinten:

B Kennzeichenleuchte, Stopplicht, 521 W
Blinker 10W

Kontrollampen - Tachometer, Drehzahlmesser 3W
Kontrollampen am Armaturenbrett 1,2W
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Legende der elektrische anlage
1 Abblendelicht und Fernlicht 60/55W
2 Standlicht vorne 4W
3 Warnleuchte, Blinker rechts
4 Tachometerbeleuchtung
5 Drehzahimesser
6 Warnleuchte-Blinker links
8 Warnleuchte-Kraftstoffniveau
9 Warnleuchte «Oeldruck»
10 Warnleuchte «Generator»
11 Warnleuchte «Leerlauf»
12 Warnleuchte «Standlicht»
13 Fernlicht
14 Umschalter zur gleichzeitigen Zindschaltung der
Blinker
15 Vorderblinker, rechts
16 Stop-Schalter fiir Vorderbremse
17 Wabhlschalter fir Motorziindung
18 Vorderblinker, links
19 2 Ton-Hupe
20 Schalter zum Starten, Abstellen des Motors und
Lichte
21 Leerlauf Anzeiger
22 QOeldruck-Anzeiger
23 Lichthupe (12V-46W)
24 Hupen, Blinker und Wendezeiger (Schalter)
25 Legende der elektrischen anlage "Digiplex”
26 Leuchtende diode (Check lamp)

28 Hinteres Stopplicht

29 Sicherungsklemmleiste

30 Kraftstoffniveau-geber

31 Regler (12Vdc/25A)

32 Alternateur 14V-25A

33 Seitenstander-Schalter

34 Batterie 12V-30 Ah

35 Anlassfernschalter

36 Anlassmotor

37 Blinker, hinten rechts

38 Nummernschild und Standlicht
39 Blinker, hinten links

40 2 ton- Fernanlasser

41 Abweich- fernanlasser fiir Seitenstander
42 Relai lichter

43 6-Weg-Molex-Verbinder
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Arancio
Azzurro
Bianco
Giallo
Grigio

176

Marrone =

Nero
Rosa
Rosso

Verde =

Viola
Raosa-Nero
Bianco-Azzurro
Bianco-Giallo
Bianco-Marrone
Bianco-Nero
Biu-Nero
Bianco-Verde
Bianco-Rosso
Giallo-Nero

Nero-Grigio =
Rosso-Bianco =

Rosso-Blu
Rosso-Giallo
Rosso-Nero
Rosso-Verde
Verde-Grigio
Verde-Nero
Marrone-Nero

Orange

Light blue
White
Yellow

Grey

Brown

Black

Pink

Red

Green

Violet
Pink-Black
White-Light blue
White-Yellow
White-Brown
White-Black
Blue-Black
White-Green
White-Red
Yellow-Black
Black-Grey
Red-White
Red-Blue
Red-Yellow
Red-Black
Red-Green
Green-Grey
Green-Black
Brown-Black

Arancio =

Azzurro

Bianco =

Giallo
Grigio
Marrone
Nero
Rosa

Rosso =

Verde

Viola
Rosa-Nero
Bianco-Azzurro
Bianco-Giallo
Bianco-Marrone

Bianco-Nero =

Blu-Nero
Bianco-Verde
Bianco-Rosso
Giallo-Nero

Nero-Grigio =
Rosso-Bianco =

Rosso-Blu
Rosso-Gialla
Rosso-Nero
Rosso-Verde
Verde-Grigio
Verde-Nero
Marrone-Nero

Orange

Azur

Blanc

Jaune

Gris

Marron

Noire

Rose

Rouge

Vert

Violet
Rose-Noire
Blanc-Azur
Blanc-Jaune
Blanc-Marron
Blanc-Noire
Bleu-Noire
Blanc-Vert
Blanc-Rouge
Jaune-Noire
Noire-Gris
Rouge-Blanc
Rouge-Bleu
Rouge-Jaune
Rouge-Noire
Rouge-Vert
Vert-Gris
Vert-Noire
Marron-Noir

Arancio
Azzurro
Bianco
Giallo
Grigio

Marrone =

Nero

Rosa =
Rosso =

Verde

Viola
Rosa-Nero
Bianco-Azzurro
Bianco-Giallo
Bianco-Marrone
Bianca-Nero
Blu-Nero
Bianco-Verde
Bianco-Rosso
Giallo-Nero
Nero-Grigio
Rosso-Bianco
Rosso-Blu
Rosso-Giallo
Rosso-Nero

Rosso-Verde =

Verde-Grigio
Verde-Nero

Marrone-Nero =

Orange
Hellblau
Weiss

Gelb

Grau

Braun
Schwarz

Rosa

Rot

Grin

Violett
Rosa-Schwarz
Weiss-Hellblau
Weiss-Gelb

= Weiss-Braun

Weiss-Schwarz
Blau-Schwarz
Weiss-Griin
Weiss-Rot
Gelb-Schwarz
Schwarz-Grau
Rot-Weiss
Rot-Blau
Rot-Gelb
Rot-Schwarz
Rot-Griin
Grun-Grau
Griin-Schwarz
Braun-Schwarz
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"Digiplex" - Siehe Seite 177/B
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Schema d'installazione accensione elettronica "Digiplex’
Electronic ignition "Digiplex” wiring diagram

Tableau d'installation allumage électronique "Digiplex’
Elektronischer Ziindung Schaltplan "Digiplex'






1 Motorschwungrad
2 Sensor 1 77/D
3 Luftspalt 0,3+0,8 mm
4 Elektronische Steuergehause
5 Zu beiden Saugkrimmern (iber Verbindungsrohr
6 Fahrgestell-Masse
7 Kontakt zur Abnahme der Ziindverstellung
8 Zindspule Zylinder, L.

9 Ziindspule Zylinder, R.
10 Fernschalter
Relais (Typ Auto) fir Zindanlage:

Klemme Anschluf3

85 +Vbatt. unter Schiiissel
86 Masse
30 +Vbatt. (Kabelquerschnitt 2,5 mm?)

87/87b Digiplex’BAE8B50

11 Vorberaitung diagnostisché Interface
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VARIANTI PER MODELLO
VARIATIONS FOR MODEL
CHANGEMENT POUR MODELE AVEC
VARIANTEN FUR MODELL MIT

INIEZIONE ELETTRONICA - ELECTRONIC INJECTION
INJECTION ELECTRONIQUE - ELEKTRONISCHER EINSPRITZUNG

GENERALITA’
L’applicazione di un sistema di iniezione-accensione a controllo elettronico ai motori a ciclo otto, ha reso possibile una utilizzazione
ottimale degli stessi, dando luogo alla maggiore potenza specifica, compatibilmente al minor consumo specifico e alla minor quantita
di elementi incombusti nei gas di scarico. Questi vantaggi sono stati ottenuti grazie ad una pil corretta dosatura del rapporto aria-
carburante e ad una gestione ottimale dell'anticipo di accensione.

GENERAL
The use of a injection-ignition system with electronic control in the Otto engines makes possible a optimal use of them, with a larger
specific power, a lower specific consumption and the minimum quantity of unburnt elements in exhaust gases.These advantages
have been obtained by a more correct ratio between air and fuel and by a optimal use of the ignition advance.

GENERALITE
L'emploi d'un systéme d’injection-allumage électronique sur les moteurs a cycle «Otto», a permis leur utilisation optimale, endonnant
lieu & une plus grande puissance spécifique et en diminuant la consommation spécifique et la quantité d’éléments imbrdlés dans
les gaz d’échappement. Ces avantages ont été obtenu grace a un dosage plus précis du rapport air-carburant et a un bon usage
de 'avance d'allumage.

ALLGEMEINES
Die Anwendung eines elektronisch gesteuerten Zindung-Einspritzsystems zu den Otto-Motoren ermé&glicht eine gute Verwendung
davon. Daraus ergibt sich eine grossere Literleistung, verbunden mit dem niedrigen spezifischen Verbrauch und der in den
Auspuffgasen vorhandenen niedrigen Menge von unverbrannten Elementen. Diese Vorteile werden durch eine karrekte Dosierung
des Luft-Kraftstoffverhaltnis und durch einen guten Betrieb der Ziindvorverstellung erreicht.
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MODELLO CON OPTIONALS - MODEL WITH OPTIONALS - MODELE AVEC OPTIONALS - MODEL MIT OPTIONALS



ALLGEMEINE DATEN

Motor
Max. Leistung CV 75 (kW 55) bei 6400 Upm.
Max. Drehmoment kgm 9,8 (95 Nm) bei 5000 Upm.

Versorgung / Ziindung

Integrierte, digitale Versorgungs- und Zindanlage
Weber IAW.

2 Drosselklappenkérper @40 mit Weber-Einspritz-
ventilen IW 031.

Elektronische Zentraleinheit Weber IAW System o.—n.

Leistungen

Hochstgeschwindigkeit ohne Zubehdr mit nur einem
Fahrer: 200 Km/St.

Krafstoffverbrauch: 5 Liter auf 100 km (CUNA-Nor-
men).
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Kraftstoffhahne (abb. 8) 183
Das Fahrzeug wird mit einer Elektropumpe ausgeriistet,

die den Kraftstoffzufluss vom Tank zum Motor reguliert.
Anmerkung - Es wirdempfohlen, die Kraftstofthdhne

stets aufgedreht zu lassen.






Sicherungen (abb. 36)

Neben den schon im Abschnitt «Sicherungsieiste» auf
Seite 43 beschriebenen Sicherungen, istdas Modell mit
elektronischer Einspritzung mit zwei anderen15-A-Si-
cherungen ausgeristet, welche seitlich an den Relais
befindlich der Einspritzanlage mit elektronischer Zin-
dung befinden. Um sie zu erreichen, den rechten Akku-
mulatordeckel abnehmen.

Sicherung «5»: Ziindelektronik-Elektroeinspritzventile;
Sicherung «6»: Kraftstoffpumpe. -

Bevor man eine Sicherung oder mehr Sicherungen
auswechselt, muss man die Ursache, warum sie durch-
gebrannt ist, ausfindig machen und beheben.
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Zindung-Einspritzsystem
WEBER (l.LA.W.)

Das Zlindung-Einspritzsystem Weber ist von Typ «alfa-
n», wobei die Motordrehzahl und die Drosselstellung
zum Messen der Ansaugluftmenge benutzt werden.
Wenn die Luftmenge bekannt ist, dosiert man die Kraft-
stoffmenge geméss der gewlinschten Starke. Andere
Fihler im System erlauben das Betriebsprinzip in be-
stimmten Bedingungen zu verbessern. Die Motor-
drehzahl und der Drosselwinkel erlauben ausserdem
die optimale Zindvorverstellung fir jegliche Betriebs-
bedingung auszurechnen. Die von jedem Zylinder fiir
jeden Zyklus angesaugte Luftmenge hangt von der
Luftdichte im Ansaugstutzen, vom Hubraum jedes Zy-
linders und vom volumetrischen Wirkungsgrad ab. Das
volumetrische Wirkungsgrad wird auf dem Motor im
ganzen Betriebsbereich (Umdrehungen und Motorlast)
versuchsmassig bestimmt und wird in einer Einstellung
der Ziindelektronik gespeichert. Der Einspritzventilen-
antrieb je Zylinder ist des Typs «sequentiell-phasen-
gleich», d.h. zwei Einspritzventile werden gemass der
Ansaugsfolge angetrieben, wahrend die Lieferung fir
jeden Zylinder schon im Expansionshub bis zum schon
angefangenen Einlasshub beginnen kann. Die Ein-
stellungdes Lieferungseinlasses istin der Zindelektronik
enthaiten. Die Zindung ist vom Typ mit induktiver
Entladung, statisch mit Kontrolle des «Dwells» im
Leistungsmodul und Verstellungskurven in der Zind-
elektronik gespeichert. Die Leistungsmodul-Spulen-
gruppe erhalt den Antrieb der Ziindelektronik 1.A.W.,
die die Ziindvorverstellung ausarbeitet.
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Zusammensetzung der Anlage
Kraftstoffkreis

Der Kraftstoff wird durch den Ansaugstutzen jedes
Zylinders, stromaufwarts des Einlassventils, eingespritzt.
Er besteht aus: Tank, Pumpe, Filter, Druckregler,
Elektroeinspritzventile.

Kreis der angesaugten Luft

Der Kreis besteht aus: Luftfilter, Ansaugstutzen,
Drosselkarper. Abwérts der Drosselklappe befindet sich
der Abgreifpunkt fir das Druckregler.

Verbunden an der Drosselklappewelle befindet sich
das Potentiometer fir die Drosselstellung.
Stromaufwérts der Drosseklappe werden der Fihler fiir
absoluten Druck und der Fihler fir Lufttemperatur ein-
gesetzt.

Stromkreis

Dieser ist der Kreis wodurch die Ziindelektronik die
Motorbedingungen aufnimmt und das Kraftstoff und die
Ziundvorverstellung ausfiihrt. Er besteht aus: Batterie,
Ziundumschalter, zwei Relais, Zundelektronik,
Zundungsgruppe, Flhler f. absoluten Druck, FUhler f.
Lufttemperatur, Potentiometer f. Drosselstellung, zwei
Einspritzventile, Fthlerf. Oltemperatur, Drehzahlsensor
und Phasensensor.
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Betriebsphasen

Standardbetrieb

Mit Motor in standard thermischen Betriebsbedingungen,
rechnet die I.A.W. Ziindelektronik die Phase, die Ein-
spritzzeit und die Zindvorverstellung, ausschliesslich
durch die Interpolation der entsprechenden gespei-
cherten Einstellungen, geméass der Drezahl. Die
darausfolgende Kraftstoffmenge wird mit einzigem
Auslass zu den zwei Zylindern in Folge geliefert. Die
Bestimmung des Augenblicks von Lieferungsbeginn, je
Zylinder, erfolgt durch eine Einstellung gemass der
Drehzahl.

Anlassen

Wenn man den Zindungsumschalter dreht, versorgt
die LA.W. Zindelektronik die Kraftstotfpumpe augen-
blicklich und erfasst den Motor-Drosselwinkel und die
Motor-Temperatur. Beim Ingangsetzen erhélt die
Ziindelektronik die Motordrehzahl- und Phasensignale,
welche erlauben, das Einspritzung- und Zindungsystem
anzutreiben. Umdas Anlassen zu erleichtern, wird eine
Uberfettung der Basisdosierung gemass der Ol-
temperatur ausgetiihrt. Nach dem Anlassen beginnt die
Vorverstellungkontrolle von der Elektronik.
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Betrieb wahrend der Beschleunigung

Wahrend der Beschleunigung, erhdt das System die
gelieferte Kraftstoffmenge, um die beste Fiihrung zu
ermoglichen. Diese Bedingung wird erfasst, wenn die
Anderung des Drosselwinkels erhebliche Werte auf-
nimmt. Der Uberfettungsfaktor beriicksichtigt die OI-
und Lufttemperaturen.

Kraftstotfschnitt (CUT-OFF)

Das Liften des Gaspedals, beim Motorbetrieb mit hG-
her Drehzahl, wird von der Zindelektronik als
Verzdgerungswille erfasst; deshalb ist es mdglich, so-
wohl zur Erhéhung der Wirksamkeit der Motorbremse,
als auch zur Verminderung des Kraftstoffverbrauchs,
die Zulieferung des Kraftstoffes einige Zeit auszu-
schalten.

Diese Bedingung wird durch das Potentiometer fiir
Drosselstellung (Drosselklappe geschlossen)unddurch
die Motordrehzahl festgestellt.
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VERMERK!

Um eine Beschadigung der Einspritz- und Ziind-
elektronikanlage zu vermeiden, auf folgende Vor-
sicht achten:

W Zur De- oder Remontage der Batterie sich verge-
wissern, dass der Ziindungsumsschalter auf Stel-
lung OFF ist;

N Die Batterie bei laufendem Motor nicht aus-
schalten;

B Nachpriifen, dass die Massenkabel leistungsfa-
hig sind;

B Kein Elektroschweissen am Fahrzeug vorneh-
men;

B Keine elekirische Hilfseinrichtungen zum An-
lassen verwenden;

H ZurMontage von Diebstahischutzvorrichtungen
oder anderen elektrischen Varrichtungen, darf man
die elektrischen Zlndelektronik-/Einspritzanlage
durchaus nicht einschalten.

Bei der Einspritz- und Zindelektronikanlage ist es
nicht mdglich, die Eichung der Vergasung (Luft/
Benzin Verhéltnis) zu variieren.

WICHTIG!

Keine Verletzung zu den mechanischen und elek-
tronischen Bestandteilen der Einspritz- und Ziind-
elektronikanlage vornehmen.
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CO und Leerlauf-Einstellung 197
B VorschriftsmaBige Leedauf-Drehzahl: 1000 bis 1100 U/

W Der CO-Wert muB zwischen 0,5%+1,5% liegen.

MERKE: Diese Einstellung ist bei Betriebs-
temperatur des Motors durchzufiihren.

Es empfiehlt sich, o.a. Operationen bei unseren
Vertragswerkstéatten durchfihren lassen.



REINIGUNG - SCHUPPEN

Siehe Abschnitt auf Seite 57, mit der nachstehend
beschriebene Variante.

Waschvorbereitung

Bevor das Fahrzeug zu waschen, wird es empfohien,
was folgt mit Nylon zu decken: Endteil des
Auspuffdampfers, Kupplungshebel, Bremse und Gas-
antrieb, Zindumschalter, Ziindelektronik.
Anmerkung: Die Ziindelektronik befindet sich unter
dem Fahrersattel.
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WARTUNGSPROGRAMM

15000 Km .

KILOMETERLEISTUNG 1500 Km 5000 Km 10000 Km
OPERATIONEN .
Motordl R R R R
Olfilterpatrone R R
Olnetzfilter C Cc
Luftfilter C R C
Kraftstoffilter R
Zindkerzen A A R A
Ventilspiel A A A A
Vergasung A
Verschraubungen A A
Benzintank, Hahnfilteren und Leitungen A
Waechselgetriebedl R A R A
Hinterradachsantriebdl R A R A
Lager der Réader und Lenkung
Vorderradgabelol
Anlasser und Generator
Bremsflissigkeit A A A R
Bremsbelage A A A A

A = Wartung, Kontrollen, Einstellungen, event. Austausch - C = Reinigung - R = Austausch
Den Elektrolyistand in der Batterie ofters Uiberpriifen. Die Antriebsgelenke und die biegsamen Kabel schmieren. Alle 500

Km den Stand des Motorédles kontrollieren.

Auf jedem Fall einmal jahrlich muss das Ol vollsténdig erneuert werden.

Die Radspeichenspannung periodisch nachpriifen.




20000 Km 25000 Km 30000 Km 35000 Km 40000 Km 45000 Km 50000 Km
R R R R R R R
R R
C C
R C R C R C R
R R R R
R A R A R A R
A A A A A A A
A A
A A A A
R A R A R A R
R A R A R A R
A A
R R
A A
A A R A A R A
A A A A A A A
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Austausch des Kraftstoffilters

(«A» in Abb. 37)

Der Filter ist mit einem Filtereinsatz aus Papier, mit
Flache von ~1200 cm? und Scheidefahigkeit von 10um
augestattet: das ist notwendig wegen der hohen Emp-
findlichkeit der Einspritzventile.

Der Filter befindet unter dem Kraftstoffbehélter sich
zwischen der Pumpe und dem Druckregler, mit einem
Pfeil auf der dusseren Verkleidung, welcher die
Durchflussrichtung des Kraftstoffes zeigt. Alle 10.000
km ist der Filter auszutauschen.

Es wird empfohlen, den Patronenwechsel bei unseren
Haéndlern durchfiihren zu lassen.
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STROMLAUFPLAN

Schaltplarnezeichnungen
1 Abblenasiicht und F :inlicht 60/55 W
2 Standlic nt vorne 4 ¥ ./
3 Kon'roilémpe, Blinké<‘rechts
4 Terhometerbeleuchtling
5 Beleuchtung flr Drehzahimesser
6 Kontrollampe, Blinker linchs
7 Mikroprozessor-gesteuerte Kontrolleinheit
8 Warnleuchte-Kraftstoffniveau
9 Kontrollampe - Oldruck
10 Kontrollampe - Lichtmaschine
11 Kontrollampe “Leerlauf”
12 Kontrollampe “Standlicht”
13 Kontrollampe “Fernlicht”
14 Umschalter zur gleichzeitigen Zlindschaltung der Blinker
15 Vorderblinker, rechts
16 Stop-Schalter fir Vorderbremse
17 Wahlschalter fir Motorziindung
18 Vorderblinker, links
19 2 Ton-Hupe
20 Schalter zum Starten und Abstellen des Motors
21 Leerlauf-Anzeiger
22 Oeldruck-Anzeiger
23 Lichthupe (12V - 46W)
24 Lichter, Hupe, Blinker
25 Kraftstoffpumpe
26 Leuchtende Diode {Check Lamp)
27 Relais f. Pumpensteuerung

28 Hinterer Bremsstopschalter

29 Sicherungsklemmleiste

30 Kraftstoffniveau-geber

31 Regler dc brucke 12Vdc 25A (DUCATI)

32 Alternator 14 V-25 A (DUCATI)

33 Seitenstander-Schalter

34 Batterie 12 V-30 Ah

35 Anlassfernschalter

36 Anlassmotor

37 Blinker, hinten rechts

38 Kennzeichenbeleuchtung und Standlicht

39 Blinker, hinten links

40 2 Ton-Fernanlasser

41 Abweich- fernanlasser fir Seitensténder

42 Relais lichter

43 6-Weg-Molex-Verbinder

44 Relais f. Einspritzventil- urid ECU-Steuerung

45 Drossel-Potentiometer

46 Oltemperaturfihler

47 Fuhler der Kurbelwellelage

48 Fihler der Motorumdrehungen

49 Lufttemperaturfuhler

50 Fihler des absoluten Druckes

51 Einspritzventile

52 Modul der elektronischen Ziindung des ersten Zylmders

53 Zindungsspule des ersten Zylinders

54 Modulderelektronischen Ziindung des zweiten Zyllndors
55 Zindungsspule des zweiten Zylinders

56 Verbinder fiir Diagnostik der IAW-Anlage
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Arancio
Azzurro
Bianco
Giallo
Grigio
Marrone

214

Nero =

Rosa

Rosso

Verde

Viola
Bianco-Azzurro
Bianco-Giallo
Bianco-Marrone
Bianco-Nero
Blu-Nero
Giallo-Nera
Nero-Grigio
Rosso-Bianco
Rosso-Blu
Rosso-Giallo

Rosso-Nero =

Rosso-Verde
Verde-Grigio
Verde-Nero
Rosa-Nero
Marrone-Nero

Bianco-Blu =
= White-Green

Bianco-Verde

Orange

Light blue
White

Yellow

Grey

Brown

Black

Pink

Red

Green

Violet
White-Light blue
White-Yellow
White-Brown
White-Black
Blue-Black
Yellow-Black
Black-Grey
Red-White
Red-Blue
Red-Yellow
Red-Black
Red-Green
Green-Grey
Green-Black
Pink-Black
Brown-Black
White-Blue

Arancio
Azzurro
Bianco
Gialio

Grigio =

Marrone

Nero =
Rosa =

Rosso

Verde

Viola
Bianco-Azzurro
Bianco-Giallo
Bianco-Marrone
Bianco-Nero

Blu-Nero =

Giallo-Nero
Nero-Grigio
Rosso-Bianco
Rosso-Blu
Rosso-Giallo

Rosso-Nero =
Rosso-Verde =

Verde-Grigio
Verde-Nero
Rosa-Nero
Marrone-Nero
Bianco-Blu

Bianco-Verde =

Orange

Azur

Blanc

Jaune

Gris

Marron

Noire

Rose

Rouge

Vert

Violet
Blanc-Azur
Blanc-Jaune
Blanc-Marron
Blanc-Noire
Bleu-Noire
Jaune-Noire
Noire-Gris
Rouge-Blanc
Rouge-Bleu
Rouge-Jaune
Raouge-Noire
Rouge-Vert
Vert-Gris
Vert-Noire
Rose-Noire
Marron-Noire
Blanc-Bleu
Blanc-Vert

Arancio
Azzurro
Bianco
Giallo
Grigio
Marrone

Nero =

Rosa

Rosso

Verde

Viola
Bianco-Azzurro
Bianco-Giallo
Bianco-Marrone
Bianco-Nero
Blu-Nero
Giallo-Nero

Rosso-Bianco
Rosso-Blu
Rosso-Giallo
Rosso-Nero
Rosso-Verde
Verde-Grigio
Verde-Nero
Rosa-Nero
Marrone-Nero
Bianco-Blu
Bianco-Verde

Orange
Hellblau

Weiss

Gelb

Grau

Braun
Schwarz

Rosa

Rot

Grlin

Violett
Weiss-Hellblau
Weiss-Gelb
Weiss-Braun
Weiss-Schwarz
Blau-Schwarz

= Gelb-Schwarz
Nero-Grigio =

Schwarz-Grau
Rot-Weiss
Rot-Blau
Rot-Gelb
Rot-Schwarz
Rot-Grin
Grlin-Grau
Grin-Schwarz
Rosa-Schwarz
Braun-Schwarz
Weiss-Blau
Weiss-Griin
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Zundchst danken wir Ihnen fir den Vorzug, den Sie unserem Produkt eingerdumt haben.

Fiir eine lange Lebensdauer ohne Stérungen dieses Fahrzeugs empfehlen wir thnen, sich an die in diesem
Handbuch angegebenen Richtlinien und Anweisungen zu halten.

Vor dem Fahren lesen Sie sich bitte diese Ausgabe genau durch, um die rechmschen Merkmale des Fahrzeugs
kennenzulernen, vor allem aber, um es sicher lenken zu kénnen.

Bei Kontrollen und Uberholungsarbeiten wenden Sie sich bitte an einen unserer Vertragshindler, der lhnen eine
genaue und schnelle Arbeit garantieren wird.

- Reparaturen und Einstellungen, die wédhrend der Garantiezeit nicht von unserem Kundendienst vorgenommen
werden, kénnen den Verlust des Garantieanspruchs zur Folge haben.



