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Die Abbildungen und Beschreibungen dieses Biichleins sollen als praktische Hinweise dienen. Das Werk 
SEIMM MOTO GUZZI behiilt sich aber das Recht vor, zu jedem Zeitpunkt und ohne Voranzeige, jede 
Anderungen am Fahrzeug, die zu einer konstruktiven und kommerziellne Verbesserung dienen, vornehmen 
zu kiinnen. 
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Geehrter Kunde, 

Vor aI/em danken wir Ihnen fuer Ihre Bevorzugung an un sere Marke, 
Damit optimale Resultate und eine lange Lebensdauer dieses Fahr­
zeuges gewahrleistet werden konnen, empfehlen wir Ihnen sich an 
die in diesem Handbuch gegeben Richtlinien zu halten. 
Vor dem Fahren, lesen Sie bitte diese Ausgabe sorgfaltig damit Sie 
ilber die technischen Eigenschaften des Motorrades bewusst sind. 
Fuer Kontrol/e - und Ueberholarbeiten ist es zweckmassig sich an 
unsere geschulten Vertreter zu wenden, die einen genauen und 
schnel/en Service gewahrleisten konnen. 
Nichtsachgemasse Instandhaltungen wahrend der Garantiezeit kon­
nen den Verlust des Garantieanspruches zur Folge haben. 
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4 ALLGEMEINE DATEN 

Motor 

Ventiltrieb 

Kraftstoffversorgung 

Schmierung 

Generatorl Alternator 

Verfahren 
Zylinderzahl 
Anordnung der Zylinder 
Bohrung 
Hub 
Hubraum 
Verdichtungsverhaltnis 
H6chster Drehmoment 

Viertakt 
2 
V 900 

88 mm 
78 mm 
948,8 ccm 
9,2 : 1 
7,7 kgm 
bei 5200 U/min. 

Ventile im Zylinderkopf durch StoBstangen und 
Kipphebeln bet~tigt. 

Nr. 2 Vergaser «Dell'Orto» Typ VHB 30 CD 
(rechts) VHB 30 CS (links). 

Druckschmierung durch Zahnradpumpe. Netz­
und Patronenfilter in der Olwanne montiert. 
Normaler Schmierdruck 3,8 -+- 4,2 kg/cm 2 

(durch ein dafOr vorgesehenes Ventil reguliert). 
Elektrischer Oldruckgeber, Anzeiger fOr unge­
nOgenden Druck auf dem Kurbelgehause. 

Auf der Vorderseite der Kurbelwelle montiert 
(14 V-20 A). 



Zundung 

Anlasser 

KraftO bertrag u ng 
Kupplung 

Primartrieb 

Getriebe 

Durch Zundverteiler mit Doppelunterbrecher 
automatisch verstellbare Vorzundung durch 
Fliehkraft. 
Zundungsdaten: 
- Anfangs-Vorzundung (statisch) 
- Gesamt-Vorzundung (stat. + autom.) 
Distanz zwischen den 
Unterbrecherkontakten: 0,37 -+- 0,43 mm. 
Zundkerzen: Marelli C W 7 LP; Bosch W 7 D; 
Bosch W 7 DC; Champion N 9 Y; Lodge HLNY 
Elektrodenabstand dl:lr Kerzen: 0,6 mm 
Zundspulen: 2 Stck. am Rahmen montiert. 

Elektrostarter (12 V - 0,7 KW) uber Schaltrelais. 
Zahnkranz am Schwungrad befestigt. 
Anlasserknopf (START) auf der rechten Seite 
des Lenkers. 

Zweischeiben Trockenkupplung und befindet 
sich auf dem Schwungrad. Hebelbetatigung auf 
linker Lenkerseite. 

Durch Zahnrader, Verhaltnis 1 : 1,234 (Z = 
17/21). 

5 - Gang, Zahnrader im standigen Eingriff. 
Eingebaute elastische Kupplung. Schaltpedal 
an linker Fahrzeugseite. 
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Sekundartrieb 

Fahrgestell 

Aufhangungen 

Rader 

Reifen 

Getriebeverhaltnis: 
1. Gang = 1 : 2 (Z = 14/28) 
2. Gang = 1 : 1,388 (Z = 18/25) 
3. Gang = 1 : 1,047 (Z = 21/22) 
4. Gang = 1 : 0,869 (Z = 23/20) 
5. Gang = 1 : 0,750 (Z = 28/21) 

Durch Welle mit Kardangelenk und Zahnrader. 
Verhaltnis: 1 : 4,714 (Z = 7/33). 

Gesamt-Verhaltnis (Motor-Rad): 
1. Gang = 1 : 11,643 
2. Gang = 1: 8,080 
3. Gang = 1: 6,095 
4. Gang = 1 5,059 
5. Gang = 1: 4,366 

Doppelschleifen-Rohrrahmen 

Vorne: Teleskopgabel "Patent MOTa GUZZI» 
mit OlluftstoBdampfern. 
Hinten: Schwinggabel mit gleichmittigen 
regulierbaren Schraubenfedern an den 
OlluftstoBdampfern. 

Vorne und hinten LeichtmetaliguBrader mit 
Felgen "WM 3/2,15 x 18" CP 2». 

Vorne und hinten: 120/90 H 18. 



Bremsen Vorne: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit 7 
Doppelbremszylinder. Handbetatigung durch 
Hebel an rechter Lenkerseite. 
Hydraulische Bremskraftobertragung unabhan­
gig von der Hinterbremse. 
¢ der Scheibe 300 mm 
¢ des Bremszylinders 38 mm 
¢ des HBZs 12,7 mm 
Hinten: Scheibenbremse; feste Bremseinheit 
mit Doppelbremszylinder. Betatigung durch 
FuBpedal an rechter Fahrzeugseite. 
¢ der Scheibe 242 mm 
¢ des Bremszylinders 38 mm 
¢ des HBZs 15,875 mm 
Die Hinterbremse ist durch gemeinsame 
Hydraulikleitung mit einer zweiten Vorderbrem­
se verbunden, die dieselben MaBe hat wie die 
Vorderbremse mit Handbetatigung. 

Abmessungen und Gewichte Radstand (belastetes Fahrzeug) 1,565 m 
Max. Lange 2,370 m 
Max. Breite 0,890 m 
Max. H6he (Windschutzscheibe) 1,570 m 
Bodenfreiheit 0,175 m 
Leergewicht (ohne Kraft.u.Schmierstoff) 250 kg 

Leistungen Max. Geschwindigkeit nur mit Fahrer190 km/h 
Kraftstoffverbrauch: 5,8 Liter x 100 km. 
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Fullmengen 

Versorgungsteile Liter Benzin und Ol-Typen 

Kraftstoff 25 Benzin Super (97 NO-RM/min.) 
(reserve ca. 3 Liter) 

Olwanne 3 01 «Agip SINT 2000 SAE 10 W/50 .. 

Getriebegehause 0,750 01 «Agip 1;.1 Rotra MP SAE 90 .. 

Hinterradantriebsgehause 0,250 
(Kegelradstz'Schmierung) von dem: 

0,230 01 «Agip F.1 Rotra MP SAE 90 .. 
0,020 01 «Agip Rocol ASO/R .. 

Teleskopgabel (je Holm) 0,060 01 «Agip F.1 ATF Dexron .. 

Bremsanlage, 01 «Agip F.1 Brake Fluid - SAE 
vorne und hinten J 1703 .. 



KENNZEICHNUNG 
(Abb.2) 

Jedes Fahrzeug ist mit einer Identifizierungsnum­
mer auf dem Fahrgestell und auf der Motorlage­
rung versehen. 
Diese Nummer ist im Fahrzeugbrief eingetragen 
und dient gemaB Gesetz zur Identifizierung des 
Fahrzeuges. 

Ersatzteile 
1m Faile eines Austausehes von Ersatzteilen ver­
langen und versiehern Sie sieh, daB nur "Original 
Moto Guzzi Ersatzeile» verwendet werden, ander­
falls wird keine Garantie gewahrleistet. 

Garantie 
Die Garantie ist vom Tage der Lieferung an 6 Mo­
nate lang gOltig, mit Besehrankung einer Streeke 
von 10.000 km und erliseht wenn irgendwelehe 
Veranderungen oder ,Wettbewerbe vorgenom­
men, sowie nieht Originalteile, oder Originalteile 
aber nieht wie von SEIMM - Moto Guzzi vorge­
sehrieben verwendet werden. 
Die Garantie ist ungOltig fOr Reifen und andere Zu­
satzteile, welehe nieht im Werk SEIMM - Moto 
Guzzi hergestellt sind. Jedes Fahrzeug ist aueh 
mit Garantie-BOehlein und Kundendienstkarten 
versehen, die sorgfaltig mit den anderen Verkehr­
spapieren aufbewahrt werden mOssen. 
Dies ist das einzige gOltige Dokument um die Ga­
rantieleistung bei SEIMM - Moto Guzzi Vertretern 

2 beanspruehen zu kbnnen. 
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10 BETATIGUNG UNO ZUBEHORTEILE 
(Abb.3) 

1 Richtungsanzeiger, vorne. 

2 Km-Zahler. 

3 ZOndschalter. 

4 Betatigungshebel der rechten Vorder­
bremse. 

5 Gasdrehgriff. 

6 Bremsbetatigungspedal, vorne links und 
hinten. 

7 FuBrasten, vorne. 

8 HBZ fOr linke Vorder- und Hinterbremse. 

9 Seitentaschen. 

10 ROcklicht. 

11 Scheinwerfer. 

12 Instrumentenbrett. 

13 Voltmeter. 

14 Drehzahlmesser. 

15 Kupplungshebel. 

16 DeckelschloB fOr TankverschluB. 

17 Getriebeschaltpedal. 

18 FuBrasten, hinten. 

19 SattelaufhebesChloB. 

20 Richtungsanzeiger, hinten. 

In der Beschreibung erwahntes Links und Rechts 
bedeuten immer in Fahrtrichtung gesehen. 
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12 KONTROLLGERATE UNO ANTRIEBE 

Instrumentenbrett (Abb. 4) 

1 Voltmeter. 
2 Drehzahlmesser. 
3 Tachometer-Km-Zahler. 
4 ZOndschalter: 

«OFF" In Linie mit der Markierung «C,,: Motor 
steht. SchlOssel abziehbar (kein Kontakt). 

«A" In Linie mit der Markierung «C" (Uhrzei­
gersinn drehen): das Fahrzeug ist startbe-

4 

reit. Aile Verbraucher eingeschaltet. 
SchlOssel nicht abziehbar. 

«B" In Linie mit der Markierung «C" (Uhrzei­
gersinn drehen): das Fahrzeug steht. Mit 
Schalter «A" in Abb. 5 in Stellung «PARK» 
ist Parklicht eingeschaltet. SchlOssel ab­
ziehbar. 

5 Kontrolleuchte (grOnes Licht) fOr die linken 
Blinker. 

S Kontrolleuchte (grOnes Licht «Neutral-» 
leuchtet bei Leerlauf auf. 

7 Kontrolleuchte (rotes Licht), sie muB ab­
schalten sobald d,erMotor eine bestimmte Dreh­
zahl erreicht hat. 

S Oldruckanzeiger (rotes Licht). Die Kontrol­
leuchte erlischt, wenn genOgend Druck vorhan­
den ist um die Motorschmierung zu sichern. Wenn 
die Leuchte nicht abschaltet, entspricht der 
Druck dem vorgeschriebenen Wert nicht; in die­
sem Fall muB der Motor sofort abgestellt und die 
erforderlichen OberprOfungen durchgefOhrt wer­
den. 

9 Fernlichtanzeiger (blaues Licht). 

10 Standlichtanzeiger (grOnes Licht). 



11 Anzeiger (grunes Licht) fUr die rechten Blin­
ker. 

12 Schalter fUr Warnblinklichter (er befindet 
sich auf der Scheinwerferhalterung). 

13 Nullsteller fur Km-Zahler. 

Schalter fOr Beleuchtung (Abb.5) 

Auf der linken Seite des Lenkers. 
Schalter «A .. 
Stellung "PARK» Standlicht. 
Stellung "ON» Zweilichtlampe eingeschaltet. 

Stellung "OFF» Licht ausgeschaltet. 
Schalter «8 .. 
Mit Schalter "A» in Stellung "ON»: 
Stellung "La» Abblendlicht. 
Stellung "HI» Fernlicht. 

Druckschalter fOr Hupe, Lichthupe 
und Blinkerschalter (Abb. 5) 

Auf der linken Lenkerseite. 
"D» Horn: Hupendruckschalter. 
Schalter «E .. 
Stellung "R» Blinkerbetatigung, rechts. 

Druckschalter zum Anlassen und 
Schalter zum Abstellen des Motors 
(Abb.6) 

Sie sind auf der rechten Seite des Lenkers mon­
tiert. 
Mit der Markierung "A» auf dem Schlussel in Linie 
mit der Markierung "C» (siehe Abb. 4) ist das 
Fahrzeug zum Starten bereit. Zum Motoranlassen 
geht man wie folgt vor: 
- Prufen, ob der Schalter "B» in Stellung "run» ist; 

5 - den Kupplungshebel ganz durchziehen; 

13 



14 - bei kaltem Motor den Starthilfshebel in AnlaB-
stellung «A" (siehe Abb.28) bringen; 

- den AnlaBdruckknopf «A» drOcken; 
- urn den Motor abzustellen, betatigt man den 
ZOndschlOssel auf dem Instrumentenbrett. 
Steht der Motor, den ZOndschlOssel in Abb. 4 im 
Gegenuhrzeigersinn drehen bis die Markierung 
«OFF" mit der Markierung «C" ubereinstimmt, so­
dann den SchlOssel abziehen. 

Anmerkung: Falls der Seitenstander nicht in Ru­
hestellung ist, ist das Motoranlassen unmoglich. 

Starthilfshebel (Abb.28) 

Der Hebel zum Starten bei kaltem Motor (starter) 
befindet sich auf der linken Seite des Fahrzeuges. 
- «A" AnlaBsteliung. 
- «8" Fahrtstellung. 

Gasdrehgriff (<<G" in abb. 6) 

Der Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten 
Seite des Lenkers; durch drehen gegen den Fah­
rer offnet sich der Gasschieber; in entgegen ge­
setzter Richtung schliBt er sich. 
Urn den Gasdrehgriff einzustellen wird die 
Schraube «0" auf- oder zugeschraubt. 
Urn den ROcklauf des Griffes zu verharten, betatigt 
man die Schraube ('C". 

Ku ppl u ngshebel 
Er befindet sich linksseitig des Lenkers und wird 
nur bei Anfahrt und wahrend des Gangschaltens 
gebraucht. 

Vorderradbremshebel, rechts 
(<<H" in abb. 6) 

6 Er befindet sich auf der rechten Seite des Leckers 



und belAligl den HaZ fur d ie rechle Vorderrad­
bremse. 

Bremspedal tOr linke Vorder- und 
Hinterbremse ( . F ~ in Abb. 18) 

Es beflndel sich rechlsseitig des Fah rzeuges und 
isl durch Zugslange mil dem Hauptbremszylinder 
verbunden, es beliHigl glelchzeilig die linke Vor­
der- und Hinlerbremse. 

Gang-Schaltpedal (Abb. 7) 

Es bellndel sich aul derlinken Seite des Motorra­
des. , 

• 

-1 . Gang, Hebel nach unlen; 15 
- 2. - 3. - 4. - 5. Gang, Hebel nach oben; 
- Leerlaut, zwischen 1. und 2. Gang. 
Vor Beulligung des Gangwahlhebels, den Kupp­
lungshebe/ ganz ziehen. 

KraftstoffbehalterverschluB (Abb. 8) 
Um an den KrattstoffbehAlter . a . zu kommen muB 
man den Sch lOssel ~A» im Uhrzeigerslnn drehen 
und den Decksl ~ C .. aufheben. 

Kraftstoffhahne (Abb. 9) 
Sie sind unter den Kraftstoftbehaller aut der Hin­
terseite montiert. 



16 Die Hebel der Hahne (FUEL) haben 3 Siellungen: 
~ ON . GeOffnel: Pfeil des Hebels nach eben. 
~ RES,. Reserve: Pfeil des Hebels nach unten . 
~ OFF. Geschlessen: Pleil des Hebels is! waa­

gerecht. 

Sicherungskasten (Abb. 10) 

Der Sicherungskaslen is! auf der rechlen Seile 
des Fahrzeuges manlier!. Um an ihn zu kom men, 
muB man den Sei!endeckel rechts abnehemen, 
nachdem der Sitz aufgehoben wurde und Jetz! 
vom Sicherungskasten den Deckel abnehmen. , 

" 

Auf der Leiste sind 6 Sicherungen von ~ 16 A ~ 

montier!. 

Sicherung " , . 
AnlaBrelais, STOP-Lichlschaller. hinten. 

Sicherung .. 2 . 
Lich!hupenrelals, Hupe. 

Sicherung ~3~ 
Kontrolleuchten fOr (Leerlauf, Generator, 01-
druck, und StromsUl.rkemesser, Stoplichtschalter 
verne, Fern- und Abblendl icht. 



Sicherung «4" 
Standlicht und seine Kontrolleuchte, Instrumen­
tenbeleuchtung. 

Sicherung «5" 
Blinker und seine Leuchten. 

Sicherung «6" 
VerfOgbar. 

Aufhebevorrichtung des Sattels 
(Abb. 11) 

Um den Sattel anzuheben, ist der SchlOssel ins 
SchloB "A» zu stecken; auf dem Sattel drOcken 
und gleichzeitig den SchlOssel im Uhrzeigersinn 
drehen. Der Sattel wird durch entsprechenden 
Stab "B», der in das Loch «C» zu stecken ist, 
hochgestlitzt. 
Um den Sattel zu blockieren, ist der SchlOssel im 
Uhrzeigersinn zu drehen; den Sattel niederlassen 
und auf diesem drOcken, gleichzeitig den SchlOs­
sel im Gegenuhrzeigersinn drehen, sodann den 
SchlOssel abziehen. 

Vorrichtung zur Blockierung der 
Lenkung ("A» in Abb. 12) 

Um die Lenkung zu blockieren oder lasen, geht 
man folgendermaBen vor: 

17 

NDffBL~E~ . ~ 
~".... 

~D 
BLOCKIERT 
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18 Blockierung 
- Den Lenker ganz nach rechts drehen; 
- Den SchlOssel ins SchloB stecken und im Ge-
genuhrzeigersinn drehen, voll durchdrOcken und 
den SchlOssel im Uhrzeigersinn drehen, dann 
loslassen und aus dem SchloB herausziehen. 

Auslosung 
- Den SchlOssel ins SchloB stecken und im Ge­
genuhrzeigersinn drehen, dann loslassen und 
aus dem SchloB abziehen. 

2 

~rt3 
BLOCKIERUNG 

AUSLOSUNG 
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Seitenstander 

Das Motorrad ist mit einem Seitenstander ausge­
rOstet. Dieser dient fOr kurzes Parken zur seitli­
chen StOtze. 
FOr langeren Aufenthalt ist es ratsam, es immer 
auf den Zentralstander aufzubocken. Wenn der 
Standerarm offen bleibt (Parkstellung), wird die 
Stromversorgung durch eine besondere Vorrich­
tung unterbrochen; daher ist es unmoglich in die­
sem Zustande den Motor anzulassen. 

Regel fOr die Reinigung der 
Wi ndsch utzschei be 

Die Windschutzscfle'ibe kann mit den meisten 
Reinigungsmitteln (Seife, Waschpulver und Polis­
hes) wie man sie auch fOr und Glas verwendet, ge­
reinigt werden. 
Es muB allerdings beachtet werden: 

• Die Windschutzscheibe dart nie, bei star­
ker Hitze oder wenn sie dem heiBen Sonnen­
strahlen ausgesetzt ist, gewaschen oder ge­
putzt werden. 

• Auf keinen Fall dart man Losemittel, Lauge 
oder dergleichen verwenden. 



• Es dOrfen keine Scheuermittel, Bimsstein oder 
Sandpapier verwendet werden. 

• Es kann Polish verwendet werden, nachdem 
der Staub oder Schmutz durch waschen entfernt 
wurde. Leichte Kratzer konnen durch weichen 
Polish behoben werden. 

• Frische Farbe und Klebstoff konnen leicht, be­
vor sie aber fest angetrocknet sind, durch Naph­
talosung oder Isoprophilalkohol (nie aber Mety­
lalkohol) entfernt werden. 

Tiefe Kratzer konnen nicht durch energisches 
Reiben oder durch Gebrauch von Losungsmitteln 
behoben werden. 

Seitentaschen (Abb.13) 

Um die Taschen «C" von den seitlichen StOtzen 
abnehmen zu konnen: mit dem entsprechenden 
SchlOssel, die Befestigungsvorrichtung durch 
Betatigung des Hebels «A" auslosen. 
Durch Ziehen am Kugelgriff der Sicherheitsvor­
richtung «A" kann die Tasche abgenommen wer­
den. Um den Seitendeckel abnehmen zu konnen, 
ist an der Unterseite des SchloBes « D« zu druk­
ken, nachdem durch entsprechenden SchlOssel 
dieses geoffnet wurde. 13 

Anmerkung: Die groBte erlaubte Last fOr jede Ta- 19 
sche sind 10 Kg. 



20 GEBRAUCHSANLEITUNG DES MOTORRADES 

Kontrolle vor dem Motoranlassen 

PrUfen ob: 

- der ZOndschlOssel in Stellung zum Anlassen ist 
(das Zeichen auf dem SchlOssel "A» muB mit der 
Markierung "C» Obereinstimmen, siebe Abb. 4); 

- genug Kraftstoff im Tank vorhanden ist; 

- das 01 der Olwanne in Motorgehause auf richti-
gem Stand ist; 

- die folgenden roten Kontrolleuchten aufschei­
nen: fOr ungenOgenden OldrOck, ungenOgende 
Stromverteilung der Lichtmaschine; 

- der 8etatigungshebel "Starter» bei kaltem Mo­
tor in AnlaBsteliung ist ("A» in Abb. 28). 

Anlassen bei kaltem Motor 

Nach den oben angefOhrten Kontrollen, den Gas­
drehgriff um 1/4 der Offnung gegen den Fahrer 
drehen, den Kupplugshebel ganz ziehen und den 
Druckschalter zum Anlassen "START» ("A» in 
Abb. 6) drOcken. 

Lauft der Motor, bevor man den 8etatigungshebel 
"Starter» in Gangstellung ,(8» in Abb. 28 bringt, 
den Motor einige Sekunden bei warmer Jahreszeit 
und einige Minuten bei kalter Jahreszeit leerlaufen 
lassen. 
Wenn wahrend der Fahrt, der Betatigungshe­
bel .. Starter» in AnlaBposition ( .. A» in Abb. 28) 
bleiben sollte, wUrde man Vergaserfehler und 
eine betrachtliche Erhohung des Verbrauches, 
im schlimmsten Fall kann sich ein Festfressen 
wegen Zylinderwaschung durch Kraftstoff 
UberfluB ergeben. 
Zu beachten: - Wenn der ZOndschlOssel mit Zei­
chen "A» mit dem Zeichen «C» (siehe Abb. 4) Obe­
reinstimmt und die Kontrolleuchte «Neutral-grOn» 
am Instrumentenbrett nicht aufleuchtet, zeigt sie 
einen noch eingeschalten Gang an; in solcher La­
ge kann das Motoranlassen gefahrlich sein. Es ist 
daher immer gut vor AniaB sich vergewissern, daB 
Leerlauf vorliegt. 

Anlassen bei warmem Motor 

Wie bei kaltem Motor, nur braucht man nicht den 
8etatigungshebel .. Starter» auf AnlaBposition "A» 



(siehe Abb. 28) zu bringen, sonst wOrde eine 
Uberfettung eintreten. 

Wahrend der Fahrt 
Um den Gang zu wechseln, Gas schlieBen, Kup­
plungshebel ganz durchziehen und den folgen­
den Gang einschalten; langsam den Kupplungs­
hebel loslassen und gleichzeitig Gas geben. Das 
Gangschaltpedal wird mit dem FuB bedient. 
Wenn man auf kleinere Gange Obergeht, die 
Bremse und die SchlieBung des Gasdrehgriffes 
allmahlich benOtzen, urn den Motor wah rend des 
Nachlassens des Kupplunghebels nicht auf 
Uberdrehzahl zu bringen. 
NB - Das Motorrad ist mit grosser Windschutz­
scheibe und abnehmbaren Taschen von beach­
tenswerter Kapazitat ausgerilstet, die ein ange­
nehmes Lenken erlauben. All dieser Umfang ergibt 
aber eine Begrenzung der Aerodynamik des Fahr­
zeuges. Es ist daher ratsam, besonders bei gross­
ter Last die Geschwindigkeit von 140 kmlh nicht zu 
ilberschreiten. 

Anhalten 

Gas schlieBen, Bremshebel betatigen und wenn 
man fast steht den Kupplungshebel ganz ziehen. 

Dies wird mit guter Anordnung ausgefOhrt, urn die 21 
Kontrolle des Fahrzeuges nicht zu verlieren. 
Urn eine Verminderung der Geschwindigkeit beim 
Gebrauch des Getriebes zu gewahren, benutz 
man am besten den Motor zur Bremsung. 
Dabei darauf achten, daB der Motor nicht auf 
Uberdrehzahl gebracht wird. 
Auf nassen oder schlOpfrigen StraBen vorsichtig, 
die Bremsen und besonders die rechte Vorder­
bremse betatigen. 
Urn den Motor anzuhalten, muB das Zeichen 
"OFF» auf dem ZOndschlOssel mit dem Zeichen 
"C» (siehe Abb. 4) Obereinstimmen. 
Nicht vergessen: bei stehendem Motor immer 
die Kraftstoffhahne sctllieBen. 

Parken 

Bei Aufenthalt in nicht Qut beleuchteten StraBen 
ist es notig, die Parklict)ter eingeschaltet zu las­
sen. Dazu dreht man den ZOndschlOssel bis das 
Zeichen "B» (auf dem SchlOssel selbst) mit dem 
Zeichen "C» Obereinstimmt (siehe Abb. 4 ) und 
daB der Lichtschalter (siehe Abb. 5) in Stellung 
"PARK» ist, dann den SchlOssel abziehen und die 
Lenkung blockieren. 



22 EINFAHREN 

Wahrend der Einfahrzeit beachten Sie folgende 
Regeln: 

1 Vor der Abfahrt den Motor einige Zeit, je nach 
der Jahrestemperatur, leerlaufen lassen, um ihn 
gut anzuwarmen. 

2 Wahrend der Einfahrzeit darf die Geschwin­
digkeit wie in der Tafel vorgeschrieben, nicht 
Oberschritten werden. Dabei ist aber das Verhalt­
nis zwischen Geschwindigkeitsbegrenzung und 
gefahrenen Kilometern zu beachten. Eine gute 
Regel ist, nicht immer die gleiche Geschwindig­
keit zu fahren, sondern ofters die Geschwindig­
keit zu wechseln. 

TABELLE DER EINFAHRZEIT 

I 

Km Strecke 
I 

1. Gang 

Von / bis 1000 
I 

45 
Von 1000 bis 2000 55 

~----

3 Vor dem Anhalten allmahlich verlangsamen, 
um die Elemente an zu schnellen Temperaturun­
terschied nicht auszusetzen. 

4 Bei Terminfalligkeit aile vorgeschriebenen Ar­
beiten, wie in den Kundendienstkarten vorgese­
hen, ausfOhren. 

5 Anmerkung: Eine perfekte teistung der ein­
zelnen Organe, die das Motorrad voll auszunot­
zen erlaubt, hat man erst nach einigen Tausend 
Kilometern. 

Erlaubte max. Geschwindigkeit Km/h 
1-~2. Gang 

I 
3. Gang 4. Gang 5. Gang 

65 I 85 

I 

100 115 

I 
80 I 105 120 140 

Von 2000 bis 4000 
Die Geschwindigkeitsbegrenzung allmahlich erhohen, wie oben 
angegeben, bis man die max, erlaubte Geschwindigkeit erreicht. 



Nach den ersten 500 -+-1500 km 

• Das Motoral wechseln. 
Sollte das 01 auf dem min. Stand schon vor den 
ersten 500 -+- 1500 km. sein, ist das Motoral 
gleich zu wechseln und nicht nur nachzufi.illen. 
Vorgeschriebenes 01: ccAgip Sint 2000 SAE 10 
W/SO ... 

• Samtliche Bolzen des Fahrzeuges auf festem 
Sitz prOfen. 
• Kontrolle und wenn natig Einstellung des Ven­
tilspiels. 
• Kontrolle der Kontaktaffnung des Doppelun­
terbrechers. 

23 



24 WARTUNG UNO EINSTELLUNGEN 

Einslellung des Kupplunghebels 
(Abb. 14) 

Wenn das Spiel zwischen Hebel urtd Anschlag 
hOher oder niedriger als 3 +- 4 mm ist, dreht man 
den Ring ~ A. bis das Spiel das richlige MaG hat. 
Die Einstellung kann auch so durchgefOhrt wer­
den, indem man die Schraube des Federspan­
ners .. 8» belatigt, nachdem die Kontermuller "Co>, 
die an der rachlen Seite des Gelriebegehauses 
angebracht isl, aufgeschraubt wurde. 

" 

" 

Einslellung des Hebels der rechlen 
Vorderbremse (Abb. 15) 

Zur obigen Einstellung gehl man wie folgt vor: 
• Zwischen Bremskolben und EndstQck des An­
triebshebels ein Zwischenstock "A. legen, dann 
auf die Schraube ~B~ einstellen. 
Vorgesehenes Spiel 0,05 .... 0,15 mm. 



Kontrolle auf VerschleiB der 
Bremsbelage 

Aile 5000 Km die Starke der 8elage prOfen, die 
wie folgt sein soli: 
- 8ei neuem 8elag 9 mm. 
- 8ei VerschleiBgrenze des 8elages 6 mm. 
Wenn die Starke der 8elage unter dieser Grenze 
liegt, ist es erforderlich, sie auszutauschen. Nach 
durchgefOhrtem Austauch, ist es nicht notig die 
EntlOftung der 8remsanlage durchzufOhren, es 
reicht den Hebel «8» in Abb. 16 mehrmals zu be­
tatigen, bis die Kolbchen der Zangen in normaler 
Stellung sind. 8eim Austausch der 8elage muB 
der Zustand der 8remsschlauche OberprOft wer­
den. Wenn sie beschadigt sind, muB man sie so­
fort auswechseln. 

Anmerkung - Nach Ersetzung der 8remsbelage 
ist es angebracht, die 8remsen wah rend der 
ersten 100 km mit Sorgfalt zu betatigen, damit 
sich diese gut einarbeiten konnen. 

Kontrolle der Bremsscheiben 
(<< 1>, in Abb. 16 und 17) 

Die 8remsscheiben «I» mOssen vollkommen sau-
ber sein, ohne 01, Fett oder anderen Schmutz und 16 

25 



26 dOrfen keine tiefen Riefen aufweisen. 1m Faile ei­
nes Austausches oder Oberholung der Scheiben 
muB man das «Flatten» der Scheiben prOfen; die 
Kontrolle wird mittels MeBuhr ausgefOhrt, der 
max. Wert darf 0,2 mm nicht Oberschreiten. 
Wenn das «Flattern» groBer als der angegebenen 
Wert ist, mOssen der Zusammenbau der Schei­
ben auf den Naben und das Spiel der Lager auf 
den genannten Naben kontrolliert werden. 
Der Anzugsmoment der Befestigungsschrauben 
der Scheiben auf den Naben betragt 2,2 -+- 2,4 
Kgm. 

Kontrolle des FIOssigkeitsstandes 
und Austausch der FIOssigkeit in 
dem Vorratsbehalter der Pumpe 
(Abb. 16 und 1 7) 

FOr eine gute Leistungfahigkeit der Bremsen muB 
man die folgende Regeln beachten: 

1 Den FIOssigkeisstand ofters prOfen. Die FIOs­
sigkeit muB sich auf der durchsichtigen Seite «C» 
des Behalters der Pumpe «A» befinden. Dieser 
Stand darf nie unter die durchsichtige Seite sin­
ken. 

2 Den Behalter "A» von Zeit zu Zeit oder wenn 
erforderlich mit FIOssigkeit nachfOllen, nachdem 

man den VerschluBdeckel «D» abgeschraubt und 
die Membrane entfernt hat (siehe Abb. 16 und 17). 
Flussigkeit unbedingt aus einer Originaldose 
verwenden, die nur in Moment der Verwendung 
aufgemacht wird. 

3 Aile 15.000 Km ca. oder einmal jahrlich der 
kompletten Austausch der FIOssigkeit in der 
Bremsanlage durchfOhren. 
Zur guten Funktion der Bremsanlage ist es erfor­
derlich, daB die Leitungen immer voll FIOssigkeit 
ohne Luftblaschen sind; ein langer und elasti­
scher Hub des Antriebshebels «B» zeigt Luft in 
den Leitungen an. 
1m Faile einer Reinigung der Bremsleitungen ist 
frische FIOssigkeit ausschlieBlich zu verwenden. 
Es ist unbedingt verboten Alkohol oder Druck­
luft fur das nachfriigliche Trocknen zu ver­
wenden, fur die Metallteile ist die Verwendung 
von «Trielina» ratsam. 
FIOssigkeit zu verwenden: «Agip F. 1 Brake Fluid­
SAE J 1703 b». 

EntlUftung der Bremsanlagen 
(Abb. 16 und 17) 

Die EntlOftung der Bremsanlage wird erforderlich, 
wenn der Hub am Hebel zu lang und federnd ist. 
Die EntlOftung fOhrt man folgendermaBen durch: 



Rechte vordere Bremsanlage (Abb. 16) 

• Den Lenker so drehen, daB der Vorratsbehal­
ter «A", welcher mit der Bremspumpe eine Einheit 
bildet, in waagerechter Stellung steht. 

• Den Behalter «A" sofern erforderlich mit 
BremsfOssigkeit nachfOlien (bitte beachten, daB 
wahrend des EntlOftens die FIOssigkeit nicht unter 
die durchsichtige Seite sinkt). 

27 
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28 • EntlOftung der 8remszange «F .. : 

1 auf die EntlOftungsschraube «E .. einen durch­
sichtigen Schlauch «G .. stecken, nachdem man 
die Staubkappe entfernt hat, deren Ende in einem 
durchsichtigen 8ehalter «H .. der teilweise bereits 
mit FIOssigkeit gleichen Types angefOlit worden 
ist, eingetaucht ist; 
2 den EntlOftungsstopfen «E .. IOsen; 
3 den Handbremshebel «8 .. ganz ziehen, dann 
loslassen und einige Sekunden warten, bevor 
man diese Arbeit wiederholen kann. Diesen Vor­
gang solange wiederholen bis aus dem Schlauch 
«G .. FIOssigkeit ohne Luftblasen ausflieBt; 
4 den 8remshebel «8 .. gezogen behalten und 
die EntlOftungsschraube «E .. anziehen. Danach 
den Plastikschlauch «G.. entfernen und die 
Staubkappe auf die Schraube setzen. 
Wenn die EntlOftung richtig DurchgefOhrt worden 
ist, muB man sofort nach dem ersten Leerhub des 
8remshebels «8 .. einen festen Wiederstand beim 
8etatigen spOren. 
Sollte dieses nicht vorkommen, muB man die obi­
ge Arbeit wiederholen. 

Linke vordere und hintere Bremsanlage 
(Abb. 17) 
Wie «Rechtev vordere 8remsanlage ... Die Pumpe 
befindet sich unter dem 8atterieschutz auf der 
rechte Seite des Fahrzeuges. 18 

Einstellung des FuBbremspedal der 
linken Vorder - und Hinterbremse 
(Abb.18) 

Das Spiel zwischen 8remskolben im 8remszylin­
der und Antriebshebel wie folgt prOfen: 

• Zwischen 8remskolben im 8remszylinder und 
Hebelende eine 81attlehre «G .. geben, dann 
die Exzenter - Schraube betatigen. 
Vorgesehenes Spiel: 0,5 -+- 0,15 mm. 

• Sollte das vorgeschriebene Spiel nicht vorlie­
gen, ist der Splint zu entfernen, den Zapfen her-



ausziehen, die Kontermutter "B» Ibsen und die 
Gabel "C» ein- oder ausschrauben, bis die ideale 
Stellung des Pedals" F» erreicht ist; sodann den 
Zapfen und Splint wieder montieren. 
Nach durchgefOhrter Arbeit die Kontermutter 
"E» Ibsen und die Halteschraube fOr die Begren­
zung des Hebels ,,0» einstellen. 

Einstellung der hinteren Federung 
(Abb. 19) 

Die Federn der hinteren StoBdampfer kbnnen in 5 
verschiedenen Stellungen durch den geeigneten 
SchlOssel "A» eingestellt werden. 

Sollte eine UnregelmaBigkeit der Bremsfunktion 29 
der StoBdampfer auftreten, muB man sie unbe-
dingt durch unsere Handler prOfen lassen. 
Zu beachten: fOr eine gute Stabilitat des Fahrzeu­
ges, mOssen beide Federungen in die selbe Po­
sition eingestellt sein. 

OlluftstoBdampfer 

Der Betriebs- und Belastungsdruck der StoB­
dampfer ist wie folgt: 
StoBdampfer vorne: kg/cm 2 2 -+- 3 
StoBdampfer hinten: kg/cm 2 3 -+- 5. 
Zur Druckkontrolle ist es ratsam ein genaues Ma­
nometer zu verwenden, wenn mbglich mit kurzem 
Schlauch, noch bess~r ohne; weil die Innenkapa­
zitat des Schlauches den wirklich vorliegenden 
Innendruckwert im StoBdampfer beeinflussen 
kbnnte. 
Damit Sie sich Oberzeugen kbnnen urn wieviellhr 
Manometer den Innenwert des Dampfers bei je­
der Abmessung reduziert, sind ausreichend zwei 
Abmessungen durchzufOhren. Die Differenz zwi­
schen den zwei Ablesungen zeigt, mit genOgen­
der Annaherung, die Reduzierung des Druckes 
die jede Abmessung ergibt. 
Die Abmessung muB bei aufgebocktem Fahrzeug 

19 und kalten Stossdampfern durchgefOhrt werden. 



30 Zur Belastung der Dampfer wird feuchtigkeitsfreie 
Luft gebraucht. 

Einstellung der Lenkung (Abb.20) 

FOr eine gute Fahrtsicherheit muB die Lenkung so 
eingestellt sein, um den Lenker ohne Spiel Bewe­
gungsfreiheit zu bieten. 
• Die Befestigungsschraube des Lenkerkopfes 
«A" losen. 
• Die Befestigungsmutter des Lenkerkopfes «B" 
ausschrauben. 
• Die Einstellmutter «C" auf- oder zuschrauben 
bis das Spiel richtig ist. 

20 

Nach erfolgter Einstellung, die Mutter «B" und die 
Befestigungsschraube «A" des Lenkerkopfes 
festziehen. 
Die oben angefOhrte Arbeit wird am besten von ei­
nem unserer Handler ausgefOhrt. 



AUSBAU DER RADER YOM FAHRZEUG 

Ausbau des Vorderrades (Abb.21) 

Urn das Vorderrad aus dem Fahrzeug ausbauen 
zu k6nnen, geht man folgendermaBen vor: 
• Das Fahrzeug auf dem Zentralstander stellen, 
eine Stotze unter das Motorgehause geben, urn 
das Rad vom Boden zu heben. 

• Die Schrauben «A», die die Bremszange an die 
rechte GabelhOlse befestigen, 16sen, yon der Ga­
belhOlse selbst die Bremszange mit den montier­
ten Leitungen abnehmen. 
• Die Mutter «C» zur Blockierung der Achse auf 
der linken Seite ausschrauben. 
• Die Schrauben «E» zur Befestigung der Ga­
belhOlsen an die Radachse 16sen. 
• Die Achse «F» herausziehen und die Einstel­
lung der Distanzstocke «0» sorgfaltig beachten, 
und das Rad herausziehen. 
FOr den Wiedereinbau ist in ungekehrter Reihen­
folge vorzugehen, auf die genaue Stellung der Di­
stanzstOcke ist zu achten; mehrmals den Brems­
hebel betatigen, urn die K61bchen der Bremszan­
gen wieder in normale Stellung zu bringen. 

Ausbau des Hinterrades (Abb.22) 

Urn das Hinterrad aus der Schwinge und dem Hin­
terachsantriebsgehause ausbauen zu k6nnen, 
geht man wie folgt vor: 
• das Fahrzeug auf dem Mittelstander aufbok­
ken; 
• den linken Schalldampfer abnehmen; 
• die Mutter «A» mit Beilagscheibe «B» von der 

21 Achse an der Gehauseseite losschrauben; 
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32 • Die Schraube zur Befestigung der Achse ,,0., 
an den Schwingarm ausschrauben; 
• die Achse "C., aus dem Gehause, von der Na­
be und Schwingarm herausziehen; 
• die Bremsscheibe aus der Zange "E., abneh­
men; 
• die Ankerplatte mit Bremszange yom Widerla­
ger am Schwingarm herausnehmen und diese 
Gruppe am Fahrgestell befestigen; 
• das Fahrzeug soviel auf die rechte Seite 
schrag kippen, daB man das Rad yom Schwing­
arm und Antriebsgehause herausziehen kann. 

Auswuchten des Rades 
Zur Verbesserung der Stabilitat und Vermeidung 
von Vibrationen bei hoher Geschwindigkeit mOs­
sell die Rader gut ausgewuchtet sein. 
Die statische Auswuchtung nimmt man folgender­
maBen vor: 
• das Rad aus dem Fahrzeug ausbauen und es 
auf eine Gabel geben; 
• das Rad mehrmals und langsam drehen und 
prOfen; ob es immer in verschiedenen Lagen an­
halt; dieses zeigt eine korrekte Auswuchtung; 
• wenn ein Punkt des Rades immer unten hait 
ein Gegengewicht entgegengesetzt zu diese~ 
Punkt anbringen; 
• die Arbeiten wiederholen, bis das Rad aus­
geglichen ist. 

Reifen 
Die Reifen gehoren zu den wichtigsten Teilen, die 
zu kontrollieren sind. 
Von ihnen hangen: die Stabilitat, die Bequemlich­
keit beim Fahren und in einigen Fallen sogar das 
Leben des Motorradfahrers abo Es ist daher nicht 
ratsam, die Verwendung von Reifen, die ein Profil 
unter 2 mm haben. Auch ein anormaler Reifen­
druck kann Stabilitatsfehier und einen ObermaBi-

22 gen VerschleiB der Reifen verursachen. 



Der vorgeschriebene Druck ist: 
• Vorderrad: Mit einer oder zwei Personen 2,1 
ato/bar; 
• Hinterrad: Mit einer Person 2,4 ato/bar, mit 
zwei Personen 2,6 ato/bar. 
Die obengenannten Werte verstehen sich fur 
eine norma Ie, touristische Verwendung. Bei 
max. fortdauernder Geschwindigkeit auf Auto­
bahn, wird eine Drucksteigerung von 0,2 atu! 
bar der o.a. Werte empfohien. 

Auf- und Abbau der Reifen von den 
Radern 
Das Fahrzeug ist mit Felgen in Leichtmetall-Le­
gierung versehen, obwohl sie eine groBe mecha­
nische Resistenz aufweisen, konnen sie trotzdem 
durch ein nicht geeignetes Werkzeug wah rend 
des Auf- und Abbaues, auch von estetischer und 
funktioneller Seite gesehen, beschadigt werden. 
FOr diese Arbeit wird ein einwandfreies Werk­
zeug, das in Kontakt mit dem Rand der Felgen 
kommt, verwendet, Die Kontakflache muB groB 
und glatt sein und die Rander gut abgerundet. 
Der Gebrauch von geeignetem Schmiermittel er­
leichtert das Montieren der Reifen auf die Felgen 
und vermeidet eine zu groBe Belastung auf das 
Werkzeug. Wah rend der Montage der Bereifung 
ist folgendes zu beachten. 

Sollten die Reifen eine Pfeilmarkierung auf einer 33 
Seite aufweisen, sind sie wie folgt zu montieren: 
• mit dem Pfeil in Fahrtrichung gekehrt fOr das 
Hinterrad; 
• mit dem Pfeil in entgegengesetzter Fahrtrich­
tung fOr das Vorderrad. 



34 TABELLE DER WARTUNGSARBEITEN 

DURCHFUHRUNG GEFAHRENE ~ 1500 km 3000 km 6000 km 9000 km ... STRECKE 

Motoral R R R R 
Olfilterpatrone R R 

~-

Olnetzfilter C 
Luftfilter C R 
ZOndphasensteliung A A A A 

ZOndkerzen A A A R 
Ventilspiel A A A A 

Vergasung A A A A 

Verschraubungen A 

Benzintank, Filter und Leitungen ; 

C 
Wechselgetriebegehause61 A A A R 
Hinterradachsantriebgehauseal A A A R 
Lager der Rader und Lenkung 
Vorderradgabelal 
Anlasser und Generator 
HydraulikbremsflOssigkeit A A A A 

Bremsbelage A A A A 

A = Kontrollen, Einstellungen, event. Austausch, Service I C = Reinigung I R = Austausch. 
Den Elektrolystand in der Batterie otters iiberpriifen. Die Antriebsgelenke und die biegsamen Kabel schmieren. Aile 500 Km 
den Stand des Motoroles kontrollieren. Auf jedem Fall einmal jiihrlich mu6 das al vollstiindig erneuert werden. 
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12000 km 15000 km 18000 km 21000 km 24000 km 27000 km 30000 km 

R R R R R R R 
R R 
C C 
C R R 

A A A A A A A 
A A R A A R A 
A A A A A A A 
A A A A A A A 

A A 
C 

, 
C 

A A R A A R A 
A A R A A R A 

A 
R 
A 

A R A A A A R 
A A A A A A A 



36 SCHMIERUNGEN 

Schmierung des Motors 

Olstandkontrolle 

Alte 500 Km den Olsland im Motorgehause Ober­
prOlen: des 01 soli den Einschnitt fOr des 'Maxi­
mum auf der Stange stra ifen, welche an den Stop­
fen ~A~ gelOle! ist. Wenn des 0 1 untsr dam verge­
schriebenen Stand siehl, muB man 01 der glei­
chen Quallta! und Viskisitat nach/Olien. 

Die KOn/rolle wird durchgefDhrt nachdem der Mo-

tor einige Minuten gelaufen hat. De, Slop'en .. A .. 
mit 6fstab soli dazu veil eingeschraubt werden. 

Olwechsel 

Nach den erslen 500 .... 1000 Km und aile tolgen­
den 3000 Km ca. wird des 01 gewechselt. Der CI­
wechsel muB bel warmem Motor durchgefOhrt 
werden. 
Zu beachlen, daB des 01 gut aus der Olwanne 
ausgelaufen ist. bevor man frisches 61 nach/Ollt. 
~A. EinfOlistopfen mit Kontrollstandstange (Abb. 

23) . 
.. B ~ AblaBstoplen (Abb.24). 
Erforderliche Menge ·3 Liler 01 .. Agip SINT 2000 
SAE lOW/ 50". 

Austausch der Filterpatrone und 
Reinigung des Netzfilters (Abb.24) 

Aile 15.000 Km (5 Olwechsel) die Filterpatrone er­
neuern, dazu geht man fo lgendermaBen vor: 
• den AblaBstopfen .. B" ausschrauben und das 
01 gyt aus der Wanne abflieBen lassen; 
• die Schrauben zur Befestigung der Clwanne 

23 .. C .. 10sen und diese komplett mit Filterpalrone 



«A ~ Netzfilter '" 0 ~ und Oldruckschalter ~ E ~ ab­
nehmen; 
• die Filterpatrone ~A~ ausschrauben und mit 
einer originalen erseuen. 
Es ist emplehlenswert, wenn man d ie Patrone ",A .. 
austauscht, auch den Nelzfilter «D~ zu waschen 
und mit Druckluft auszublasen. Bevor man die 
komplette Wanne wieder anbaut, ist es auch an­
gebracht die Kana'e der Wanne mit Oruckluft aus­
zublasen. 
Bei der Wiedermontage nich! vergessen, die 
Dichlung zwischen der Olwanne und dem Mo!or­
gehause immer zu erneuern. 

" 

Diese Arbeiten Ia.Bt man am besten durch unsere 37 
Handler ausfOhren. 

Schmierung des Getriebes (Abb. 25) 

Den Olstand kontrollieren 
Aile 3000 Km prOlen, daB das 01 die Bohrung des 
Olstandsloplens ,,8» sleift. Wenn das 01 unler 
dem vorgeschrieben Stand sinkl, muB man 01 un­
ter dem vorgeschriebenen Stand sinkl, muB man 
01 der gleichen QuallUH nachlullen. 

Olwechsel 
Aile 10.000 Km ca. das 01 im Gelriebegehaause 
wechseln. 



38 Der Olwechsel muG mit warmem Getriebe durch­
gefahr! werden, weil das 01 in d iesem Fall flOssig 
und eintach abzulassen ist. 
Darau! aehlen, daB das 01 gul aus dem Getriebe­
gehaus ausgelaufen ist bevor man !rischas 0 1 
nachtOIit. 

~ A» ElnfOlisiopfen. 
~B" Olstandstopfen . 
"C» Ablabstopfen. 

Erforderliche Ol me nge : 0,750 Liter «Aglp F. 1 Ro­
tra MP SAE 90", 

Schmierung des 
Hinterradachsantriebsgeh~uses 
(Abb.26) 

Kontrolle des Olstandes 

Aile 3000 Km OberprOfen, daB das 01 die Bohrung 
des Stoplens ~ A» streift; wenn das 0 1 unler dam 
vorgeschriebenen Stand liegt, muB man 01 der 
gleichen Qualitat und Viskosi tat nachfOlien. 

Olwechsel 

Aile 10.000 Km ca. soli der O lwechsel bei warme m 
Hinterachsantrieb durchgefOhrt werden, weil das 
01 in diesem Fall flOssig und einfach abzulassen • • 

Nicht vergessen, daB, bevor man fr isches 01 
nachrOllt, das AntriebsgeMuse gul ausgelaufen 
sein mu6. 

~A» Cistandstopfen. 
. 8 " Einla6topfen. 
...C.. AblaBstopfen. 

Erforderliche Menge 0,250 Liter, daven 0,230 li­
ter 01 _Agip F.l Rolra MP SAE 90 »; 0,020 Liler 0 1 
..Agip Rocol ASO/R", Molylote typ "A~. 

Schmierung der Gabelarme (Abb. 27) 

Zum Olwechsel der Gabelholme der Vorderrad­
gabel, geht man vor wie lolgl: 
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• das Fahrzeug auf dem Zentralstander aufbok- 39 
ken, die seitliche Schraube "C" zur Befestigung 
des Lenkerkopfes an den Gabelarm Ibsen. Das 
Ausgleichrohr trennen und die obere Schraube 
mit Sechskantkopf "B" ausschrauben; sodann 
die AblaBschraube "A" abnehmen. Den Vorderteil 
des Fahrzeuges leicht nach unten drOcken so hat 
man das Austreten der Schraube "B", die mitdem 
Dampferkbrper solidarisch ist. 
• die Schraube "A» wieder einschrauben und 
mit der vorgeschriebenen Menge 01 (60 cc. Agip 
F.1 ATF Dexron), durch den Raum, der sich zwi­
schen dem Innendurchmesser des Gabelarmes 
und dem Dampferkbrper ergibt, fOllen; 
• den Vorderteil des Fahrzeuges hochheben, 
die Schraube "B» einschrauben sowie auch die 
seitliche Schraube. Den gleichen Vorgang auch 
an der anderen Seite durchfOhren; 
• das Ausgleichrohr wieder verbinden und den 
Druck der Dampfer herstellen; indem man sich an 
die vorgeschriebenen Werte hait. 

Schmierung der Lenkungslager 
und der Schwinggabel 
FOr diese Arbeit, raten wir Ihnen, sich an einem 
unserer Handler zu werden. 



40 KRAFTSTOFFVERSORGUNG 

Vergaser (Abb. 28) 

2 Stck Typ Dell'Orto "VHB 30 CD» (rechts), "VHB 
30 CS» (links). 

Vergaserantriebe: 

• Gasdrehgriff auf der rechten Seite des Len­
kers. 
• Hebel zur Betatigung der AnlaBvorrichtung bei 
kaltem Motor "Starter», befindet sich auf dem 
Zylinderkopfdeckel des linken Zylinders. 
"A» AnlaBsteliung bei kaltem Motor. 
"B» Fahrtstellung. 

Einstelldaten 

Diffusor ¢ 30 mm 
Gasschieber 40 
Zerstauber 265 
HauptdOse 125 
LeerlaufdOse 50 
StarterdOse 80 
Konische Nadel V 9 (2. Einschnitt) 
Schwimmer 10 gr. 
Einstellschraube des Minimalgemisches: Off-
nung 1 '/2 Umdrehungen. 28 

Vergaser- und 
Leerlaufdrehzahlei.lstellung (Abb.28) 

Um diese Einstellung auszufOhren, geht man wie 
folgt vor: 



1 PrOfen, daB es, mit Hebel in Fahrtstellung «8», 
zwischen den SeilzughOllen der «Starter» 8eUW­
gung und den Einstellschrauben «E» beider Ver­
gaser, ein Spiel von 3 mm vorhanden ist. 
2 Mit geschlossenem Gasdrehgriff prOfen, ob 
ein Spiel von 1 -+- 1,5 mm zwischen den Seilzug­
hOlien und den Einstellschrauben "F» beiderVer­
gaser vorhanden ist. 
3 Den Motor warmlaufen lassen. Die Einstell­
schrauben "G» v611ig einschrauben, anschlie­
Bend um 1112 Umdrehungen wieder ausschrau­
ben. 
4 Mit beiden Handen gleichzeitig prOfen, ob der 
Auspuffdruck gleichmaBig ist Falls ein Druckun­
terschied festgestellt wird, die Schraube "D» ei­
nes Vergasers betatigen, bis die AuspuffdrOcke 
gleichmaBig erfolgen. Da die Leerlaufdrehzahl bei 
900 -+-1000 U/min gehalten werden muB, wird es 
n6tig sein, die Schraube des Vergasers mit nie­
drigerem Druck zuzuschrauben oder die Schrau­
be des Vergasers mit h6herem Druck auszu-
schrauben. • 
5 Durch die Schraube "G» die beste Gemi­
schaufbereitung feststellen (d.h. wenn die Dreh­
zahl h6her wird), dann die Leerlaufdrehzahl wie­
der nachregein, wie dies im Punkt 4 vorgeschrie­
ben wird. 
6 Je eine Kerzenleitung entfernen und prOfen, 
ob der Motor in beiden Fallen nach derselben 

Hubanzahl ausgeht. Anderenfalls entweder die 41 
Schraube "D» des Vergasers entsprechend dem 
Zylinder mit h6herer Hubanzahl ausschrauben, 
oder die Schraube "D» des Vergasers entspre­
chend dem Zylinder mit weniger Hub en­
schrauben. 
7 Die Leerlaufdrehzahl mit 900 -+- 1000 U/min 
einstellen. Dazu mOssen beide Schrauben "D» 
gleichmaBig ein- oder ausgeschraubt werden. 
8 Die Synchromstellung der Gasschieber6ff­
nung wie folgt prOfen: den Gasdrehgriff drehen 
und durch einen Mitarbeiter prOfen (mit beiden 
Handen), ob die Auspuffdruckerh6hung gleich­
zeitig erfolgt. 
Fall die Druckerh6hung eines Zylinders frO her 
eintritt, ist die Einstellschraube "F» des entspre­
chenden Vergasers' allmahlich einzuschrauben 
bis die Synchromitat erreicht wird. 
Zur DurchfOhrung der obigen Einstellung ist es 
n6tig, sich zu einem unserer Handler zu begeben, 
der durch "VAKUUM-METER» die Arbeit ausfOhrt. 

Austausch des Luftfilters (Abb. 29) 

Aile 6000 Km ist der Zustand des Filters zu prOfen, 
und eventuell mit Druckluft ausblasen; aile 9000 
Km ist der Austausch vorgesehen. 
Zum Austausch des Filters muB man den Sattel 



42 anheben, den Kraftstofftank und den seitlichen 
Batterieschutz abnehmen. 
Den rechten Vergaser abmontieren und die Befe­
stigungschraube des LufteinlaBrohres am Rah­
men ausschrauben; von der rechten Seite den 
Behalter «A" mit Luftfilter entnehmen, nachdem 
die zwei seitlichen Schrauben ausgeschraubt 
wurden. 
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STEUERUNG 

Ventilspiel (Abb.30) 

Nach den ersten 500 -+- 1500 Km und aile lolgen­
den 3000 Km oder wenn das Ventilspiel Qberma­
Biga Gerausche verursacht, das Spiel zwischen 
den Klpphebeln und Venlilen prOfen. 
Die Einstellung erfo lgt bei kallam Motor und der 
Kolben belinda! sich auf dem oberen Punk! (O.T.) 
mil geschlossenen Ventilen am Ende der Druck­
phase. 

Naschdem man den VenWdeckel abgenommen 
hat, geht man wie lolgl vor : 
1 Die Mutter . A. IOsen; 
2 Die Schraube - 8 . ein-oder ausschrauben 
bis man folgendes Spiel erreicht: ' 
- Ein - und AuslaBvenlii D.22mm. 
FO r das Messen gebraucht man eine FOhllehre 
"C". 
Anmerkung: Eln ObermaBiges Spiel verursachl 
Gerausche. Wenn das Spiel Null isl , bleiben die 
Vanlile etwas offen und dadurch werden BeschA­
digungen wle fo lgl hervorgerufen: 

Druckverlust. 
Obererhilzung de:; Motors. 
Verbrennen der VenUle usw ... 
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44 ZONDUNG 

Wartung, Kontrolle und Einstellung 
des Doppel-Verteilers (Abb.31) 

Wartung 

Aile 300 Km : 
Mit ein paarTropfen 01 den Fi lz «A» des Verteiler­
nockens anfeuchten. 

Kontrolle: 

• den Deckel des Doppelverleilers entfernen, 

nachdem man die Befesligungsschrauben aus­
geschraubt hat; 

• wenn die Konlake «A» (rachler Zylinder) und 
u8» (linker Zylinder) schmutzig oder schmierig 
sind, sie mit ei nem in Benzin getranken Lappen 
s~ubern. Wenn aber die Kontakte verbrannt oder 
sehr verschliBen sind, muB man sie erneuern; 

• den Absland zwischen den Kontakten der 
Schaller «AD (rechler Zyilinder - rotes Kabel) und 
«8» (linker Zyilinder - 9rOn8$ Kabel) uberprOfen; 
das soli zwischen 0,37 .... 0,43 mm liegen. 

EinsteUung der Kontakte 

Kontakt "A", - (acMer Zylinder 

Den Nocken zum hOchsten Hub bringen, die 
Schrauben «C» und «Do> IOsen und die Platte " E» 
verschieben, indem man den Raster «F» bet~tigt. 
Hat man den vorgeschriebene Absland erreicht, 
die Schrauben «Co> und «0" wieder feslziehen. 

Kon/akt «8» - linker Zylinder 

Den Nocken zum hOchsten Hub bringen, die 
schrauben «Go> und «H» IOsen und die Platte «L» 

;;:::: :':"::~,j:::\",, ",1 verschieben, indem der Raster" M» bet~t igt wird . 
• ~ 31 1st die vorgeschriebene Oistanz erreichl, werden 



die Schrauben «G» und «H» festgezogen. 
Nach der Kontakteinstellung des Verteilers, muB 
die UberprOfung durch Kontrolle der ZOndpha­
seneinstellung vervollstandigt werden (siehe Ka­
pitel «Kontrolle der ZOndphaseneinstellung»). 

Kontrolle und Nachstellung der 
ZOndung «8tatische Voreilung» 
(Abb.32) 

Kontrolle 

• den Gummi- VerschluB der Kontrollbohrung 
auf der rechten Seite des Getriebegehauses ent­
fernen; 

• fOr die Kontrolle des Offnungbeginnes der Un­
terbrecherkontakte (<<A» und «8») in Abb. 30 ist 
die Verwendung einer PrOflampe erforderlich, die 
zwischen der Klemme des zu prOfenden Kontak­
tes und Masse anzuschlieBen ist. 

Phase des rechten Zyilinder (Abb. 32) 

• Das Schwungrad in die Drehrichtung des Mo­
tors (Gegenuhrzeigersinn) drehen, bis der Kolben 
in oberer Totpunktstellung (bei geschlossenen 
Venti len ist). In diesem Zustand muB das Zeichen 
«0» am Schwungrad (O.T. des rechten Zylinders) 
mit dem Zeichen «1 » am Rand der Kontrollboh­
rung Obereinstimmen. 

• Das Schwungrad in Uhrzeigersinn drehen, bis 
das Zeichen «2» (stat. Voreilung) mit dem Zeichen 
«1 » am Rand der Kontrollbohrung Obereinstimmt. 
In diesem Zustand muB sich die Offnung der Un­
terbrecherkontakte (<<0» in Abb. 32) ergeben. 
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46 Phase des linken Zylinders (Abb. 32) 

• Das Schwungrad in die Drehrichtung des Mo­
tors (Gegenuhrzeigersinn) drehen, bis der Kolben 
im oberen Totpunkt (geschlossenen Venti len) ist. 
Unter diesen Bedingungen muB das Zeichen "S" 
am Schwungrad (O.T. des linken Zylinders) mit 
dem Zeichen ,,1 " am Rand der Kontrollbohrung 
Obereinstimmen. 

• Das Schwungrad im Uhrzeigersinn drehen, 
bis das Zeichen "3,, (stat. Voreilung) mit dem Zei­
chen" 1 » am Rand der Kontrollbohrung Oberein­
stimmt. In diesem Zustand muB sich die Offnung 
der Unterbrecherkontake ("B" in Abb. 31) erge­
ben. 

Werte der Fruhzundung 

- Feststehende Voreilung 2°±1 ° 
- Gesamte Voreilung (stat. und autom.) 33°±1 ° 
Distanz zwischen den Kontakten der Schalter 
0,37 -+- 0,43 mm. 
Zur Kontrolle der ZOndphasensteliung und der 
Schalterkontakteinstellung raten wir Ihnen, sich 
zu einem unserer Handler zu begeben. 

lOndkerzen 

ZOndkerzen zu verwenden: 
Marelli CW 7 LP 
Bosch W 7 D 
Bosch W 7 DC 
Champion N 9 Y 
Lodge HLNY 

Elektrodenabstand: 0,6 mm. 
Zur Reinigung der Kerzen ben6tigt man: reines 
Benzin, MetalibOrste und eine Nadel zur inneren 
Reinigung. 
Beim Wiedereinbau der ZOndkerzen muB darauf 
geachtet werden, daB sie nicht schief einge­
schraubt werden, sonst wird das Gewinde in den 
Zylinderk6pfen beschadigt. Wir empfehlen des­
halb, die Kerzen fur einige Umdrehungen von 
Hand zu drehen, dann den dafOr vorgesehenen 
SchlOssel (in der AusrOstung) zu verwenden, oh­
ne allzustramm anzuziehen. 
Auch wenn die Kerzen im besten Zustand zu sein 
scheinen, mOssen sie nach 9000 Km ausge­
tauscht werden. 



ELEKTRISCHE AUSROSTUNG 

Die elektrische AusrOstung ist aus folgenden Be­
standteilen zusammengesetzt: 

• Batterie. 
• Anlasser durch elektromagnetische Bet~iti­
gung. 
• Generator-Alternator, vorne auf Kurbelwelle 
montiert. 
• Doppelverteiler mit automatischer Fliehkraft­
einrichtung. 
• ZOndspulen. 
• Gleichrichter. 
• Regier. 
• Sicherungskasten (Nr. 6 von 16 A). 
• Arbeitsrelais fOr Blinker. 
• AnlaBrelais. 
• Scheinwerfer. 
• ROcklicht. 
• Fahrtrichtungsanzeiger. 
• ZOndschalter. 
• Lichtschalter. 
• Schalter fOr Richtungsanzeiger, Horn und 
Lichthupe. 
• Schalter zum Anlassen und Abstellen des Mo­
tors. 
• Elektromagnetische Hupen. 

Batterie 

Die Batterie hat eine Spannung von 12 V und eine 
Kapazitat von 24 Ah, und wird durch den Genera­
tor aufgeladen. 
Urn an die Batterie zu kommen, geht man wie folgt 
vor: 

• den Sattel aufheben; 
• den Werkzeugbehalter abnehmen; 
• die Gummischelle losen und die Elektrokabel 
trennen. 
Anweisungen zur Inbetriebnahme der Batterie 
bei Trockenladung , 
Wenn die Batterie mit Trockenladung in einem 
trockenen Raum bei 20° - 300e mit gut geschlos­
senen Stopfen aufbewahrt wird, ist ihre Ladung 
von langer Dauer. 1m Moment ihrer Inbetriebnah­
me geht man folgendermaBen vor: 
1 Jede Zelle mit Batteriesaure mit Dichtigkeit 
von 1,27 bei 25°e, bis der Stand 5 mm Ober den 
Zellen erreicht ist, nachfOllen; 
2 Die Batterie eine Stunde ca. stehenlassen und 
dann die NachfOllung wiederholen. 
In diesem Zustand ist die Batterie gebrauchsfer­
tig. 
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48 Es ist angebracht, die Sauredichtigkeitjeder Zelle 
zu kontrollieren. 
Sollte eine Ablesung unter 1,26 vorliegen, ist eine 
schwache Aufladung mit Spannung gleich 1/5 der 
Kapazitat notwendig. Es sind dafOr 5 Stunden rat­
sam und ausreichend. Die Temperatur darf nicht 
45°C Obersteigen; sollte dies vorkommen, mOs­
sen die Intensitat verringert und die Aufladezeit 
verlangert werden. Unterbrechen wenn die Dich­
tigkeit 1 ,27 -!-1 ,28 bei 25°C wieder erreicht hat und 
fOr 3 Ablesungen im Abstand einer hal ben Stunde 
gleich bleibt. 

Wartung der Batterien mit Saureladungen 

Die Batterien mit Trockenladung durch Ladung 
mit Saure, mOssen folgendermaBen behandelt 
werden: 
1 Einmal monatlich distilliertes Wasser (nie 
Saure) nachfOllen; der Saurestand muB bei Still­
stand die Zellen um 5 mm Obersteigen; 
2 Die Batterieklemmen gereinigt halten und mit 
Vaseline einschmieren; 
3 Den oberen Batterieteil trockenhalten und den 
Aus- oder Uberlauf der Saure vermeiden, sonst 
wOrde die Isolierung vermindert und Rahmen und 
Behalter beschadigt werden. 
4 Beachten, daB die Bordaufladungsanlage 
nicht ObermaBig oder zu wenig aufladet und die 

Sauredichtigkeit zwischen 1,24 und 1,27 bleibt 
Sollte das nicht vorkommen, ist die Isolierung und 
die Leistungsfahigkeit der Ladungs und AnlaBan­
lagen zu OberprOfen. 
5 Wenn die Batterie nicht gebraucht wird, muB 
sie trotzdem einmal monatlich aufgeladen wer­
den; die Intensitat muB gleich 1/10 Kapazitat be­
tragen; der Stand oder die Dichtigkeit von 1,27 bei 
25°C mOssen beibehalten werden. 
6 Die Batterie muB gut gegen die Halterungsvor­
richtung abgeschlossen sein, aber mit aktiver 
Schwingungsverminderungseinrichtung. 

Anmerkung: FOr Batterien, die in tropischen Ge­
bieten im Betrieb sein werden (Durchschnitts­
temperatur Ober 33°C) empfiehlt man, die Saure­
dichtigkeit auf 1,23,zu vermindern. 

Austausch der GIOhbirnen 
Scheinwerfer (Abb. 33) 

Die Schraube «A" unterdem Scheinwerfereinsatz 
Ibsen; den Scheinwerfereinsatz ausklinken. Die 
zwei Birnenhalterungen herausziehen und die 
Birnen austauschen. 

Zu beachten: Wahrend dem Vorgang des Birnen­
austausches (vorne, Fern und Abblendlicht) ist zu 
beachten, daB der Glaskolben mit den Fingern 
nicht berOhrt wird. 



Richtungsanzeiger (Abb. 33 - 34) 

Die Schrauben "'B~, welche d ie Blinkerkappen 
belestigen, losen; die Birnen nach innen drOcken 
und gleichzei tig drehen, so kOnnen sie aus ihren 
Hallerungen entfarnl werden. 
Bel der Wiedermontage der Kappen auf die 
Leuch!en, sind die Schrauben gleichmaBig und 
maBig anzuziehen, um elnen Bruch zu verhindern. 

Rucklicht (Abb. 34) 

Die Schrauben .. A_, die die Bllnkerkappe belestl­
gen, 10sen; 
die Birne nach innen drOcken gleichzeitig gegen 

links drehen, hierdurch kann diese entfern! wer­
den. 

GIQhbirnen 

Scheinwerier: 
- Fern- und Abblendlich! 
- Stand- und Parklicht 

Rucklicht: 
- Nummernschild licht, 

Stand- und Stopplicht 
Richtungsanzelger 

60/55 W 
4W 

5/21 W 

21 W 
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50 Kontrolleuchten fur Tachometer 
und Drehzahlmesser 
Kontrolleuchten auf dem 
Instrumentenbrett 
Voltmeter 

Einstellung des Scheinwerfers 
(Abb.33) 

3W 

1,2 W 
3W 

Aus SicherheitsgrOnden ist der Scheinwerfer im­
mer auf die richtigen LichtstrahlhOhe zu justieren, 
dam it die entgegenkommenden Fahrzeuge nicht 
geblendet werden. 
FOr die senkrechte Einstellung sind die zwei 
Schrauben «C», die den Scheinwerfer befestigen, 
zu Ibsen und von Hand nach oben oder unten zu 
verstellen, bis die vorgeschriebene Hbhe erreicht 
ist. 
Bei einer Entfernung von 3 m der Fernlichtstrahl 
darf die Hbhe von 0,870 m nicht Oberschreiten. 
Die Maschine wird dazu abgebockt und mit dem 
Fahrer belastet. 



SCHAL TPLANBEZEICHNUNGEN 



52 Schaltplanbezeichnungen (Abb.35) 

Scheinwerfer 
2 Fern- und Abblendlichtbirne 60/55 W 
3 Standlichtbirne % W 
4 4-weg Verbinder Molex 
5 Elektromagnetische Hupen 
6 Richtungsanzeiger vorne rechts 21 W 
7 Richtungsanzeiger vorne links 21 W 
8 Spuleneinsetzvorrichtung 
9 Schalter zum Starten und Abstellen des Morors 

10 4-weg Verbinder Molex 
11 . Instrumentenbrett 
12 Kontrolleuchte des Richtungsanzeiger rechts 1.2 W 
13 Tachometerleuchte 3 W 
14 Voltmeterleuchte 3 W 
15 Kontrolieuchte des Richungsanzeiger links 1.2 W 
16 Drehzahlmesserleuchte 3 W 
17 Oldruckkontrolleuchte 1.2 W 
18 Generatorenleuchte 1,2 W 
19 Leerlaufkontrolieuchte 1,2 W 
20 Standlichtkontrolieuchte 1,2 W 
21 Fernlichtkontrolleuchte 1,2 W 
22 ZOndschalter 1,2 W 
23 12-weg Verbinder fOr 24 Kabelvorrichtung 
24 Schalter fur Blinker, Hupe, Lichthupe 
25 Generator 
26 Kabelverbinder 
27 Gleichrichter 
28 Spannungsregler 
29 Hupensch,alter 

·30 15-weg Verbinder fOr Schaltbrettkabel 

31 Schalter fOr gleichzeitiges Blinkerschalten 
32 ZOndkerzen 
33 Spulen AT 
34 Unterbrecher 
35 Oldruckschalter 
36 Leerlaufschalter 
37 Hinterradbremsschalter Stopp 
38 Vorderradbremsschlater Stopp 
39 Lichthupenrelais 
40 Sicherungsklemmleiste 
41 Batterie 12 V 24 Ah 
42 AnlaBrelais 
43 Anlasser 
44 Intermittenz 
45 Richtungsanzeiger hinten links - Birne 21 W 
46 ROcklicht 
47 Kabelverbinder fOr ROcklicht 
48 Nummernschild und Stopplicht 5/21 W 
49 Richtungsanzeiger hinten rechts - Birne 21 W 
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REIFENDRUCK 
IN BEZUG DER BELASTUNG JE ACH8E 

Vorderrad Hinterrad I Gesamt 
--------

Belastung Druck Belastung Druck 1 belastung 

Kg Kg/cm2 Kg Kg/cm2 Kg 

Nur mit 158 2,1 190 2,3 348 Fahrer 
-----r--------- r ---- ---- -- ----------

Fahrer 
mit Beifahrer 171 2,1 247 2,6 418 

1----- --- -- - -- - - ------+- - -- -

Fahrer, 
Beifahrer 170 2,1 280 2,8 450 
und Gepack 

-- - ---- ----- - - ----

Erlaubte 
Hochstbelas- 180 2,1 290 I 2,9 -
tung je Achse 

I 

ERLAUBTES HOCHSTGEWICHT 450 

Das Gepack kann nur auf der Hinterseite des Fahrzeuges verstaut werden. 
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