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SPECIFICATIONS (main model)

Engine

4-stroke, iwin cylinder

Cylinder configuration ..., 90" V-iwin
Bore: vereee. B8 MM
SUOKE: ..ottt e e vesnee et e nee et snenns 78 mm
Capacity: ......cccoceeurieeee. ....948.8 cc
CoOMPression ralio: ... eeeerrvrrerresserererrrrescesmins g9.2:1
Max. forque: .......couune 7.7 kgm (75 Nm) at 5200 rpm
Max. power: .............. CV 65 (Kw 48) at 6700 rev/min
Valve gear

O.H.V. push rad operaied rocker arms

Carburettors
2 Dell'Orto carburettors PHF 30 DD (right) and PHF
30 DS (left)

Lubrication

Pressure {ed by gear pump

Wire mesh and cariridge filters on oil sump

Normal lubrication prassure 3.8:4.2 kg/cm® (pressure
valve on oil sump).

Generator / Alternator
On Iront of crankshaft (14V-20A).

Ignition
Electronic ignition operaling by magnetic pick-up:

electronic ignition advance

Ignition timing

B Ignition advance (fixed)... B i
B Full advance (static and automatic) ............ 34:35°
ROLO7-Pick UP GAP: ovvvvereereeeeieinieneeinieianae 0.2+0.4 mm
Spark plugs: Marelli CW 7 LP; Bosch W 7 D:; Bosch W
7 DC; Champion N 9 YC: Lodge L8Y.

Spark Plug Gap: ..oceeeeereeieireiiire et 0.6 mm
2 ignition coils mounted on frame.

Starter

Electric starter motor 12V-1,2 Kw with electromag-
netic raiche: control. Ring gear an the flywheel.
START push-button on right handlebar.

Transmission

Clutch

Dry. twin driven plates. Located on engine flywheel.
Clutch lever on left handlebar.

Primary drive
By gears, 1:1.235 (Z=17:21).

Gearbox

S-speed, iront engaging. constant mesh.
Incorporated Cush drive

Control pedal on left side ol machine.



Gear ralios:

1st 1:2 {Z=14:28)
2nd 1:1.388 (Z=18/25}
3rd 1:1.047 (2=21:22)
4th 1:0.869 (2:23:20)
5th 1:0.750 (2=28/21)
Final drive

Cardan shaft with gears
Rato: 1:4,714 (Z=7:33)
Overall gear ralios {engine-wheal)
istgear =1:11,643
2nd gear = 1. 8.080
3rdgear =1: 8,085
dthgear = 1: 5.059
Sthgear = 1: 4,366

Frame
Madular Guplex tubular cradle,

Suspension

Front: "MOTO-GUZZI patented” telescopic forks;
springs load and dumping effect adjustable.

Rear: swinging arm with adjustable helical springs
around adjustable hydrautic damper.

Wheels

Light alloy castings

Rim sizes:

- Front: 18 MT 2.50 H2

- Rear: 18 MT 3.00 H2

Or with spokes (optional):

- Fron:: 2.15x18"

- Rear: 2.50x18"

Tyres

Froni: 110/90 V18

- Rear; 120/90 V18

- Type: Tubeless or Tube-Type

Brakes

Feont: fioating disc with fixed caliper, Iwin brake cylin-
der. Brake lever onright handlebar. Independent
hydraulic circuit for rear brake.

- O disc 300 mm:

- O brake cylinder 38 mm:

- O master cylinder 13 mm.

Rear: floating gisc with fixed caliper, twin brake cylin-
der.

Brake peda! on centre-right of motorbike:

- 0 gisc 270 mm;

- © braka cylinder 38 mm:

— © master cyiinder 15.875 mm.

The rear brake is connected by a hydraulic circuit 1o
the leit frant brake: the lelt front brake has the same
dimensions as he right front brake controlled by the
brake lever

Dimensions and weight

Wheelbasa...........cccinienneeeiinneoniinna 1.550 m
Overall 1engih ..o cvinienneessnsnseennnn.. 2.330 M
Overall Wiglh .. 0980 m

Height {with screen) ... «1.445m
WRIGHL (1Y) ..eeooeeeeeeeeeeceeeeeeneeseeee s e 272 kg




Performance

Max. speed with one riger:

— With wind-shietd. about 160 km/h

- Without wind-shield, abaut 190 km¢h
Fuel consumption: 6.5 1t/100 km

N.B.- This motorcycle is fitted with 3 large wind-
screen thus ensuring a comlortable ride; large
panniers are alsa fitted.

These items do however after the aerodynamic fea-
tures of the bike; it is advisable therefore not to
exceed 140 kph especially when the bike is fully
loaded.

Recommended fuel and lubricants

Part Litres Recommended producl
Fuel tank approx. 25 Super peirol {97 NO-RM/min.}
ireserve aporox 5 1)
C:l sump 3 «Agip nuovo Sint 2000 SAE 10W:40: oi;
Gsgarbox | 0.750 ~Agip Rotra MP SAE 80W'90- ol
Rzar driva 0.250
sve set lun) of which
0.230 «Agip Rotra MP SAE e3W 82 ¢
0.020 Agxp Raezo ASCR- o Mzgiyr3ie o2
== 2s iper lag) 0070 Ago ATF Dexrom *_o

&x -

=-I77 272 c2ar orase Jrcuits - Ag D Sraks

c}.




CARACTERISTIQUES GENERALES (modele de base)

Moteur

2 cylindres & 4 temps
Disposilion des cylindres
AlBSAGE .....ceeverirriniiricenerins
Course .........ccoouene
Cylindrée totale.............
Rapport volumelnque
Couple max. .

Kgm 7.7 (75 Nm) 4 6700 tm
Puissance maxc ......... CV 65 {(Kw 48) 3 6700 loursi1*

Distribution
A soupapes en iéfe avec tiges et culbuteurs.

Alimentation
2 carburateurs «Del’'Oro=- type PHF 30 DD {droit)
PHF 30 DS (gauche)

Graissage

Sous pression par pompe a engrenages

Filtres a crépine @1 & carlouche montés dans le carter
inférieur.

Pression normale de graissage kg'cmg 3.8+4.2 (régta-
ble ave¢ ¢lapet siiué dans le carter inférieur).
Monoconlact sur le carter pour signaler I'abaissement
de la pression.

Allernateur
NMonté a I'avant et en bout du vilebrequin (14V - 204).

Allumage

Allumage électronigue a capleur magnetique avec
avance variable.

Caractéristiques de l'allumage:

B AVANCA (MXQ) ursssssvisusmsssvsonivssvinsssssmmmssssssssasss 23"
B avance totale (fixe + automatique)
Distance entre le pick-up ai le roteur ... mm 0.2-0.4
Bougies: Marelli CW 7 LP; Bosch W 70; Bosch W 7
DC: Champion N 9 YC: Lodge L&Y.
Ecarlement des électrodes: .

Bobines dallumage: 2 monlées sur Ie cadre

..mm 0.6

Démarrage

Démarreur électrique {12V - 1,2 KW) avec accouple:
ment 3 commanrge éleciromagnétique. Couronne
centée fixée au volant-moteur. Commande par bouton
poussoir (START) situé sur Ja droite du quidon

Transmission

Embrayage

Embrayage a sec par deux disques entraings, situé sur
ie volant-moteuwr. Levier de commande sur le guidon (&
gauchel.



Transmisslon primaire
Par engrenages, rapport 1 : 1.235 {(Z=17/21).

Boite de vitesse

A cinq rapports avec engrenages toujours en prise et
clabotage frontal. Pare-sacades incorporé.
Commande par pédale située sur le cdté gauche du
véhicule.

Rapporis de la baite de vitesse:

1ére = 12 {Z=14/28)

26me 1:1,388 (Z=18/25)

3ame 1:1,047 (Z=21/22)

4éme 1:0.869 (Z=23:20)

Séme 1:0,750 (Z=28/21)

Transmission secondaire
A cardan et engrenages.
Rapporn: 1:4,714 (Z=7:33)
Rappon :olal (moteur-roue):
1ér¢ = 1:11,643

28me 1: 8,080

38me 1: 6,095

4éme 1: 5,059

Séme 1. 4366

Cadre

Tubulaire 2 deux berceaux démontables.

Suspensions

AY: fourche télescopique «MOTO GUZZI», avec
réglage séparé de la précharge du ressort et du frein-
age des amonisseurs.

AR:fourche oscillante avecressorts enspirale réglables
et concenlriques aux amortisseurs hydrauliques
réglables.

Roues

En alliage léger fondu avec jantes de dimensions:
—AV: 18 MT 2.50 H2

- AR: 18 MT 3.00 H2

Ouroue arayons (optional) avec jantes de dimensions:
—AV: 2.15x 18"
—AR:250x 18*

Pneus

- AV: 110:30 V18

- AR: 120:90 V18

Type: Tubeless ou Tube-Type

Freins

AV: a disque llottant avec étrier fixe et deux eylindres,
Commandé par manete située sur le cité drort du
guidon. Transmission hydraulique indépendarte du
frein arriére.

- O disque 300 mm;

- O cylindre lceinant 38 mm;

- O pompe 13 mm.



AR: & disque fiottant avec etrier fixe et deux cylindres.
Commande par pédale située au centre du véhicule,
sur le cdié droil,

- G disgue 270 mmy;

- O cylindre treinant 38 mm-

- © pompe 15.875 mm.,

Une iransmigsion hydraulique relie le frein AR au frein
AV gauche qui est identique au frein AV droit com-
mandé par manetie au guidon.

Dimensions el poids
Empatiernant (chasge)......
Longueur maxi...............
Largeur Maki....cceeviieerninnnees
Hauteur maxi (au pare bnse)
Poids (a sec) ... . -

Performances

Vitesse maxi avec seulemant pilole & bord:

- avec para-brise: 160 Km'h environ

- sans pare-brise: 190 km‘h environ
Consommation d'essence: 6.5 litres aux 100 km.

N.B. - La moto dispose d'un vaste para-brise qui
assure une conduite confortable et de sacoches
amovibles de grande capacité.

Cependant, ces élements diminuent les caractéris-
tiques aérodynamiques du véhicule. i est conseil-
lable, spécialment en conditions de charge maxi-
mal, de ne pas dépasser la vitesse de 140 km/h
environ.

Ravitaillements
Eléments & remplir Litres Produits & employer ]
Réservoir & essence 25 environ Essence super (97 NO-RM/min,)
{réserve: environ 6 litres)
Carter moteur 3 Huile «Agip nuovo SINT 2000 SAE 10W/40-~
Boile de vitesse 0.750 Hurle «Agip Rotra MP SAE 80 W/90=
Pont 0.250
(lubrification couplie conique) dont
0.230 Huile -Agip Ratra MP SAE 80 W/90~
0.020 Huile ~Agip Rocol ASO R~ ou ~Moly«ote lype A=
[ Fourche télescopique 0.070 Liquide »Agip ATF Dexran»
(par branche)
Circult de frein AV ot AR - Liguide ~Agip Brake Fluid - Super HD»
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ALLGEMEINE DATEN (Standardmodell)

Motor

Viertakt-Motor mit 2 Zylindern

Zylinderanordnting: ........ccoiece i e V80
BORIUNG. ©oveeeeverererereciemre e ceeeereeseeeeseees 88 mm
Hub: ........... ... 78 mm
Hubraum: ... ..948.8 cc
Verdichtungsverfialnis: ..., 9.2:1
Max. Drehmoment: 7,7 Kgm (75 Nm) bei 5200 U/min,
Max. Leistung: .......... CV 65 (Kw 48) pei 6700 U'min,
Ventiltrieb

Vanlile im Zylinderkop! durch StofBstangen und
Kipphebeln betdtigt.

Kraftstoffversorgung
2 Vergaser “DellOrio” Typ PHF 30 DD {rectis)
und PHF 30 DS (links}.

Schmierung

Drucksystem durch Zahnradpumpe. Netz- und Pa-
troneiilier in der Motordlwanne montiert.

Normater Schmierdruck 3.8 - 4.2 Kg'ermg.
(Einsteliventil in der OQlwanne monsien).

Eleklrischer QOldruckgeber. Anzeiger iir ungenugen-
den Druck.

Lichtmaschine’Alternator
Verne aui der Kurpelwelle moatiert (124V - 20A1.

Zindung

Elektronische Zandung mit magneliscagm Auinshimer
und versiellbarer Zindungsvor-vesteliung.
Zandungsdalen:

- Anfangs-Fruhzandung (statisch) ................... A
— Maximale-Frihzindung {statisch u. aut.)..34°: 35°
Abstand zwischen Aufrehmer und Rotor: mma,2+0.4
Zundkerzen: Marelli CW 7 LP; Basch W 7 D: Bosch W
7 DC. Champion N 9 YC, Lcdge L6Y.
Eiekiredenabstand der Kerzen: ..................... 0.6 mm
Zundsputen; 2 Stk., am Aahmen montiert.

Anlasssystem

Elaktrischer Anlassmotor (12V-1.2 KW) mit mag-
netgesteuenar Kupplung. Zahnkranz am Schwungrad
pelestigt.

Anlasserknopt {START) aui der rechien Seite des
Lenkers.

Kraftlibertragung

Kupplung

Zweischeiben-Trockenkupplung. Sie befindet sich aut
dam Schwungrad. Durch Handhebel aui der bnkern
Seile des Lenkers betdlgl.



Primartrieb
Durch Zahnrader, Vathainis 1:1,235 (2=17/21)

Getriehe

5-Gang. Zahnarader im sténdigen Eingriil. Eingebaute
elastische Kupplung. Schalipedal an linker
Fahrzeugseite. Getriebeverhdllnisse:

1.Gang=1:2 (Z=14:28)

2.Gang = 1:1,388 (Z = 18/25)

3. Gang = 1:1,047 (Z = 21/22)

4. Gang = 1:0,869 (Z = 23/20)

5. Gang = 1 :0,750 (Z = 28/21)

Sekunddririeb

Welle mit Kardangelenk und Zahnrider.
Verhditnis: 1 : 4,714 (Z = 7/33)
Gesamt-Verhaltnisse (Motor - Rad):
1.Gang=1:11,643

2.Gang - 1: 8.080

3.Gang=1: 6.095

4, Gang=1: 5.059

5.Gang=1: 4,366

Fahrgestell
Doppelschleifen-Rohrrahmen

Authéngungen

Varne: Tateskopgabel “MOTO GUZZI" mit getrennter
Regelung der Federvorspannung und der
Stossdamplenwirkung.

Hinten: Schwinggabel mit gleichmillig regulierbaren
Schraubeniedern an den Ollufistossdamptern,

Réider

Leichimelaligussrader mit Felgen:
—Vorne: 18 MT 2,50 H2

— Hinten: 18 MT 3:00 H2

Speichenrader (Optional) mit Felgen:
- Vorne: 2,15x18"
- Hinten: 2.50x18"

Reifen

- Vorne: 110/90 V18

- Hinten: 120/80 V18

Typ: Tubeless ader Tube-Type

Bremsen

Vorne: Schwebebremse; feste Bremseinheit mit Dop-
pehremszylinder, Handbetaligung durch Hebe! an
rechter Lenkerseite. Hydraulische Bremskraftubertra-
gurg unabhangig von der Hinterbremse.

- o der Scheibe 300 mm;

- o des Bremszylinders 38 mm;

- o dar Pumpe 13 mm;

Hinten; Schwebebremse. ieste Bramsainhait mif
Deppelbremszylinder. Belatigung durch Fusspedal an
rechter Fahrzeugseite.

- o der Scheibe 270 mm;

- 0 das Bramszylinders 38 mm:

- 0 der Pumpe 15,875 mm:

11
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Die Hinterbremse ist ther gine Hydraulikleiiung mit der
vorderen linken Bremse verbunden, die diesetben
Abmessungen haiwie die vordere rechte Handbremse.

Masse und Gewichte
Achsabsland (belastetes Fahrzeug)..............
Max. LAnge wuueionnn S —
Max. Breits .....ccvevnicaninecninn
Max. Mhe {Windschutzscheibe) ..
Leargewicht ....oecvenreeeeemrineeneenns

Leistungen

Héchstgeschiindigkeit mit nur einerm Fabrer:
— mit Windchuizschaibe, 160 km'Si. ¢a.

— ohne Wingschutzscheibe, 190 km/hS1. ca.
Kraftstotiverbrauch: 6,5 Liler aui 100 km.

N.B, Das Motorrad Isl mit einer weiten Wind-
schutzscheibe ausgeriistet, dle eine bequeme Fahrt
erlaubl, sowie mit entfernbaren Taschen mil gros-
sem Fassungsvermdgen. Alle diese Volumen brin-
geh aber 2ur Beschrankung der Aerodynamik des
Fahrzeugs. Wir empiehlen deshalb, vor allem im
Hochstbelastungs-zustand die ca. 140 km/h nicht
2u tberschreiten.



Kraftstoff- und schmiermittelversorgung

| Versorgungsteile Liter Benzin- und Ollypen
Kraftstoffbehélier 25 ca. Banzin Super (97 NO-RWmin.)
{Reserve ca. 3 L.)
Olwanne 3 O1 "Agip nuovo SINT 2000 SAE 10W/40"
Getriabegehsuse 0.750 O1 "Agip Rotra MP SAE BOW/S0"
Anlrigbsgehéuse 0,250
{Schmierung davon
des Kegelpaares) 0,230 Ol "Agip Rotra MP- SAE 80W/90"
0.020 Ot “Agip Rocol ASO!R" oder “Malykote Typ A"
Telaskopgabel (Je Holm) 0,070 Ol “Agip ATF Dexron™

Bremsanlagen, vorne ung hinfen

Ol *Agip Brake Fluid - Super HD"

13
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FRAME AND ENGINE NUMBERS ig. 2)

The frame number is stamped on the downtube; this
number is entered in the motorcycle's log-book-and is
thus .used 10 identify the vehicke for legal purposes.
The engine number is stamped on the crankcase.

Spare Paris

Always use approved “Moto Guzzi Origihal Spares™
only when replacing or repairing paris.

Use of spares which are not approved will invali-
date warranty rights.

NUMEROS D’IDENTIFICATION (Fig. 2:

Chaque véhicule posséde deux numéros d'identitica-
tion: l'unestgraveé sur le cadre et l'autre sur le carter du
moleur,

Le numéro du cadre est reporié sur la cacie grise de
fagon a pouvoir identifier le véhicule conformementaia
loi.

Piéces détachées ‘

En cas de remplacemen: de pigces, il taut exiger
I'emploi exclusif de «Piéces d’origine Moto Guzzi».
L'utilisation. de pieces non d’'origine vous ferait
perdre le hénéfice de la garantie. -



KENNZEICHNUNGEN (atb. 2)

Jedes Fahrzeug wird durch elne Identifizierungsnum-
mer auf Falrgeslell und Motorlagerung versehen, Die
Nummer aul dem Fahrgestall isi im Fahrzeugbrie!
aeingelragen und dient gamiss Gesetz zur Identifizi-
erung des Fahrzeuges.

Ersatzteile

im Falle eines Austausches von Ersalzieilen vertangen
und versichem Sie sich, dass nur “'Original Moto
Guzzl Ersatzteils” verwendel werden, andernfalls
witd kelne Garantie gewiihrleistet.

15
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INSTRUMENTS AND CONTROLS

Instrument panel (g. 3)

1 Key switch with following positions:

Paostlion “O vehicle stopped, kays can be removed.
(no contact)

Position " A™ vehicle can be slarled. All ircuits on. Key
cannot be removed:

Position “B" vehicle stopped. With the switch "A” (fig.
4) in positionP" the parking lights are on and the key
can be removed,

2 Speedometer and mileometer.

3 Mileometer zero resat.

4 Etectronic rev. counter.

5 Green *Neut” warning light, tights up when venicle is
in neuiral.

6 (Green warning light), let direction indicators.

7 (Green warning light), sidelights,

8 (Red warning light), oil pressure. Goes out when oil
pressure is sufficient 1o lubricaie -engine. I this light
does not go out. oil pressure is 100 law: step the vehicle
immediately and trace the cause of the jauli..

9 (Blue warning light}. headlighl, main beant.

10 (Green warning light), right direction indcators.

11 (Red warning tight), generator. This should go oul
once he engine siarts.

12 {Orange warning light}. fuel on raserve.

APPAREILS DE CONTROLE ET
COMMANDE

Tableau de bord tig. 3)

1 Commuylateur a clef pour insérer las utilicateurs:
Position «0=: l& moieur &s1 éleint. La clé peut étre
retirée {aucun contact).

Position «An»: le motaur est prét pour le démarrage.
Toutes les commandes sont alimentéss. Laclé ne peut
pas étre retirée.

Pasltion «Bx: le moteur est a l'arrét. Il est possible
dallumer les feux de stalionnement en plagant
Vinterrispteur «A» da iig. 4 sur Iz position «Px, La clé
peut étre retirde.

2 Tachymétre cample-kilométras

3 Remise 3 zér¢ du compteur

4 Compie-tours électronigue

5 Voyani {vert «Nauis): poinl morl, |l sallume dés le
passage au pain morl,

6 Yoyam {vart): clignolanis de gauche

7 Mayani (vert): feux ge position

8 Voyanl {rouge): pression de I'huile. ll.s'éleintdés que
Iz pression esi suffisanie gour assurer ure bonne
lubriiication du moteur. Si je voyant ne s'éteint pas. 'a
prassion est incufiisanta: dans ¢e cas il faul arérer
mmédiatement le mopteur ot rechercher la cause de
"inecidant,

9 Voyant {blsu): ‘eu de roule



KONTROLLGERATE UND AN-
TRIEBE

Instrumentenbrett (abb. 3)

1 Scihisselumschalter fur Verbrauchereinschaliung:
Schaltstellung “O™ Fahkrzeug steht still. Schliissel
abzichbar (kein Koniakt):

Schaltstellung “A" Fahrzaug kann gestariet werden.
Alle Verbraucher sind eingaschaltet, Schitsse! nicht
abziehbar;

Schallstellung “B” Fahrzeug steht still. Belindet sich
der Schalier“A” (Abb. 4) in Schalistellung "P*, leuchtet
das Parktlicht. Schiiissel abziehbar.

2 Tachomater-Kitomelerzihler

3 Nulistelier for Kilometerzahler.

4 Eleklronischer Drehzahlmesser.

5 Kontrolleuchie (griines Licht *Neutral”) Leerlaulan-
zeiger. Leuchiet bei Leeriauf auf.

6 Kontrclleuchte {grines Licht) fir linke Blinker.

7 Standlichtanzeiger (grunes Licht).

8 Oldruckanzeige {rotes Licht). Sie schallet sich-aus.
wenn genigend Druck vornanden ist, um die Mo-
torschmierung zu sichern. Schall@! sie sich nicht aus,
bedeutet das, dass der Druck nicht dem vorges-
chrisbenen Weri entspricht. In dlesem Fall muss man
sofort den Motor absiellen und die entsprechenden
Kontrollen vornehmen.

9 Fernlichtanzeige (blaues Licht).

17
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13 Switch, hazard warning lights,

14 Waming light provided for checking, in workshop,
the electronic ‘injection system in case it is present
(check-lamp).

Light switches tig. 4)

These switchaes ara on the right handlebar.
Switch “A"

B Position "O~ lighls off,

W Position "P" parking lights on.

B Position "H" twin-fitament headlamp on.
Switch “B” (lights)

With switch™A” in position “H".

B Position "LO" dippad beam.

W Position “HI" main beam.

Horn button, passing and headlamp

flasher (iig. 4)

These are mounted on the Igfi handiebar:
Push-button *C" (Horn) sounds the elecric homn
when pressed.

Push-button “D" (passing) llashing light control.
Push-button "E" {turn}:

10 Voyant (ven); clignotants de droite

11 Voyanl. (rouge): générateur. It doit s'éteindre dés
que le moteur atteint un ceriain regime.

12 Voyant (orange): réserve d'essence:

18 Commutateur des feux de déwesse

14 Voyant pour le' contrdie da linsiallation d'injection
électronique, st présente. ¢lfeclué & l'ysine (check-
lamp).

Interrupteurs de commande feux (iq.4)
IIs sont montés surte coté droit du guidon,

Interrupteur «A»

B Pasition «O» feux éteints.

M Position «P» feux de stationnament allumés.

M Position «H+ lampe bilux:alluméa.

Interrupteur «Bx (lights)

Avec {'interzupteur «A» sur |a position «H=»;

M Position «LO» few de croisement.

W Position «HI» feu de route.

Bouton klaxon, -appels de: phare et

interrupteur clignotants (fig.4)

Its sont montés sur ts cd1é gauche.du guidon:

Bouton «C» (Horn) commande klaxon élecirique.
Bouton «D» (Passing} commande d'appels de phare.
Bouton «E» {lurn):



10 Kontrollauchte {grines Licht) fur rechte Blinker.
11 Konvrolleuchte (rotes Lichl) Stromlielarung aus
Generator. Die Leuchle muss abschalten sobald der
Motor eine gewisse Drehzah! erreicht hat.

12 Kontrolleuchie {orange) fUr Kraftsiolfreserve.

13 Umschalter fiir Not-Aus-Blinker,

14 Konrolleuchte {check-lamp) tir die Konirolle der
elakironischen Einspritzungsaniage im Werkstatt. falls
diase montiert ist,

Schalter fiir Beleuchtung (abb. 4)

Sie sind aul der rechten Seite des Lankers montiedt.
Schalter “A"

W Stellung "O™: Licht aus.

W Stellung "P": Parklicht

W Siollung “H": Zweilichllampe eingeschaliet
Schalter “B" (lights)

Mit Schalter A in Stellung "H":

H Stellung *LO™ Abblendlicht

W Stellung “HI" Feralichi

Druckknopf flir Hupe, Passing und

Schalter fir Blinker (aob. 4)

Sie werden an der linken Seite des Lenkers angedaut:
Druckknopf "C~ (Horn): Hupe

Druckknopf “D” (Passing) Blendelicht

Druckknopf “E" (Tutn):

19
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M position "A" for right tura signals control.
M posilion "L" iar left turn signals control.
W press the switch 10 disconneci flashers.

Starter buttonand engine stop switch

(lig. 5)

These are mounted on the right handlebar.

With the key 17 in fig. 3 {position "ON7), the vehicle is
ready for starling. To start he engine: '

B check that switch “B" is in position {run);

B pull the clulch lever in to disengage the eluteh fully:
W if the engine is cold, put the "CHOKE" control “F" in
the starting position "1” (see fig. 4);

B prass ihe starter button “C” {stari).

To stop the engine in case of emergency:

B turn the switch "B" 10 position (off),

Once he engine has stopped. lurn the key swilch (fig.
3} anti-cleckwise until "OFF"; remove the key from the
switch.

N.B. before starl, put switch "B" in (RUN) position.

W Position «R»: commande clignotants droits.

W Position «L«+: cammande clignotants gauches.

W Pousser linterrupteur pour débrancher les ¢ligno-
tanis.

Bouton de démarrage et interrupteur
d'arrét moteur (iig.5)

lls sont mantés sur te cite droit du guiden.

Avec laclé «1» de fig. 3 {position «ON=), le moteurest
prét audémarrage.

Pour allumer le moteur, il faut:

B s’assucer que finterrupteur «B+ soit sur la position
(zun);

W irer 4 fong le levier d'embrayage;

W sile moteur esi iroii. metére le starter «CHOKE» «Fu
surlz position « 1« (voir fig. £):

B appuyer sur le boutdn ce démarrage «Co (start),
Paour éteindre l2 moteur en état d'urgence, i faut:

H mettre linterrupteur «Bx en position (ofi).

Quand le moteur est arréle, tourner la cfé du commu-
1aieur de lig. 3 vers la gauche jusqu’a le signe «QFFs,
puis retirer lacle.

N.B. Avant de démarrer, il faut vérifier que l'inter-
rupteur «B: soit en position «<RUNw».



W Stellung “R" Bedienunrg des rechten Blinkers

B Stellung “L" Bedienung des linken Blinkers

W Oen Schalter dricken. um die Blinker auszuschal-
ten.

Druckschalter zum Anlassen und

Schalter zum Abstellen des Motors
(ADD. 5)

Beide Schalter sind auf der rechten Seite des Lenkers
montien. Befindel sich der Schlasselumschalier “1"in
Abb.3 (in Schalistellung “ON"). ist das Fahrzeug stant-
bereit,

Zum Anlassen des Motors geht man wie folgt vor:

B Uberprafen, ob sich der Schaller *B” in Schaitstel-
lung (Run) befindet;

B den Kupplungshebet ganz durchdriicken:

W bei kaltem Motor den Hebel “F" “CHOKE™ auf
Startschaltstellung “1" legen (siehe Abb. 4):

B Den Druckknopf (0r den Start “C” dricken (Start).
Um den Motor im Notfall abzustellen muss man:

M den Scheller *B™ nach Stellung (OFF) verschieben,
Steht der Motor, ist der Ziindschliisse! wie in Abb. 3 im
Gegenuhrzeigersinn bis zur Stellung *“OFF zu dreben,
sodann den Schiissel abziehen.

ANMERKUNG: Vor dem Anlass, Immer sich daran
erinnern, das Schalter “B" auf Stellung (RUN)
wledereinzustellen.
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Throttle twist grip (0" infig, 5).

The1hrottle contralis on the right handlebar; lurning the
twisl-grip towards tha rider opens the throttle, turning it
away from the rider ¢closes it.

Clutch lever ¢c"in tig. 4)
Thisis on theleit handlebarandis only {0 be used when
starting ‘or changing gear.

Brake lever, r/h front brake ¢-g-in #ig. 53

This:is on the right handiebar and controls the master

cylinder of the righi front brake.

“CHOKE" control ¢F iniig. 4)

The "CHOKE" is on live left handlebar ang is-usad:for
cold staris.

W Pasition *1” CHOKE on; siarfing posilion,

& Position “2" CHOKE ofi; engine ruaning.

Brake pedal for left front brake and

rear brake ¢Finfig. 17)

This.is centrally focated on the right side of the vehicle
and is linked to the master Gylinder by a tierad: this
pedal operates the front left-and rear brakes logether.

Poignée de commande gaz («p-ig.5)
La poignée de.commiande gaz se rouve sur e ¢Olé droit
du guiden. On ouvre{e gaz en tournani la poignée vers
la pilote et vice versa.

Levier d'embrayage («Gfig:4)
Il se lrouve sur le ¢o1é gauche du guidon et ne doit étre

.actionné qu'su démarrage &t pour changer de viiesse.

Levier de commande du frein AV droit
[u Ea "g 5)

lL.se frouve sur le coté droit du guiden el commaride fa
pompa du frein hydrauiique AV droit.

Commande starter « CHOKE= («F iig.4)
Il s& trouve sur le cote gauche du guidan el commande
|eadISpOSIUfS de demarrage du mo‘eura.rmd (CHOKE): .
B « 12 position de démarrage

W «2» pasition de mazche,

Pedale du frein avant gauche et du
frein arrigre («F-fig.17)

Elle s¢ trouve au centre du vehicile surie caié drait et
gst reliée. & la pompe. par un tirant; elle commande
simultanément le frein.avant gauche etle lrein arriére.



Gasdrehgriff (0" in Abb. 5)

Der Gasdrehgrill befindet sich aut der rochten Seite
des Lenkers. Drant man ihn zum Fahrer hin, gibt man
Gas. Dreht man ihn in enigegengesetzter Richlung,
nimml man Gas weg.

Kupplungshebel (:G"in Atb. 4)
Er befindet sich linksseilig des Lenkers und wird nur bei
Anfahn und wiltwend des Gangsschaltens gebraucht.

Vorderradbremshebel (-&-in Adb. 5)
Er Belindet sich aul der rechien Seile des Lenkers und

betatigt die Pumpe fir hydraulische Vorderbremse
rechts.

Starthilfshebel “Choke” ¢+ in atw. )

Der Hebel zum Starten bel kaltem Motor {(CHOKE}
befindet sich auf der linken Salte' des Fahrzeuges.

& *1" AnlaBstellung

B 2" Fahrstellung

Bremspedal fiir vordere Bremse links

und far hintere Bremse (" in Abo. 17)
Es belindet sich in der Mille rechisseitig des Fahrzeu-
ges und ist durch Zugstange mit der Pumpenainheit
verbunden. Es betatig gleichzeilig die Hinterbremse
und die linke Vorderbremse.
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Gear change pedal (iig. )

This is a double rocker arm type. situated on the left of
the motorcycle:

M 1si gear: push froni pedal down;

B 2nd. 3rd, 4th, 5th gears: push rear pedal down;

& neutral: between st and 2nd gears.

Before changing gear disengage the clutch ully.

Fuel filler cap ig. 7)

To apen, turn the key anti-clockwise. and press the
push-button A"

N.B. - Fuel spillage caused during retuelling should
be cleaned immediately to prevent damage lo the
fuel tank paintwork.

Levier commande selecteur de

vitesse {lig. 6)

Il s’agit d'un double levier a culbuteur, situé au centre
du vénicule, sur la cd1é gauche:

B 1ére: pédale vers e sol.

B 2éme. 3éme, 4eme et S5éme: pédale vers le haut
M point mort: entre la 1ére e1 la 2eme.

Avant d'actionner le levier de vitesse, il faut tirer & fond
le levier d'embrayage.

Bouchon du réservoir a essence iig. 7)
Pour auvrir le bouchon du réservoir a assence, il faut
{fourner la clé en direction anti-horaire et appuyer sur le
bouton «A».

N.B. - Side I'essence coule le long du réservoir au
cours du ravitaillement, il faut nettoyer immédiate-
ment pour éviter d'endommager 1a peinture.



Gang-Schaltpedal (asb. )

Das st ein Doppellupphebel. es bafindet sich it der
Mitte, auf dar linken Saite des Mowtrades:

B 1, Gang, vorderer Habel nach unfen;

|2 -3 -4 -5 Gang, hinterer Hebel nach unten

B Leerlaul, zwischen 1. ung 2. Gang.

Vor Batatigung des Gangwahihebels, den Kup-
plunghebet ganz durchdracken.

Kraftstoffbehalterverschluss (ans. 7)
Um andenKrattstolfhehalter zu kommen, den Schigsse!
1m Gegenuhrzeigersinn drehen. dann den Druckknop!
“A" aricken.

Anmerkung: Wiahrend des Auflanken Ist ein even-
tuclles UberflieRen von Krafistotf sofort zu reini-
gen, um dauerhalten Schaden am Lack des Kraitst-
offbehaiters zu verhindern.
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26 Fuel tap (ig. 8

This is situated under the rear part ol the fuel tank and
is controlled by a knob “B" on the right battery cover; fap
and knob are linked by a fiexible drive.

The knob has two positions.

"ON" {uel tap open

“OFF" {uel tap closed.

A "resarve” position is not indicated on the knob but a
warning light ¢n the instrument panel lights up to
indicate that the fuel lank is on reserve.

N.B. - Do not leave the tuel tap on when the engine
is stopped as this could cause petrol to flow into
the engine.

Fuse box (fig. 9

This is located on the right side. To gain access 10 the
fuse box remove Ihe seat, unda the screws “C” (fig. 8)
and remove the right side panel.

The fuse box has 6. 16 Amp fuses, two of these are
spares.Betore changing a burnt {use. frace and repair
the cause of the trouble,

Fuse "1": horn - starler relay. stop light for :he rear
pedal;

Fuse “2": warning lights {generalor, oil pressure, neu-
tral), main beam. dipped beam. passing. siop light for
the tront lever;

Fuse “3": side lights, direction indicators;

Fuse “4": hazard warning lights.

Robinet d'essence (ng. 8)

Il se trauve au dessou el a larriére du réservoir. Pour
Factionner, il {aut agir sur {e bouton =Bs, situé sur le
couvercle de l'accumulateur droit et relie au robinet par
una transmission tiexible.

Le bouten de commande a deux paositions:

«QONv  Quver

«QOFF~ Ferme,

La position de réserve n'est pas indiquée: lorsque
'essence est en réserve. la voyant du tableau de bord
s'allume.

N.B. - Ne jamais laisser le robinet ouvert lorsque le
moteur est éteint car I'essence pourrait couler 2
I'intérieur du moteur.

Boite a fusibles fig. 9

Elle se trouve au cenire su r le ¢oté droit du véhicula.
Paur y accéder, Il faus retirer la selle et éventueliement
le cache |atéral droit aprés avoir dévissé les vis «C» de
fig. 8. La boite contient 6 fusibles de «15 A~ dont 2 de
récerve. Avant de remplacer un fusible, il taut éliminer
ta cause de sa tusion.

Fusible «1»: klaxon - supteur de démarrage - feu
d'arrét pedal arriére.

Fusible «2»: voyants |génézateur - pression huite
point mari), teu de roule, feu de croisemeni. appel de
phare, feu de stop ‘evier avant.

Fuslble «3»: feu de gosition - clignotants.

Fusible «4»: feux de détresse.



Kraftstoffhahn (avo. 8)

Er ist unter dem Tank hinten montiert. Zur Belaugung
dieses Hahnos dient Knop! “B", der am rachten Akkuy-
mutato:deckel angebracht ist ungd mit dem Hahn durch
einen Seilzug verbundon ist. Der Knop! zur
Hahnbetangung hat zwei Schaitsiallungen

"ON™ Oifen - "“OF " Geschlpssen

Die Schaitstellung der Kraftstofireserve wird nicht
angezeigl; durch die Warnleuchte am Inslrumenien-
brett wird di Kraltstofireserva angezeigt.

N.B. - Bei abgesteiliem Motor den Hahn nicht offen
lassen, da auf! diese Weise Krafistotf bis in den
Motor fliessen kénnte.

Sicherungsleiste aw.9)

S ist rechts, in der hitte ges Fahrzeugs angedracht:
um an sie zu kOMmMen, Muss Man den Satte! und even-
luell den rechien Seitendecke! abnehmen, nachdem
man die Schraubon “C™ in Abb, 8 geldst hat. Aul der
Luiste befinden sich & 15-A-Sicherungen, 2 davon als
Reserve. Bovor man eine Seeherung oder mebr Sich-
erungen auswechsel. muss man die Ursache, warum
sig durchgedrannt ist. austndig machen und beheben.
Sicherung”1": Hupe. Antassrelais. Siopplcht des
hinteren 8romspedals.

Sicherung “2": Kontrolleuchten (Generaler - Cldruck
- Neutrd). Fern- ung Abblendicht. Passing. Stopphcht
des vorderen Hobels;

Sicherung “3" : Standlicht - Wendezeiger,
Sicherung “4": Gefahrlichte.
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Steering damper (fig. 10)

It is fitted between the irame and steering joke on the
left hand side. )

To harden or loosen the steering, turnin or out the knob
AT

Side pockets (tig. 11)

To remove the pockets irom the sige supporis. tum the
key "A" clockwise 10 position “2" and push the knob "8”
{pushy).

To opan the side covers, turn the key 10 position 3" (the
key cannot be removed).

In position « 1+ the pannier is locked and fne key can be
removed.

N.B. - The maximunm load for each bag is 10 kg.;
loads should be equally distributed between the
two bags.

Amortisseur de direction (ig. 10)

Il est monté sur le c61é gauche du véhicule entre le
cadre et ia base de direction.

A lin g'augmenter qu reduire le freinage, visser ou
dévisser I'écrou «As.

Sacoches latérales ig. 11

Pourrétirer les sacoches des supports [atéraux. tourner
la clé «Aw vars la droite jusqu'a la position «2» et
pousser sur le bouton «B» (push).

Pour ouvrir les couvercles faléraux tourneriaclé jusqu'a
1a position «3= {la ¢lé ne peut pas étre retirée).

Dans la position «1» la sacache est bloquée.ei la clé
peut éire retirée.

N.B. - Chaque sacoche ne doit pas contenir plus de
10 Kg et la charge dolt étre unitormément répartie
de chaque coté.



Lenkgetriebe-Pralltopf (asb. 10)

Er is1 rechisseitig des Motorrades zwischen Fahrg-
estell und Lenkerbasis montiert. Um seine
Dampfwirkung zu erhdhen oder zu vermindern, die
Mutler "A” ein- oder ausschrauben.

Seitentaschen (aoe. 11

Die Seitentaschen entiernt man von den Seitentragern
nach Drehendes Schliissel "A”in Uhrzegersinn bis zur
Slellung “2” ung nach Driicken des Druckknopfes “B”
(pushy). Zur Ofinung der Seitendeckeln, den Schilissel
bis zur Steltung 3" drehan (Schilisset nichi abziehbar).
Auf Stellung «1. isl die Tasche blockiert (Schliissel
nicht abziehbar).

Vermerk: die héchste erlaubte Ladung je Tasche
Ist 10 Kg., welche in jeder Tasche gleichmassig zu
verteilen ist.
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Seat lock (fig. 12)

The rider's seat has alock A" 10 the rear on the lefl side
of the bike,

To unlock, insert the key and wrn anti-clockwisa, lift the
rider's seal ang remova,

To lock. lower Lhe seat prass down and turn the key
clackwisa.

The passenger's s¢at s fixad in place.

Dispositif de blocage de la selletig. 12)

La salle du pilcte est bloquée avec une serrure «A» qui
$& trouve sur la gauche a l'arrigre du véhicule.

Pour débloguer la selle, il faut tourner la cié d'un demi-
tour vers 1a gauche; la selle pourra élre soulevée et
retirée.

Pour bioquer Ia selle, il laut I'enfiler sur le cadre,
I'abaisser et toruner la cté d'un demi-tour vers la droite
La selle du passager est fixe.



Vorrichtung zur Blockierung des Sat-
tels (aob. 12)

Der Satiel wird durch das datllr vorgesenene Schloss
“A" blackiert. das sich links hinten am Molorrad befin-
det.

Zum Losen muss man den Schlissel gegen den
Uhrzeigersinn drehen. Der Satiel kann dann auige-
hoban una auch abgenommen werden.

Umden Sattel zu blockieren, muss manihn aut die am
Rahmen angebrachten Sitze aulsetzen,

Das Schloss bis zum Anschlag driicken, wobet man
den Schibssel im Uhrzeigersinn dreht.

Der Satte! des Fahrgastes ist fest.

12

BLOCKIEREN

UNLOCKING /
DEBLOCAGE
ENTSPERREN
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Steering lock ¢-a*in fig. 13)

To lock:

B Turn the handlebar full lock to the right.

B Insert the key in the steering lock; tutn the key anti-
clockwise then push down and turn clock-wise; release
and remove the key.

To unlock:

W Insert the key in the lock, urn anti-clockwise, release
and then remove the key,

Side stand ¢-a"in tig. 14)

Tha motarcycle is fitted with a side stand for parking.
When the side stand is in use (i.e. in the out position)
it activates a microswilch “B" controlling a relay which
disenables the ignition coil; it is therelore not possible
to start the vehicle with the side stand in use.

Antivol («a- tig. 13)

Blocage:

W Braquer le guidon ver la droite.

B Enfiler |a clé dans la serrure du dispositif, la lourner
vers la gauche, la pousser 3 fond. la tourner vers Ia
droite puis la relacher et la retirer de la serrure.
Déblocage:

@ Enfiler fa clé dans la serrure, la tourner vers la
gauche, Ia relacher et la retirer de la serrure.

Béquille latérale de la moto («a- fig. 14)
Lamoto est équippée d'une béquille latérale de station-
nement.

Quand la béquille est entiérement sortie, le micro-
interrupteur «B» aclionne un téléruplaur qui coupe
I'alimentation électrique des babines d'allumage; dans
ces conditions il est impossible de metire le moteur en
marche.



Vorrichtung zur Blockierung des

Lenkers (A" in Abb. 13)

Blockieren:

8 Die Lenkstange ganz nach rechts drehen.,

B Den Schiissel in das Schloss der Vorrichtung
einfhren und gegen den Uhrzeigersinn drehan. Bis
zumAnschlagdricken, im Uhrzeigersinndrehen, loslas-
sen und aus dem Schloss herausziehen,
Entsperren:

B Den Schiissel in das Schlass einfuhren, gegen den
Uhrzeigersinn drehen, lostassen und aus dem Schioss
herausziehen.

Seitenstander (A" in Abb, 14)

Das Motorrad ist mit einem Seitensténder ausgeriistet,
der das Motorrad seitlich aushait.

Ist der Seilenstander in der Parkstellung (ganz
vorwartsgezogen) betatigt der Mikroschalter “B” einan
Fernschalter. der den Stromzuiluss zu den Zandspiilen
unterbricht. Unter diesen Bedingungen kann man den
Motor nicht arlassen.

13
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CLEANING - STORING

Cleaning

Preparations for washing

Before washing the vehicle the lollowing paris should
be covered with an impermeable material: the rear part
ol the silancers; the cliutch and brake levers and pedals.
the thrallle twist-grip and the ignition key switch.

Washing
Avoid spraying water too much pressure on ihe instru-
menis and the froni and rear hubs.

Drying

Remove the protactive covarings.

Thoroughly dry the vehicle,

Test the brakes before using the vehicle,

N.B. - To clean the painted parts of the engine unit
(engine, gearbox, transmission box, etc.) the fol-
lowing products may be used: diesel oll, petrol or
water-based neutral detergents lor car cleaning,
These products should be washed off immediately
with water; do not use water at high temperatures
or pressures.

NETTOYAGE - LONGUE INACTIVITE
Nettoyage

Préparation pour le lavage

Avant dg laver la moto, il est conseillé de recouvrir
d'une feuille de nylen les parties suivantes: extrémité
des silencieux du tuyau d'échappement. levier
d'embrayage et de frein, poignée du gaz el commu-
tateur d'allumage.

Pendant le lavage
Eviter d'arroser les instrumants ou las moyaux avant et
arriere avec de {'eau a haute pression.

Apreés le lavage

Enlever toutes les feuilles de nylon.

Essuyer soigneusement tou: le véhicule.

Essayer les freins avani ¢'utiliser la mo1ta.

N.B. - Pour nettayer les parties peintes du groupe
de propulsion {(moteur, boite de vilesse, pont, elc.)
Il faut employer un des produits suivanis: mazout,
gaz-oll, pétrole ou solutions d'eau et de détergents
neutres pour autos.

En tous cas, enlever Immédiatement ces produlits
avec de I'eau pure, en évitant absolument I'emploi
de eau a haute température et haute pression.



REINIGUNG - SCHUPPEN

Reinigung

Waschungsvorbereitung

Bevar das Fahrzeug zu waschen, wird es emplohien,
mit Nylon decken die lolgenden Seiten zu bedecken:
Endlerl des Ausputidamplers, Kupplungshabel. Bremse
und Gasanlrieb, Zindumschalter.

Wahrend der Waschung
Instrumenten, die vordere und hintere Nabe nicht mit
Hochdruckwasser basprilzen.

Nach der Waschung

Afle Nylonbedeckungenentiemen. Das ganze Fahrzeug
saridligst trocknen, Die Bremse nachpriten, bevor
das Fahrzeug anzuwenden,

Vermerk - Zur Reinigung der gestrichenen Teile
des Trelbwerkes (Motor, Schaltgetriebe, An-
tricbsgehduse, u.s.w.) werden: Naphta, Gasél, Erdét
und wasscrige Losungen von neutralen Au-
towaschmitteln verwendet. Jedenfalls sind solche
Produkte solort durch reines Wasser zu entfernen.
Heisses Wasser oder Druckwasser darf man
durchaus nicht verwenden!
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Storage

If the vehicle is to remain idle for a considerable period
of time {e.g. for the winter pericd) it should be stored in
the following way:

B clean the vehicle thoroughty,;

B emply the fue! tank and the carburetiors; it lefl for-a-
long time. the juel would aevaporate:

M remove the spark plugs and put a few drops of SAE
30 oil into che cylinder. Turn the crankshait for a few
revolutions and then replace the spark plugs;

B reduce the tyre pressures by 20%;

M position the vahicle so that its wheels are not fouch-
ing the ground;

W smear a layer of ¢il on unpainted parns o pravent
rust;

M remove the battery and store in a dry place away
from the direct sunlight and where there is not danger
ol frost; check the battery charge ance a maonth;

B cover the vehicle but in such a way that the air can
circulate.

Longue inactivité

Si le véhicule doii restar longtemps a larrél (par
exemple pendamt l'hiver), il faut prendra les précau-
tions suivantes:

B nettoyer soigneusement tout le véhicule.

M vider le résarvoir 4 essence et les carburateurs car
I'essence s'évaporerail. ‘

M démonter les bougies et introduire un peu d'huile
SAE 30 dans ftes cylindres. Ensuite, faire tourner le
vilebrequin et remanter les bougies.

M réduire |a pression des pneus d'environ 20%.

B placer le véhicule de facon & ce que les roues ne
jouchent pas le sal.

W graisser avec de I'huile toules les parties non peintes
pour les protéger contre la rauille.

W démonter |a batterie et la placer dans un endroit sec
a l'abr du gel et de la lumiére du soleil, contrdler la
charge enviran une fois par mois.

W couvrir le véhicule pour le protéger contre la pous-
siére, en veillant toutefols a ce que l'air circula.



Schuppen

Wenn das Motorrad auf lange Zeil slillgelegt werden
soll (zum Beispiel wihrend des Winters), ist es
2weckmassig:

@ eine allgemeine Reinigung vorzunehmen:

W den Krafistolitank und die Vergaser entleeren; falis
der Kraitstoff aut lange Zeil in Inngrn gelasen wird,
v/irce er eindampien. )

R die Kerzen entiernen und etwas Ol SAE 30 in die
Zylinder eintUllen. Den Motor einige Umdrehungen
machen lassen und die Kerzen wieder ginfihren;

B den Reifendruck um ca. 20% vermindern;

B das Fahrzeug so aufbocken, dass die Réder vom
Baden aufgehoben werden.

+ die nicht lackierten Teita mit Ot vom Rost beschiitzen:
W die Batterie herausnehman und in eine trockensg
Stella halten, o Eis und Sonaenlicht nicht eindringen
konnen. Einmal pro Monat die Batlerie auf Ladenzus-
tand prifen;

B das Fahrzeug vom Siaub mit einer Decke schiiizen,
aber den Luftumlaut nicht verhindern.
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RIDING YOUR MOTORCYCLE

Preliminary checks

Check:

W that there is sufficient {uel in the tank;

M that the engine il leve! in correct:

W the ignition key is in position "A" {see fig. 3);

M that the following warning lights are on;

- red warning lights: od pressure and generator;

— green warning light: "NEUTRAL" indicator;

B that the “CHOKE" control is in the starting position (if
the engine is cold) {"1", fig. 4).

Cold start

Once the preliminary checks are compiete the vehicle
can be starited. Turn the throitle twist-geip until it is 1/
4 open, disengage the clutch fully, check Ihat the swilch
“B" (lig. 5} is i the run position; press the starter button
-C” (fig. 5).

When the engine has started. aliow the engine (o idle
at low revs for a few minutas (in cold veeather) or for a
few seconds (in warm weather) belore swilching the
"CHOKE" conirol to the run (off) posilian ("2" in fig. 4).
If the “CHOKE" is left in the start position (1", fig.
4) when the vehicle is being used. carburation will
be faulty, fuel consumption will be greally increased
and there will be arisk of seizing the engine caused
by the washing of the ¢ylinders by the excess fuel.

UTILISATION DU MOTICYCLE

Contréle avant la premiere mise en

marche

Contréler que:

W le réservoir contiennant suffisamment d'essence;
B I'nuife du carter moteur arrive au ton niveau,

M la clé de contact soit sur 1a position «Av (vair fig. 3)
W les voyants suivanis soiant allumes:

- rouges: pression dhule insuffisante, !ensign
générateur insuilisante:

- vert: indicateur changemerit de vitesse au point
mar «NEUTRAL-;

W le commande «CHOKE - pour le démarrage a moteur
{roid soit sur la positian (<1 fig. 4),

Démarrage a moteur froid

Apres avair effeclué ces conirdles, tourner la poignée
du gaz vers le pitote (14 de I'ouvertura), tirer 3 jond le
levier d'embrayage, s'assurer que l'interrupteur «B» de
tig. 3 scit Sur la position (run) et appuyer sur e bouton
ce demarrage du moteur «C+ {start) de fig. 5.

Quand le moteur es; en marche, fe laisser lourner
quoiques secondes a vide au ralant pendant fa $aison
chaude el quelques minutes pendant la saison froide
avant de remettre le commande «CHOKE~ sur la
position de marche («2» fig. 4).

Pendant la marche, il faut remettre le starter



GEBRAUCHSANLEITUNG DES
MOTORRADES

Kontrolle vor dem Motoranlassen

Prufen ob:

B genug Kraltstoff im Tank vorhanden ist;
B das Oi der Olwanne im Motorgehduse auf richtigem
Stand ist;
W der ZundschiUsse! in Stellung “A” ist {siehe Abb. 3):
B die folgenden Kontroleuchten avischonen:
- rot: {Gr ungenugenden Oldruck. ungenugende
Stromveneilung der Lichtmaschina:

- grun: Leerlaufanzeiger “NEUTRAL",

B der Betdtigungshebel "CHOKE" bei kaltem Motor in
Anlafstellung ist {("1" in ADD. 4).

Starten bei kaltem Motor

Nach den obengenannten Kontrollen dreht man den
Gasdrehgriff zum Fahrer hin, bis er 2v 1/4 glfenist. Dan
Kupplungshebel ganz durchdrucken und sich davon
vergewissern, dass Schaller "B” (Abb. 5) sich in Stel-
lung “run”belindet, dann den Druckknopf "START" (*C"
in Abb. 5) driicken.
Lauft der Motor. bevor man den Belaligungshebel
“CHOKE" in die Gangstellung (-2 in Abb. 4) bringt. den
Molor in der varmen Jalweszeit einige Sexunden, in
der kakken Jahraszen envge Mmnuten leerlavlen lassen.
Solite wahrend der Fahrt der Betatigungshebel
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Caution! - It the green "Neutral” warning light does not
come on when the ignition switchis on (see “A" in fig.
3) this means that a gear is engaged; starting the
vehicle in this condition could be dangerous.

Before starting, always check that the enging is in
neutral.

Warm start

Follow the same procedure as that for the cold start but
without the “CHOKE" ¢ontrol In the sian position (1,
{ig. 4) othenvise the mixture will be 100 rich,
ATTENTION! - The starter motor should not be op-
erated for more 21 than S seconds; if the engine
doesn’t start, wait for 10 seconds before the follow-
ing starling operalion. Anyway act on the starter
button (START) only wilh the engine completely
stopped.

On the road

To change gear, shul the throttle, disengage the clutch
tully and engage the next gear: Ihen engage the cluteh
gradually while opening the throttie.

«CHOKE» sur la position «1» fig. 4; en effet, un
mélange trop riche provoque une mauvaise car-
buration, une nette augmentation de la consomma-
tion et, dans les cas extrémes, le grippage des
cylindres.

Attention! Sile voyant vert de point mort ne s'allume
pas lorsque fe commutateur d'allumage est enclenché
(pesition «Ax de fig. 3}. Il signale qu'une vilesse est
engagée. Vu que le démarrage du moteur dans ces
condiions paut étredangereux. il faut toujours s'assurer
que la boite de vitesse est effectivement au.point man
avant de metltre la moto en marche.

Démarrage a moteur chaud

Il faut ellectuer les mémes opéralions que pour le
démarrage & moteur froid, mais sans meitre le starler
«CHOKE~ sur Ia position de dématrage («1» fig. 4)
puisque le meélange ceviendrait trop riche,
ATTENTION! - Le moteur du démarreur ne doit pas
étre actionné plus de 5 secondes. Si le moteur ne
démarre pas, |l faut attendre 10 secondes avant de
{aire le démarrage suivant. De toule facon, aclion-
ner le bouton (START) seulement en moteur arréte.

En marche

Pour changer de vitesse. couper le gaz, débrayer &
fard et passer la vilesse superieure; relicher douce-
ment le levier d'embrayage tout en accélérant. La
pédale du changement de vitesse doit lre actionnée
sans hésitation en faccompagnant avec e pied.



“CHOKE" in Anlasgstellung (1" in Abb. 4) blelben,
wiirde der Vergaser nicht richtig arbeiten, was zu
einem erheblichen Mehrverbrauch fOhren warde.
Im schlimmsten Fall kénnte der Motor aufgrund
der durch den dbermissigen Kraftstotf verursa-
chten Spllung des Zylinders heisslaufen.

Achtung! Wenn der Zindschliisse! eingeschaltet ist
(siehe”A” in Abb.3) und die “griine” Kontrolleuchta auf
deminstrumentendrotl nicht auilevchiet, bedeutet das,
dass ein Gang eingelegtist. Unter diesen Bedingungen
Kann es geiahtich sein, den Kotor anzulassen. Man
sollte sich deshalb vor Anlassen des Motors immer
vergewissarn, ob die Schaltung auch tatsichlich aui
Leerlauf eingesiellt ist.

Starten bei warmem Motor

Wie bei kaltem Motor, ausser dass man den Hebel
“CHOKE" nicht auf die Schaltstellung (*1" in Abb. 4)
legen muss, da man sonst ein 2u fettes Gemisch
ernatten warde,

ACHTUNG! Der Anlasser darf nicht ldnger als 5
Sekunden betdtigt werden, Falls der Motor nicht
anléuft, 10 Sekunden lang warlen, bevor man einen
neuerlichen Startversuch durchfihrt. Auf jedem
Fall darf der Anlassdruckknopf (START) nur bei
stehendem Motor gedrickt werden.
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The gear change pedal shoutd be operated firmly and
surely. When changing down use the brakes gradually
and close the throtile gradually 1o avoid over-reving
the engine.

Stopping

Close the throtile and use the brakes; jusi as the vehicle
is about lo stop disengage the clutch. These three
operations should be carefully coordinated to maintain
full control of the vehicle. '

When slowing down in normal conditions, use the
gearbox 10 provide engine braking to stow the vehicle;
take care not to over-rev the engine. Use iha brakes
(especially the right froni brake} with particular care
when roads are slippery or wel.

To stop the engine. turn the ignition switch until “O™ (see
fig. 3).

Do not forget to turn off the fuel taps.

Parking

On badly lit roads, leave the parking lights on.

Turn the ignition switch until "B~ (see fig. 3); turn the
light switch A" (fig. 4) to position "P"; remave the
ignition and lack the steering {see “Steering lack™, page
32 fig. 13) for main madel with wind-shield and -Control
panel”. page 110, fig. 41, for madel with integral fairing.

Pour rétrograder. freiner et fermer le gaz graduelle-
ment pour éviter de mettre le moteur en surrégime en
relachant le levier d'embrayage.

Arrét

Couper le gaz, ireiner et ne débrayer qu'au moment oL
la moto est prasque arrétée. Cette manosuvre doit étre
bien coordonnée pour ne pas perdre le contrdle du
véhicule.

Pour ralentir pragressivement en rétrogradant pour
utitiser le frein moteur, veiller & ne pas mettre le
moteur en surrégime. Sur routes mouillées et glis-
santes, utiliser les freins avec précaution. et particuli-
erement le frein avant drait.

Pour éleindre le mateur, metire la clé de contact sur [a
position «O» (vair fig. 3).

Lorsque le moteur est éteint, ne jamais oublier de
fermer le robinel d’essence.

Stationnement

Peour garer la moto sur des routes peu éclairées. il faut
atlumer les leux de position,

Pour cela, mettre Ia cié de coniact sur la position «B»
{voir fig. ) atl'interrupteur des phares «A» de fig. 4 sur
la position «P»; ensuile, retirer la clé de contat et
bloquer la faurche (voir paragraphe «Antivol» & lapage
324g. 13) pour le modele de base avec pare-Drise et
voir paragraphe «Tableau de controle» a fa page 110



Wahrend der Fahrt

Um den Gang zu 'vechseln, Gas schliessen, den
Kupplungshebel ganz durchziehen urd den lolgenden
Gang einschallen; langsamden Kupplungshebelloslas-
son und gleichzeitig Gas geben.

Gangschallpedal mit dem Fuss betitigen und begle-
ien.

Wenn man auf kleiner Gange ubergeit, die Bremse
urd die Schliessung des Gasdrehgrifes allmahlich
benutzen. um den Motor wahrend des Nachlassens
des Kupplungshebels nicht aut Uberdrehzahl zu
bringen.

Anhalten

Gas schligssen, Bremshebel betatigon und wenn man
jast stehl, den Kupplungshebel ganz zighen. Dies wirg
mit guler Ancrdnung ausgeihrt. um die Konteolle Gber
das Fahrzeug nicht zu verlieren. Um eine normale
Verminderung der Geschwindigkeit bei Gebrauch des
geriebes zu gewdhren, benutzt man am besten den
Motar zur Bremsung. wobei darauf zu achten ist, dass
der Motor nicht auf Uberdrehzahl gebracht wird.
Aul nassen und schiiipfrigen Strassen sind die Brem-
sen und besonders die rechite Vorderbremse vorsichtig
Zu betatigen.

Um den Mator anzuhaiten. muss man den
Zundschiysset in Stelung ‘O™ bringen (siehe Abb. 3).
Nicht vergessen: bei stehendem Molor die Kraltst-
ofthihne immer schliessen!

Parken

Beim Parken in ungenigend beleuchteten Strassen,
muss man die Parklichter eingeschaltal lassen.

Man muss den Zundschliissel auf Schalistellung “B”
{siene Abb. 3) und den Lichischalter in Abb. 4 auf P~
legen. Den Schliissel herausziehen und die Lenkung
blockieren (siehe Kapite! “Vorrichlung 2ur Blockierung
des Lenkers, Seite 32 in Abb. 13) fir Standargmodell
mit Windschutzscheibe und Kapitel “Schalttafel” aut
Seite 111, Abb. 41 fir Modell mit Integralverkieidung.
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RUNNING-IN

The recommendations below should be followed when
running-in:

& Belore riding, run the engine at low revs until it has
warmed up.

B Do not exceed the rpm shown in the table; it is also
advisable 1o run the engine at varying speeds rather
than at a constant speed.

B Before stopping reduce the speed gradually 10 avoid
subjecting compaonenis to sudden changes intempera-
ture,

W Remembar that companents need saveral thousand
kilometers betare they are properly bedded in; care
1aken In this period will ensure profonged vehicle life

After the first 500+1500 km

M Change the engine oil.

Should the oil level drop to the minimum level
before the lirst 500+-1500 kilometers have been
completed then carry oul a complete oll change
rather than just topping up. Recommended oll:
“Agip Nuovo Sint 2000 SAE 10W:40™,

# Check that-ali nuts and bolts are tightened.

8 Check rocker clearance.

B Check the igniton timing.

B Check tyre pressures.

RODAGE

Pendant la période de rodage, il faul prendre les
précautions suivanies:

B Avant de parlir, laisser chauffer fe moteur en le
faisant tourner au ralenti pendant une durée variable
en lonction de la iempéralure ambiante.

W Eviter de dépasser les régimes (toursiminute) in-
diqués dans le tableau ci-dessous. sans oublier cepen-
dant qu'it est préférabla de varier frequemment la
vitesse tout enrespeciantles nombres de 1ours prescrits
en lonction du silométrage,

B Avant de sarréter. ralentir progressivement pour
dviter de soumetite les organes du véhicule a de
fréquents écart thermiques.

B Ne pas oublier que la moto ne sera pleinement
performante et ne pourra étee ulilisée sur le longues
disiances qu'apsés plusivers milliers de kilomeires.,

Aprés les premiers 500-1500 km

W Vicdanger I'hulte de lubrification du moteur.

Au cas ol I'huile descendrait au-dessous du ni-
veau minimum avant les 5001500 premiers kil-
omeétres, il faudrait vidanger completement et
remplir anouveau. Lubrifiant prescrit: «Agip Nuovo
Sint 2000 SAE 10 W/40».

B Contrdler que {ous les boulons soient bien serrés.
8 Régler le jeu des soupapes.

8 Contrdler le calage de l'allumage.

B Contréler 1a pression des pneus.



EINFAHREN

Wéhrend der Einfahrzeit sind folgende Normen zu
beachten:

@ Vor der Abfahn den Motor einige Zeit. je nach der
Jahrestemperaltur, leerlaufen lassen, um ihn gut
anzuwarmen,

W Wiahrend der Einfahrzait darf die Geschwindigkeit
(Upm) wia in der Talel vorgeschrieben. nicht (iber-
schritten werden. Dabei ist aber das Verhilinis zwis.
chen Geschaindigkeilsbegrenzung und gefahrenen
Kilometern zu beachten. Eine gule Regel ist, nicht
immer die gleiche Geschwindigikeit zu fahren, sondem
alters die Geschwindigkeit zu wechseln;

A Vor dem Anhaiten alimankch veriangsamen, um die
Elemente an zu schnellen Temperaturunierschied nicht
anzuselzen;

8 Anmerkung: eine perfekie Leistung der einzainen
Organe. die es erlaubt, das Motorrad voll auszunulzen,
hal man erst nach ein:gen Tausend Kilomelem.

Nach den ersten 500-1500 Km

@ Das Moloro! wechseln.

Solite der Olstand aul dem min. Sland schon vor
denersten 5001500 km sein, ist das Motordl gleich
zu wechseln und nicht nur nachzufillen. Vorges-
cgrlobenes Ol: “Agip Nuovo Sint 2000 SAE 10 W/
40",

B Samiliche Schrauben ung Mutiern des Fahrzeuges
auf lesten Sitz prifen.

W Das Ventilspiel prafen.

M Die Zundungseinstellung priifen.

B Kontrolle des Reilendruckes.

BREAK-IN
Kilometers Max. RPM i
From 0 10 1000 5000
From 1000 to 2000 6000
From 2000 to 4000 | Gradually increase rpmuntil ma-

ximum permissible is reached.

REGIMES (TOURS'MINUTE) DE RODAGE

Kilométres Régimes (tours/minute)
parcourus 8 ne pas dépasser

De 0 2 1000 S000

De 1000 & 2000 6000

De 2000 & 4000 Dépasser progressivement les

limites ci-dessus jusqu aux
16gimas maximums permis.

EINFAHRGESCHWINDIGKEIT (Upm)

erlaubte max.

Km-Strecke Geschwindigkeit (Upm‘1°)
Vor: 0 bis 1000 5000

Vor 1000 bis 2000 6000

Vor 200V0 bis 4000 | Die Geschwindigren alimahlich

erhbhan, wis oben angzgeben,
bis dis max. erlaubte Geschwin-
digkeit ereeicht ist
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MAINTENANCE AND ADJUSTMENTS

Adjusting the clutch lever (. 15)

There should be 3+ mm of free play at the lever: tum
the adjuster screw “A” io oblain the desired play.
Play can also be adjusted on the cable adjuster “B"
located on the right side of the gearbox. Firstloosen the
lock nuts “C" and then adjusl.

Checking brake pad wear

Check brake pad thickness every 5000 km:

@ new pads mm 9;

@ wear limil approx. mm 6.

If the paus are below the weoar limit they should be
changed. ltis not necessary to bleed the brakes when
new pads have just been filted; pumping the brake
lever a few times will return the caliper pistans to their
normal position.

When changing the pads also check tha flexible hoses:
if dJamaged they should be replaced immediately.

N.B. - Treat new brake pads with moderation lor the
first 100 km unti! they are properly bedded in.

ENTRETIEN ET REGLAGES

Réglage du levier d'embrayage ig. 15)
Sile jeu enlre le levier el le poinl d"allache sur le guidon
@st supérieur ou inféricur 3 3: 4 mm, il faut le régler par
I'mtermédiaire de labague «A~. Ce réglage peut égale-
ment étre accompli sur le tendeur «B» aprés avoir
desserré les contre-écrous «Cx situés sur le coté droit
de la baite de vitesse.

Contrdle del'usure des plaquettes de frein
Tous les 5000 km. it faut controler I'épaisseur des
plaquettes de frein:

@ épaisseur d'une plaquelle neuve: mm 9;

B épaisseur minimum d'une plaquetie: mm 6 environ
{limite d'usure).

Les plaqueties de frein doivent éire remplacées lorsque
leur épaisseur astinférigur & cetta limite. Il est inutile de
purger le circuit de lrein apres avowr remplace les
plaquettes: il suftit d'actionner le levier de frein &
plusieurs reprises jusqu'a ce que les pistons des étrers
aent repns leur position normale. En remplacant les
plaquettes de frein, contrdler I'é1at des iuyaux souples:
sils sont en mauvais état. les remplacer immédiate-
ment.

N.B. - Une fois remplacées, les plaquettes deman-
dent une période de rodage d'environ 100 km pen-
dantlaquellail estconseillé de freiner modérément.



WARTUNGEN UND EINSTELLUNGEN

Einstellung des Kupplungshebels
{ADD. 15)

Das Spiel zwischen Hebel und Befestigung am Lenker
ainsiellen Falls es hoher oder niedriger als 3 + 4 mm
15!, betdtigt man die Nutmuiier “A” solange, i das
Smel wne vorgeschnoben eingestelit 1si. Die Enstel-
lunp kann auch Gber den Drahtspannar “B” vorgenom
men werden, nachdem man die rechis vom Get
riebexasten angebrachien Gegenmutter “C’ lockert.

Kontrolle auf Verschleiss der Bremsbelage

Alle 5000 Km die Starke der Belige prifen. die wie loigt
sain soll:

@ Bei nevemn Betag 9 mm:

@ beai Verschieissgrenze das Belages ca 6 mm, Wenn
die Stdrke der Belage unter dieser Grenze liegt, ist os
erlordatlich, sie auszutauschen. Nach gurchgefihrtem
Austausch, 51 es nicht ndtg die Entlufiung der
Bremsanlage durchzulGhren, es teicht. die Stauer-
hebel mohrmals 2y belatigen, bis die Kalben der
Bremszangen in normaler Stellung sing.

Beim Austausch der Balage muss der Zustand der
Schiduche (berprift werden. Wenn s:i¢ beschadig
aind, muss man sie §o10n auswechsoln.

Wichtig! Fir ca. Hundort Kilometer, ist es ratsam,
cle neuen Beldge mitl Vorsicht zu behandeln, dies
uriaubt eine korrekic und vollstandige Lagerung
des Reibungsmaterials.
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Checking and changing the brake
fluid in the master cylinder reservoir

(figs. 16 & 17)

To ensure efficient operation of the brakes:

1 Make frequent checks of the fluid level in the frant
(“A" In fig. 16) and rear (*H" in fig. 17) reservoirs. The
level should always be above tha “Minimum" mark on
the reservairs.

2 Top up the brake fluld when necessary or at regutar
intervals.

Only use recommended brake fluid in sealed contain-
ers lor topping up. Fluid containers should only un-
sealed a moment before they are aboul to be used.
3 The fluid in the brake should be ¢changed campleately
every 15.000 km or at least once a year.

To ensure efficient braking there should be no- air
bubbles in the brake circuit: long lever travel, or a
spongy brake lever response indicates ihat there are
air bubbles in the brake circuit.

When flushing the circuit only use fresh brake fluid.
Never use alcohol for flushing or compressed alr
for drying; we recommend trichloroethylene for
metal parts.

Never use mineral oils or greases ‘or lubricating paris:
if no suitable lubricant is available then rubber and
metal paris can be lightly greased with brake fiuid.
Recommended brake fluid: “Agip Brake Fluid SUPER
HD".

Contrdle du niveau du liquide de frein

et vidange des réservoirs-pompes
(lig. 16 81 17)

Pour que les freins fonctionnent correctement, il faut:
1 Contrdler fréqguemment le niveau du liquide dans le
réservoir gvant «A« de fig. 16 et arriere «H» de fig. 17.
Le liquide ne doit jamais descendta au-dessous du
niveau minimum indiqué sur les réserveirs.

2 Ajouter périodiquement, ou quand cela est néces-
saire. du liquide dans les réservoirs ci-dessus.

Pour compléter, utiliser exclusivement du liquide
de frein en wouvrant le bidon qu'au mement de
I'empilol.

3 Tous les 15.000 km envirgn Qu tQus les ans au
maximum, vidanger cormglélement les circuits de rein.
Les tuyaux des circuits doivent toujours étre plains de
liquide sans bulles d'air; une course longue et élastique
du levier indique Ia présenca d'air dans le circuil.
Pouriaver éventuellement les circunts de frein, n'utiliser
que du liquide de frein frais.

Il est absolument interdit de laver le circuit avec de
I'alcool ou de le sécher a 'air comprime; il est
conseillé d'utiliser du «trichlorure d’étyléne» pour
les parties métalliques. Pour la lubritication even-
tuelle, il est absolumentinterdit d'utiliser des huiles
ou de graisse minérales. Si le jubritiant voulu n'est
pas disponible. il est conseillé d'humecter les parnies
en caouichouc et en métal avec le liquice de irein.
Liquide & utiliser: «Agip Brake Fluid SUPER HD-.



KontrolledesFlissigkeitsstandesund
Austauschder Flissigkeitinden Vor-

ratsbehailtern der Pumpen (aob. 16 u. 17)
Fur eine gute Leistungsfahigkeit der Bremsen, sind
folgende Regoln 2u beachien:

1 Den Fijlistand der Flussigkeit im vordaran Beh&iter
“A" in Abb. 16 und hinteren “H" in Abb. 17 nachprifen.
Der Fullstand darf nie unler die Mindestniveaulinie
sinken. die au! den Behalter ersichilich ist.

2 Von Zeit zu Zeit. oder wenn notig. die Flossigkeit in
den oben eraannien Behakiern nachfUlien.
Flissigkeil unbedingt aus einer QOriginaldose ver-
wenden, die nur im Moment der Verwendung geoff-
net wird.

3 Alle 15.000 km ca. oder einmal jahrlich den kom-
pletten Wechsel der Fiissigkeit in dem Bremsanlagen
vornehmen. Zur guten Funkiionierung der
Bremsaniagen ist es erforderlich, daf3 die Leitungen
immer voll Flissigkeit aber ohne Luftblaschen sind. En
langer und elastischer Lauf der Betatigungshebels
zeigt Luftinden Letungen an. Im Falie einer Reinigung
der Bremsleilungen ist frische Flussigkeil aussch-
iiesslich zy verwenden,

Es ist unbedingt verboten, Alkohol oder Druckluft
fir das nachirégliche Trocken zu verwenden; fiir
die Metallteile ist die Verwendung von “Trichlorith-
ylen™ ratsam. Zur eventuellen Schmierung dart
man keine Mineralole ader -Fette anwenden. Ist

kein passender Schmiermiltel vorhanden, dann wird 17
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These operations are best carned out by a Molo-Guzzi
dealer.

Adjusting the brake pedal of rear and

left-hand front brakes iig. 17)

Check the play between the master cylinder actuator
and the brake rad as fallows:

8 place a fegler gauge “G" between the cylinder actua-
tor and the brake rod, the gap between the two parts
should be 0.05:0.15 mm.

Turn the eccentric screw “A” to obtain the desired gap:
H If the gap is not correct, remove the split pin, remove
the pin, unscrew the lock nut “B" and then secrew or
unscrew the fok "C™ 1o obtain the desired position for the
brake pedal"F": replace the brake rod retaining pin and
the split pin.

Now undo the lack nut “E" and adjust the lever return
slop screw “0",

Bleeding the brake system

The brake system requires bleeding when there are air
bubbles in the sysiem and when the travel of the brake
pedal and lever becomes long and spangy.

This operation is best carried out by a Molo-Guzzi
dealer,

Ces opérations doivent préférablement 8lre effectuées
par l'un de nos concessionaires.

Réglage de la pédale du frein arriére

et avant gauche (ig. 17)

Contrdler le jeu entre le flotteur de commande de la
pompe et le levier en procédant de la fagon suivante:
@ placer une épaisseur «G» entre le flotteur pompe-
réservair et le levier puis agir surfa vis excentrique «Ae,
Jeu prévu: mm Q,05+0,15.

B si le jeu est déréglé, il faut retirer la goupille, dégager
la t.ge de maintien du tirant, desserrer le conire-écrou
«Bw at visser ou dévisser (a fourche «Cw jusqu'a touver
la position aptimale de la pédale de commande «F»;
remonter latige de maintien dutirante e lablogquer avec
la goupille.

A lafin de I'opération. desserrer le contre-écrou «E» et
réglar la vis de retanue du leviar «D».

Purge des circuits de freinage

Il faut purger les circuits de freinage lorsqu'ils contien-
nent des bulles d'air. c'est-a-dire lorsque ta course du
levier au gudion ou de la pédale & droite du véhicule est
longua e1 élasiique.

On conseille d'elfectuer celle opération chez 'un de
nos Concessionaires.



es empinolen, alle Gummiteite und die Metallteile mit
Flissigkeil aus den Anlagen anfeuchien. Empfohlene
Flussigkeil: Agip Brake Fiuid SUPER HD.

Diese Arbeften ldsst man am besten durch unsere
Handler ausfihren.

Einstellung des hinteren und des

linken vorderen Bremspedals (aob. 17)
Das Spiel zwischen dem Schwimmer der Bremspumpe
und dem Hebel "E” kantrallieren. Dabei geht man wig
folgt vor:

@ Zwischen Schwimmer des Pumpenbehilters und
Endstiick des Hebels einen Dickenmesser “G"  ain-
schieben, dann die Exzenterschraube A" betétigen.
Vorgesehenes Spiel: 0.05 - 0.15.

@ Falls gas Spiel nicht wie vargeschrieben ist, muss
man den Splinl entlernen, den Siifr herausziehen, die
Gegenmutier "B" 1osen und das Gabelstiick "C" lockern
oder ausschrauben, bis man dia gewiinschie Position
des Steuerpedals "F~ erhahll. Dann den Stilt {0r die
Befestigung der Spannstange und den Splint wieder
anbringen.

Gegenmutter “E" idsen und die Halteschraube “D". die
zum Hebelrisckgang dienl, am Ende dieser Arbeit
ginstellen,

Entfernen der Luftblasen aus der

Bremsanlage

Eine Reinigung der Bremsanlagen ist dann arigesagt,
wenn aufgrund von Luftblasen in den Kreistdufen der
Hub des Hebels an der Lenkstange ader des Pedals
auf der rechten Seite des Fahrzeugs, fang und eias-
tisch erscheint.

Es wird empfohlen, die obengenannte Operation bei
ainem unserer Vertragshéandler durchfihren zu las-
sen.
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Adjustable telescopic fork (ig. 18)

This motorcycle is equipped with a new telescopic fork
MOTO GUZZI with separate adjustment of springs pre-
loading and of dampers operation. To adjust springs
pre-loading, lurn nut “A” through a 32 mm wrench.
Turning it clockwise the spring pre-loading is reduced;
turning it counterclockwise, the pre-loading increases.
To adjust the damper hydraulic operation, turn knob
“B".

Turn it clockwise, the hydraulic operation decreases:
lurning it counterclockwise, it increases,

Do not force the knob "B™ and the nut "A™ {o the extreme
positions.

N.B. - It's important that spring pre-loading and
damper operation are equally adjusted on both
forks prongs, {equally turn both pre-loading ad-
justment nuts, beginning from end of stroke posi-
tion, as well as the two hydraulic operation adjust-
ment knobs).

To avoid the damaging of the shock-absorbers
when riding on uneven roads, do not adjust them
(knob “B") in position of maximum braking.

Fourche téléscopique réglable gig. 18)

Le moteur est équipé d'une nouvelle fourche téléscopi-
que MOTOGUZZl avecréglage séparé de laprécharge
des ressans et du freinage des amontisseurs. Pour
régler la précharge des ressorts, tourner F'écroy «A»
par I'eniremise d'une clé de 32 mm. Tourner en sens
horaire pour réduire ia précharge du ressort. Tourmner
en sens inverse pour augmenter la précharge du
ressorl. Pour régler le freinage hydraulique de
I'amortisseur, tourner le bouton «B», Tourner ce bou-
fon dans le sens horaire pour réduire le treinage
hydrauligue; le tourner en sens inverse pour augmen-
ter le ireinage. Ne pas farcer le boutor «B~ at I'écrou
«A» dans les positions extrémes.

ATTENTION: il est important que la précharge des
ressorls ainsl que le freinage des amortisseurs
soient réglés de fagon uniforme sur les deux cotés
des tiges de la tourche (les deux écrous de réglage
de la précharge devront étre tournés d'une valeur
égale, en partant des positions de lin de course.
Cela vaut aussi pour les deux boutons de réglage
du freinage hydraulique).

Pour éviter 'endommagement des amortisseurs
enmarchant sur des routes defoncées, ilest néces-
saire de ne pas régler le bouton «B» sur la position
de maximum freinage.



Einstellung der einstellbaren Tele-

skopgabel (aoh. 18)

Das Motorrad ist mit einer neuen Teleskopgabel MOTO
GUZZI mit getrennter Einstellung der Federvorspan-
nung und der Stossdampferwirkung ausgestattet. Um
die Federvorspannung einszustellen, die Multer "A™ mit
einem 32 mm, Schilissel drehen. Ourch Drehung in
Uhrzeigersinn vermindert man die Federvorspannung
zu, Dreht man gegen den Uhrzeigarsinn, wird die
Federvorspannung erhoht.

Um die hydraulische Stessdampferwirkung
einzustelien, den Kuge!gril *B" umdrehen. Durch
Drehung in Uhrzeigersinn vesmindert man die hydrau-
Iische Damplung. hingegen, in Gegenuhrzeigersinn
nimmt die Dampiung zu. Den Kugelgiiff “B~ und die
Mutter “A” in seinen Endstellungen nicht einireiben.

ANMERKUNG: Es Ist wichtig, dass die Feder-
vorspannung und die Stossdampferwirkung gle-
ichmassig auf beiden Gabelstangen eingestelit
werden, (beide Multer liir die Eistellung der
Vorspannung miissen um den gleichen Wert von
den Endstellungen gedreht werden, sowie dle zwel
Kugelgriffe fiir die Einstellung der hydraulischen
Démpfung).

Um den Slossdédmpfern Beschidigungen im Falle
von Fahrt auf schlechte Strassen zu vermeiden,
diese nicht in der Stellung der maximalen
D3mpftung einstellen (Kugelgrift “B™).
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Adjusting the rear shock absorbers

(figs. 19 & 20)

The loading of the rear suspension springs can be
adjusted t0 one of the three seltings by using the
special spanner “A" (iig. 19}.

It is also possible to adjust the damping effect of the
shock absorbers by tuming the disc -A" (fig. 20}.
There are four settings corresponding 1o diflerent loads
and riding conditions:

B position 1 - very soft, for light loads:

H position 2 - one of two riders on good roads {e.g.
molorways);

B position 3 - one or two nders with luggage, sporl/
touring use;

B posilion 4 - very hard, two riders, heavily loaded bike.
With the passing of time, when the vehicle has covered
a considerable mileage it will be necessary 10 select a
selting which is higher than that indicated above.

If the damping effact ot the shock absorbers becomes
noticeably rreqular they should checked by a Mato-
Guzzi dealer.

N.B. - Each shock absorbers should have the same
spring loading and damper setting as the other
shock absorber to ensure maximum stability of the
vehicle.

Réglage des amortisseurs AR

(fig. 19 et 20)

Les ressarls des suspensions AR soni réglables sur
{rois positions & 'aide de la clé «A» de tig. 18,

De plus. il est possible de régler I'aciion treinante des
amortisseurs en agissant sur le cisque «A« de fig. 20.
Il existe 4 positions de réglage en fonclion des besains
€l du chargement de la moto:

W position 1 - ressort irés souple pour charge légere;
M position 2 - paur conduite avec ou SaNs passager sur
routes en bannes conditions (par ex. autoroutes):

M position 3 - pour condulte spanive avec ou sans
passager &1 bagages:

B position 4 - ressort trés dur pour corduite avec
passager et charge lourda.

Avac le temps el aprés avoir parcoury de longues
distances, les ressorls peuvant demander un régiage
supérieur & ¢celui qui vient d'élre indiqué, de fagon a
compenser l'usure naturelie des amortisseurs.

Si 'action des amortisseurs devient anormaie, Il faul
les faire contrdler par 'un de nos concessionaires.

N.B. - Ne jamais oublier que le disque et le ressort
des deux amortisseurs doivent élre réglés de fagon
identique pour assurer une bonne stabilité a la
moto.



Einstellung der hinteren Federung
(Abb. 19 u. 20)

Die Federn der hinteren Auihdngungen kénnen in 3
verschiedenen Stellungen durch den geeigneten
Schlissel A in Abb. 19 eingestelll werden. Man kann
durch Betdtigung der Scheibe -A" in Abb. 20 die
Bremsaklion der Stossdampfer einstellen. In Funktion
der Notwendigkeit und der Fahrzeugbelastung hat
man 4 Einstellméglichkeiten:

@ Steliung 1: sehr weich. fur leichte Belastung

B Stellung 2: {iir Einzelfahren ader ein Paar aul Stras-
sen in gutem Zustand (Z.B.: Autobahn)

B Stellung 3: Fur spontliches Rennen. Einzelfahrer
oder ein Paar mit Gepack

M Stellung 4: sehr steif, for Paar mit grossem Belas-
tungsgewichl.

Mit der Zeit kann es sich nach vielen Fahrkitometern als
notwendig erweisen, eine hihere Einstellung als oben
angegeben vorzunghmen, um S0 den natlrlichen
Verschleiss der Stossdémpfer auszugleichen.

Sollte man bemerken, dass die Bremsiatigheit der
Stossdampter nicht regelmassig ist. muss man sie von
ginem unserer Verragshindler kontrallieren lassen.

N.B. Es wird empfohlen, sich immer zu vergewis-
sern, dass belde Stossdampfer sowohlin Hinsicht
auf die Einstelischeibe als auch auf die Federn
glelch eingestellt sind.
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Adjusting the steering ig. 21}

To ensure safe riding, the steering should be adjusted
1o aliow {ree movement of the handlebars without any
play.

W loosen the steering head fixing bolt “A™;

B undo the steering head nut “B™;

B tum the adjuster nut “C" 10 take up any play.

Whaen play has been adjusied tighten the nut “B” and
the steering head fixing boit "A",

This operation Is best carried out by a Molo-Guzzi
dealer.

Réglage de la colonne de direction
{fig. 21)

Pour des raisons de sécurité, 1a colonne de direction
doit étre réglée de fagon & ce que le guidon tourne
ibrement mais sans jou.

B Desserrer |a vis de blocage de |a téie de directian
7. v

B dévisser I'écrou de fixation de ta téie de direction
..B..;

B visser ou dévisser 'écrou de réglage «C.

Aprés le réglage. blaguer I'écrou «B= at la vis de
blocage de a téte de direciion «A..

On conseille g'effectuer celle opération chez l'un de
nos concessionaires.



Einstellung der Lenkung (abb. 21)

Zur Gewahrieistung der Fahrsicherheit muss die
Lenkung immer 8o eingestellt sein, dass die Lenk-
stange frei, aber ohne Spiel ist.

B Dic Befestigungsschraube am Lankkopt “A” losen.
8 Dwe Haltemutter am Lenkkop! ‘B lockern.

8 Die Emsteliimunier “C" anziehen oder 1osan, s das
Spiel gleichmissig isl.

Nachdem man gie Elnstellung beendet hat. zight man
dio Mutter “B" und die Batestigungsschraubs am
Lonkkopl “A” fest

Es wid emplohlen, the obengenannte Operation bei
sinem unseror Vertragshandler durchiihren 2y las-
sen.




58

REMOVING THE WHEELS

Front wheel (fig. 22)

Remove the wheel as follows:

B place tha machine securely onits centre stand, place
a support under the engine base in order to lift the
wheel from the ground:

W undo the bolts “A™ holding the brake calipers 1o the
fork legs and remove the calipers complete with hoses;
H unscrew the spindle retaining nut “C" on the left side;
® loosen the pinch bolts “E";

W remove the wheel spindle "F~ paying attention o the
position of the spacers *D", then remove the wheel;
R refitting the wheel is the reverse of the above proce-
dure; care should be laken {o fit the spacers in the
oorrect position; pump the brake lever and pedal a few
times to return the caliper pistons to their normal
position. '

Rear wheel (ig. 23)

To remove the rear wheel from the swinging arm and
trom the final drive box proceed as follows:

M place the machine securely on its centre stand;

H ramove the left side silencer;

B undo the spindle nut “A” and washer “B" on the {inal
drive box side;

W loosen the pinch bolt “D™ on the swinging arm;

DEMONTAGE DES ROUES DU VEHICULE

Roue AV ig. 22)

Pour démonter fa roue avant, il faut:

B mettre la moto sur la béquille centrale el placer une
cale sous le moteur pour soulever la roue avant;

@ dévisser les vis «A» qui fixent I'étrier aux branches
delafourche etdégager I'étrier avec las tuyaux relatifs;
@ dévisser I'écrou «C» qui maintien I'axe du cdié
gauche;

W dévisser les vis «E»de fixation de la fourche a I'axe
de la roue;

M rotirer 'axe «F+ en examinant la position das enire-
toises «D» et enlever la roue;

M pour le remontage. procéder dans le sens inverse,
en veillant & remettra les entretoises dans leur position
d'origine. Ensuite, actionner & plusieurs reprises les
leviers des freins pour qua les pistons des étriers
reprennent leur position normale.

Roue AR iig. 23)

Pour dégager la roue AR de bras oscillant et du pont,
il faus:

@ mettre |2 moto sur la baquille cantrale;

W enlever le silencleux gauche:

W retirer I'écrou «A» et la rondelle «B» de axe de la
10u€, ¢o1é pont;



AUSBAU DER RADER VOM FAHRZEUG

Vorderrad (awb. 22)

Um das Vorderrad aus dem Fahrzeug ausbauen zu
konnen, geht man wie lolgl vor:

@ das Fahrzeug au! dem Zentralsiander aufbocken.
cine Stutze unter das Motorgehaduse legen, um das
Rad vom Boden zu heben;

B Die Schrauben -A’, die die Bremszange and die
QGabelhlise befestigen, ausschrauben, von ger Ga-
belhilse selbst die Bremszange mit den montierten
Leitungen abnehmen,

W die Mutter *C™ zur Befestigung des Bolzens links
absclyauben:

@ die Mutter “E” zur Gabelhalsenbeiestigung an den
Beizen losen;

B den Bolzen “F~ herausziehen und gie Moniage des
Abstandstuckes “D"beachlen; das Rad herausnehmen;
H Bei der Wiedermontage in umgekehrten Reihen-
folge vorgehen, indem man aul eine korrekle Stellung
des Distanzstiickes acht geben muss; dann die Hebeln
an den Bremsen wiaderholt betdtigen. um die
Zangenkolbenchen in die normale Stellung wieder
bringen.

Hinterrad (aov. 23

Um das Hinterrad aus ¢er Schwinge und dem An-
triebsgehduse ausbauen zu kénnen, geht man wie
folgt vor:
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W slide lhe spindie “C" out from the final drive box, the
hub, and the swinging arm;

B remove the plate assembly complete with caliper "E"
from the torque arm and fix Ihis assembly Lo the frame;
B lean the machine lo the right just enough to be able
to disengage the wheel from the swinging arm and the
final drive box and remove.

Relfitting the wheel is the reverse of the above proce-
dure; ramember to inser! the plate assembly complele
with caliper onto the 1orque arm of the left swinging arm.

Tyres

Tyres are among those machine components which
raquire regular chacking.

Maching stability, «ider comion and salety all depend
Sn good tyre condition,

Do not use tyres with less ihan 2 mm of iread.
Incorrect tyre pressures can cause instability and
excessiva tyre wear.

Tyre pressures:

W front wheel: with one or iwo riders 2.2 BAR.

W rear wheel: with one rider 2.4 BAR: with two riders
2.8 BAR.

W desserrer |a vis de bacage «D» entre I'axe de la roue
et le bras oscillant;

W dégager I'axe de la roue «C» du pont, du moyeu et
du bras oscillant;

B extraire la plaque avec I'étrier «E» de la goupille du
bras oscillant la fixant au cadre;

B incliner la moto du cd1é droit pour dégager la roue du
bras oscillant et du pont.

Pour le remontage. procéder dans le sens inverse en
veillant a indiler la plaque avac I'étrier dans sa fixation
sur le bras oscillant gauche.

Pneus

Le conirle des pneus ast axirémament impanrant
puisque la stabilité de fa moto, ie confort de conduite et,
dans certains cas, la sécurité du pilote dépendant
d'eux,

Il est donc déconseilié g'utilisar des pneus dont la
sculpture est inférieure a2 2 mm. Un gonilage anormal
peut également aliérer la stabilite du véhicule ef pia-
voquer une usure excessive du pneu. Les pneus
aoivent &ire gonliés aux pressions suivanles:

H roue avani: 2.2 BAR avec ou sans passager:

# roue arriéra: 2,4 BAR sans passager ou 2.8 BAR
avec passager.



B das Fahszeug auf dem Zentralstdnder autbocken:
M den linken SchalldZmpfer abnehmen,

B die Mutler "A” mit Scheibe ‘B” amBolzender Gehaus-
eseile ausschrauben;

M die Schraubé zur Belestigung des Bolzens ‘D™ am
Schwingarm losschrauben;

# den Bolzen “C" aus dem Gehause. ven der Naba und
dem Schwingarm herausziehen;

@ Die Plalte mit der montierten Zange “E" aus dem
Halterungstift auf der Schwinge herausnehmen, und
diese am Fahrgestel befestigen.

W Das Fahrzeug soviel au! die rechie Seite kippen,
dass man das Rad vom Schwingarm und dem An:
rriebsgebause heranziehen kann.

Baim Wiedereinbauen des Rades geht man in
umgekehrer Reihenlolge vor, wobei man daraul achiten
muss, dass man die Plalle mit der Zange auf der
Halierung des linken Gabetbeins aulsel2!.

Reifen

Reifen gehéren 2u den wichtigsten Teilen. die re-
gelmassig nachgepriflwerden missen. Davonkdnnen
Fahrzeugstabilitdl, Reisekomfort und sogar die Sicher-
heit das Fahraers abhéngen.

Daher ist es nicht ampfehlenswerl. Reilen mit einer
Profiltiefe medriger als 2 mm 2u benutzen. Auch ein
falscher Reifondruck kann Stabiitatsieber ung
arasseren Raifenverschieiss verursachen. Der vorger-
schrigbene Druck ist:

B Vorderrad: mil einer ader 2wei Personen: 2.2 BAR
B Hinterrad: mit einer Person: 2.4 BAR, mit zwei Per-
sonen: 2.8 BAR.
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These pressures are for normal touring use. For
continuous high speed cruising (e.g. on motor-
ways) the above pressures should be increased by
0.1 BAR.

Tyre fitting

This machine is hilted with cast, hght-allay nms; even
though these are very sirong they can be damaged
both aesthetically and mechanically by the use cf
incorrect icols when removing and fitting tyres. Tyre
levers should not have sharp edges or ritbing n those
places where they come smto cantact with the rim; lever
contact surfaces should be smooth and edges should
be rounded.

Use of a suitable commercially available lubricant
facilitates tyre removal and fitting therefore making
strenuous use of the levers unnecessary. Itis imporiant
fo ensure that the tyre baads setlle properly into the
centre rim groove.

Some tyres have an arrow moulded on the sidewall. in
Ihese cases the lyres should be hited as follows:

W rear wheel: arrow pointing in the direction of rofation;
8 iront wheel- arrow pointing against the direction of
rotation.

N.B. - These instructions should be tollowed un-
less otherwise directed by the tyre manufacturer.

Ces valeurs se référent 3 une conduite normale
(tourisme). Pour les longues distances a grande
vitesse (par ex. sur autoroules), il est conseillé
d'augmenter de 0,1 BAR la pression indiquée ci-
dessus.

Demontage et remontage des pneus
La moto esi équipée de jantes en alliage léger qu:.
malgré leur forte résisiance mécanique. paurraient
étre engommagées {sur le ptan asthétique ou tonction-
rel) au cours du mantage ou du démontage du pneu si
les outils utilisés ne sont pas apgropries. Par
conséguent, il est caonseillé d'effectuer ces opérations
avec un démonte-pneus sans rayure ou angle vils a
I'endroit qui ira au contact de la jante: ta surface de
comact doil ére parfailement lsse. sutfisamment
grance et arrcdie sur les bords. L utitisation de tubrifi-
ants en vente dans le cammerce iacilite le montage et
le démontage du pneu en évitant da forcer avac le
demonte-preu. De plus. Il est irés imperant de véritier
que les talons du pneu soient bien en place dans le
canal centrale ge fa iante

En cas de oneus avec une fléche sur le cdté, veiller a
les remornter de la {a¢on suivante:

M avec la fleche oreniée dans le sens de rolation pour
la roue arriére:

B avec 'a fleche orientée dans le sens oppose & celu
de la rotation pour la roue avant.

N.B. - Ces instructions sont valables sauf indica-
tions contraires reportées sur le pneu.



Die angegebenen Werte sind fir normalas Fahren
(Touring} zu verstehen; bei hoher Geschwindigkeit
(Autobahnfahren) Ist der Reifendruck um 0,1 BAR
zu erhéhen.

Auf-u. Abbau von Reifen auf Rader

Das Fahrzeug ist mit Radern in Leichigusslegierung
ausgerustet, die eine hohe mechanische Stabilita
bieten, aber durch Benutzung von Werkzeugen bei
Aul- und Abbauarbeiten beschadigt werden kénnen.
Oahar empiehlan wir die Benuizung von Werkzeugen.
diekeine Rippenader Kanten auf der Falge zugekehrten
Seite autweisen.

Die Beriihrungsfldche muss breit, glat und mit verrun-
deten Kanten versehen sein. Die Benutzung eines
enisprechenden Handelsschmiermittels erleichteri das
Gleiten und das Einseizen des Reifens auf die Faige
und vermeidet somit hahe Hebelbelastung der
Werkzeuge.

Es ist auch wichlig, dass die Reifenw(ste in den
miltleren Kanal der Felge eingesetzt werden.
Wabhrend der Montage der Bereifung ist folgendes zu
beachten:

sollten die Reifen eine Pieilmarkierung seillich
auhweisen. so sind sie wie folgt zu montieren:

B mit dem Pleil in Fahrtrichtung fiir das Vorderrad.

B mit dem Pfeil In enigegengeseizer Fahririchtung fiir
das Hinferrad;

Vermerk! Das obige gilt nur wenn keine gegens-
atzliche Anweisungen auf dem Relfen angegeben
sind.
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64 MAINTENANCE SCHEDULE

900 mi 3000 mi 6000 mi 9000 mi
gsms MILEAGE COVERED®| 11500 km) | (5000 Km) | (10000 Km) | (15000 Km)
Engine oil R R R R
Oil fier cantridge R - R
Wire gauze oil filter C Cc
Air filter C R C
Igaition timing A A
Spark plugs A A R A
Rocker clearance A A A A
Carburetion A A A A
Nuls and bolls A A
Fuel 1ank, filters and pipes ‘ A
Gear box oil . A A R A
Rear drive box oil A A R A
Véheel and steering bearings -
Fork legs oil
Starter motor and generalor
Brake systems fluid A A A R
Brake pads A A A A

A= Inspeczons - Adjusiments - Possbie raplacamenss - Servenp. - C= Cleamng: R = Hoplatuments

Occasionatly, check the clecirolyie level in battery, lubricste joints and cables: every 500 km (300 milog) chock the engine gil love!.
In any case. renew this oil at leasi once a year.

With blod spoked 15, periogically check tha tension of the spokes




12000 mi 15000 mi 18000 mi 21000 mi 24000 mi 27000 mi 30000 mi
(20000 Km) (25000 Km) (30000 Km) (35000 Km) (40000 Km) {45000 Km) (50000 Km)
2l R R R R R R

R R
c C
R Cc R Cc R c R
A A
R A R A R A R
A A A A A A A
A A A A A A A
A A
A A A A
R A R A R A R
R A R A R A R
A A
R R
A , A
A A R A A R A
A A A A A A A
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66 PROGRAMME D'ENTRETIEN

3PERATIONS KM PARCOURUS >} 1500 Km 5000 Km 10000 Km 15000 Km
Huile moteur R R R R
Carlouche du filire & huile R R
Filire & tamis (o] c
Filtre air _ c R Cc
Calage de l'allumage A A
Bougies A A R A
Jeu des culbuteurs A A A A
Carburation A A A A
Contrdle boulonnerie A A
Réservoir, filtres, luyaux A

Huile boite a vilasse A A R A
Huile du pont A A R A
Roulements roues et direction

Huile bras de fourche avant

Démarreur, générateur

Liquide des freins A A A R
Plaquettas des treins A A A A

A Enxre &0 - Contreta - Reglage  Romplacemant & nacontate ' G e Nettoydge ' R = Renplacemers,
vérifier le i da 'élecirolylc do lo batlerie. tous tas joints, articulations at cables floxibles; taus les 500 km variticr le niveaw
d fhuile mofeur.

En tous cas, vidanger I'huile moteur uno fols par an, Avoc rouds & rayons mantces. vérilier pérladi

q fa tenslons des ray
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68 WARTUNGSPROGRAMM

DURCHFUHRUNG GEFAHRENE | 1500 Km 5000 Km 10000 Km 15000 Km
A4 STRECKE

Motordl R R R R
Olfilterpairone R R
Olnetzfiiter c c
Luttfilter C R C
Zindphasensteliung A A
Zindkerzen A A R A
Ventilspiel A A A A
Vergasung A A A A
Verschraubungen A A
Benziniank, Filter und Leilungen A
Wechselgetriebe A A R A
Hinterradachsantried A A R A
Lager der Rader und Lenkung

Vorderradgabaelo!

Anlasser und Generator

Bramsflissigkeit A A A R
Bremsbelige A A A A

A = Viatung, KoroTen, Emnitoiurger, event. Austausen - € . Remgung - R - Austassn

Den Elekirolytstand in dor Batterie olters Uberpriden. Die Antflw?dme und die biegsamen Kabel schmieren, Alic 508 Km den Stand des
Motordies kontrollieren. Auf jedem Fatl cinmal jahriich muse das Ol volistandig emeuert werden.

Bei montierten Drahtspeichenradern, perladisch die Speichen-spannung nachpruten.
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LUBRICATION

Engine lubrication

Checking the ail level (lig. 24)

Check the crankcasae oil level evary 500 km; the oil
should reach tha “Max” mark on the dipstick “A”". If the
oil is below this level, lop up with the recommended
type and grade of oil,

The oll level check should be carried out after the
engine has run for a few minutes: the dipstick plug
“A” should be screwed fully home,

Oil change {figs. 24 & 25)

Tne oil should be changed alter the first 500-1000 km
and every 5000 km thereatter. Change the oil when the
engine is warm.

Allow the sump to drain fully before filling with new oil.
“A" Qil filler plug with dipstick {fig. 24};

“B" Qil drain plug (fig. 25).

Oll required: 3 litres of Agip Nuovo SINT 2000 SAE
10W/40.

LUBRIFICATION

Lubrification du moteur

Controle du niveau d'huile (fig. 24)

Tous les 500 km, contrdler le niveau d'huile dans le
carter tu moteur: I'huile doit effleurer le niveau “maxi”
de la jauge du bouchon «A»,

Sinécessaire. ajouter de I'huile de la quantité prescrite.
Le contréle doit toujours étre effectué aprés avoir
laissé tourner le moteur pendant quelques min-
utes: le botuchon «A» avec jauge dolt étre vissé &
fond.

Vidange (fig. 24 et 25)

Vidanger aprés les 500+1000 premiers km puis tous
les 5000 km environ. Les vidanges doivent éire ac-
camples a4 moteur chaud.

Avant de verser I'huile neuve. bien laisser couler 1oute
I'huile contenue dans le carter.

«A» Bouchon de remplissage avec jauge (fig. 24)
«B8» Bouchon de vidange (fig. 25)

Quantité nécessaire: 3 litres d'huite «Agip Nuovo SINT
2000 SAE 10W/40:,



SCHMIERARBEITEN

Motorschmierung

Prifung des Oistandes (Abb. 24)

Alle S00 Km dan (istand im Molorgehbuse Gber-
praten: das Ol soll den Einschnitt far das Maximum aut
der Stange streiten. woiche an der Stab des Stoplens
A" gekennzeichent ist.

Wenn das O! untar dem vorschriebenen Stand steht, ist
das Ol der gleichen Qualitit und Viskos itit nachzufQlien
Die Kontrolle muss ausgefiihrt werden, nachdem
der Motor einige Minuten gefaufen ist; der Stoplen
“A" mil Stange for dle Olstandkontrolle muss
danach wieder gul angeschraubt werden.

Otwechse! (Abb. 28 u. 25)

Nach den erston 500 + 1000 km und alle foigenden
5000 km ca. wird das Ol gewechselt Dor Olwachsel
muss ben warmem Motor durchgetGhrt warden.

Es ist 2u beachen. dass de Oelwanne gut ausge-
laufen ist bevor man irisches Oel nachiulit,

“A” Eintal - und Fullstandstopien (Abb 24)

‘8 Ablasstopfen {AbD. 25)

Ertorgoriche Mange: 3 liter Oel "Agp Nuovo SINT
2000 SAE 10W/40",
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Changingthe filter cartridge and clea-

ning the mesh filter vig. 25)

The filter cartridge "A" should be changed every 15,000
km (every 3 oil changes) as follows:

# unscrew the drain plug "B" and allow the sump ail 10
drain off fully;

W undo the screws and remove the sump cover “C”
from the crankcase: this assembly includes the filter
cartridge "A”, the mesh filter "D" and the oil pressure
valve "E".

B When changing the fifter cariridge “A"itis also a good
idea to remave the mesh lilter “D" and wash it in peteol;

dry by blowing with compressed air. Blow the oil ducts -

in the sump out with compressed air and refit the mesh
filtar.

Do not forget 10 fit a new sump gasket when refitling the
sump.

This opsration is best carried out by a Moto-Guzzi
dealer.

Gearbox lubrication

Checking the oil level (fig. 26}

Check the oil level every 5000 km:; the oil shauld just
reach the level plug hole "B".

Il the ail is below this level 1op up with the recom-
mended grade and type of ail,

Remplacement de la cartouche de

filtre et nettoyage de la crepine (tig. 25)
Tous les 15.000 km (toutes les 3 vidangas), remplacer
la carfouche de filtra «A~ en procédamt de la fagan
suivante:

8 devisser le bouchon «B» et laisser couler toute
huite contenue dans le carter;

W dévisser les vis et dégager le carter «C» avec le filtre
a carlouche «Aw, le filire a crépine «D+ et 1a soupape
de régiaga de la pression de I'huile «E»

M dévisser la canouche de filtre «A» et la remplacer
par une cartguche dorigine. |l est conseillé de proliter
de cette opération pour démonter la crépine «D», fa
lever en la plangeant dans de I'essence et la sécher &
I'air compirmé. Remanter le filtre a crépine sur le carter
aprés avoir nelloyé les canaux du carler avec un
souffle d'air compiré.

Au remoniage, ne pas oubtier de remplacer le joint du
carter.

I est conseifté de faire accomplir ces opéralions par
I'un ge nos concessionaires.

Lubrification de la boite de vitesse
Controle du niveau d’huile (fig. 26)

Tous les 5000 km, contrdler que I'huile arrive au ras du
bouchon de niveau «Be»,

Sinécessaire, ajouter de I'huile de 1a qualité prescrite.



Austausch der Filterpatrone und

Reinigung des Netzfilters (aub. 25)

Alle 15.000 km (3 Olwechsel) dgie Filterpatrone "A”
ernevern. dazu gehl man folgendermassen vor:

= Den Ablasstoplen “8" ausschrauben und das Ol qut
aus der Wanne auslliessen lassen;

B Die Schrauben losen und die Olwanne “C" voin
Motorgehause komplelt mit Filterpatrone “A”", Netzfilter
‘D" und QOldruckschalter “E™ abnehmen;

W die Filterpatrone "A" ausschrauben und mit einer
QOriginalen ersetzen.

Es ist empiehlanswert, wenn man die Filterpatrone A"
austauscht, auch gen Netzfilter “D" in einem Benzin-
bad zu waschen und mit Drucklult auszublasen. Bevar
man ihn wieder in die Olwanne sinbaui. sind die Kanate
dieser mit Druckluft auszublasen. Bei der Wiedermon-
tage ist nicht zu vergessen, die Dichtung zwischen der
Olwanne und dem Molorgehiuse immer zu wechsain.

Diese Arbeiten Iisst man am besten durch unsere
Handlsr ausfohren.

Schmierung des Getriebes

Den Olstand kontroflieren (Abb. 26)

Alle 5000 Km prufen, da das Ol die Bohrung fur den
Olstandstopien “B" streift. Wenn das Ol unier dem
vorgeschriebenen Stand sinkt, muss Ol der gleichen
Qualitat und Viskositat nachgefillt werden.

26
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Oll change (fig. 25)

The gearbox oif shouic be changed avery 10,090 km.
Drain the all when the geacbox is warmaas the oil is more
fiuva and drains nwre easily.

Aliow the gearbox 10 drain tully belore filling valh naw
oil.

*A” Filler plug.

8" Level plug.

°C" D1ain plug.

Qir requited: 0.750 litres of Agip Rotra MP SAE 80W:
50.

Rear transmission box lubrication
(fig. 27)

Checking the oil leve!

Check the oil level evary 5600 km; the oil should jus!
reach the levet plug hole “A".

If the o is below this level lop up with the recom-
mended grade and type of oil.

Oill change

The transmission box oil should be changed every
10.000 km. Drain the oil when the box is warm as the
oil is more tiuid and drains more easily.

Allow the box to rain fully betore filling with new oil.
A" Level plug.

*B" Filler plug.

*C" Drain plug.

Oil required: 0.250 hires of which: 0.230 it. is “Agip
Rotra MP SAE 80Wr20", and 0.020 It is "Agip Racol
ASO/R™ or "Molykote lype A”.

Vidange (lig. 26)

Tous les 10.000 km enviran vidanger I'huile de la boile
de vitesse. La vidange doit loujours dlre accomple
avec le groupe chaud de fagon a ce que Fhuile soit plus
fluide a1 coule facilement. Veiller a bien lLaisser couler
loute Fhuile contenue dans fa boite de vitasse avant de
verser de Ihuile neuve.

«A~ Bouchon de remplissage.

«B~» Bouchon de niveau.

«C» Bouchon de vidange.

Quantité necessaire: 0,750 litres d'huile «Agip Rotra
MP SAE BOW/90-.

Lubrification du pont arriére (g. 27)
Contrdle du niveau d'huile

Tous les 5800 km, cantrdler que I'huile arrive au ras du
bouchon de niveau «An». St necessaire. ajouter de
'huite de 1a qualité prascrite

Vidange

Tous 'es 10.000 km environ. vidanger fe poni. La
vidange dox loujours élre accomplie avec le groupe
chaud ce facon a ce que Nuile soit plus fiuide et coule
facdement.

Veiller a bien iaisser couler toute Muile contenue dans
le pont avant de verser de Iwile neuve.

~An» Bouchion de niveau

«B» Bouchon de remplissage

«Cw Bouchon de vidange

Quantité nécessaire: 0,250 htres ¢'huite dont:

0,230 ltres d huile ~Agip Rotra MP SAE 80W:90+
0.020 Itrgs d'nulle «Agip Roco! ASO/R», ou «Molykote
tyoe Ax



Olwechsel (Abb. 26)

Alle 10.000 Km ca. das Ol im Getriebegehause wech-
sein. Der Ohwvechsel muss bei warmem Gelnebe erlc!-
gen. weil das Ol in diesem Fall 1iGssig und daher ein-
fach abzulassen ist. Darauf achlen, daB das Of aus
dem Getrigbegehduse gut abgelaufen ist, bavor fris-
ches Ol nachgelilit wird.

A" Einillistoplen

“B" Qlstandstopien

"C" AblaRsiaplen. ,

Erforderliche Menge: 0.750 Liter OI "Agip Rotra MP
SAE 80W:90°".

Schmierung des Hinterachsantriebs-

gehauses (ans. 27)

Den Olstand kontrollieren

Alle 5000 Km ist 2u prifen. ob das Ol die Bohrung des
Stoptens "A" streift: wenn das Ol unter dem vorges-
chriobenen Stand liegt, mufB Ol der gleichen Qualitd!
und Viskositat nachgefillt werden.

Olwechsel

Alle 10.000 Km ca. soll der Olwechsel bei warmem
Hinteracnsantrieb durchgelihr: werden, weil das Ol in
diesem Fall ilissig und daher enfach abzuiassen ist
Nicht vergessen, daB. bevor frisches Ol nachgefiill:
witd, ¢as Antriebsgehause gut ausgelauien sein muss.
“A” Oistandstopien

*B" EirlaBstopien

"C" Ablafstopten. ]

Ertorderlich Menga: 0,250 Liter, davon 0.230 Liter Ol

“Agip Roira MP SAE 80 W90"; und 0,020 Liter Ol “Agip =

Rocol ASO/R" oder “Maiykote Typ A™.
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Front fork lubrication {sig. 25

T changpe the fluid in the frent forks proceed as foliowss:
& piace the machine on the centre stand, Gismantle the
hanglebar clamping plate and the instrument par.of;
W :00sen the side ¢'amp bolls ‘C” holding the stegring
heay and the fork togather;

@ uncio the top nut B, remove tha drain plug “A™;

@ push the front of the machine downwards. this will
lorce the top nut *B" out of the tube since the top nut is
attached io the damper assembly;

M replace the drain plug "A™ and fill the fork with 70 ¢¢
of Agip ATF Dexron; paur the tluid into the space
betaeer the fark and the damper assembly:

R release the {7ont of the machine, refig the top nut “B”
and than tighten the side ciamp bolls. Repeat the whole
opaxaiion for the othor iork leg.

Greasing

To grease:

@ steering bearngs:

B swinging arm dearings;
B control rod joints:

B centre/side stand littings.
Use: AGip Greass 30.

Lubrification des bras de la fourche
AV (hg. 28)

Pour remplacer e liguide contenu dans les bras de ia
fourche avant, il faut:

& placer 1a molo sur la béquille centrale. o1 enlever le
couvercls sut le guidon;

W desserver la vis latérale «Cr de blocage entre la tbte
de direction et la fourche;

M dévissar le bouchon supérieur «Bw puis reurar le
bouchon de vidange «Ax;

@ incliner lég@rament vers le bas F'avant du véhicule
pour faire sortir l@ bouchon «B+;

M rametire le bouchon <A« et intraduire le hquide
prescrit (70 ¢cnmv® «Agip ATF Dexron-) dans F'espace
entre le diametre intéricur de la fourche et la tige de
ramonisseur:

8 remetire le bouchon «B- aprés avoir souleve ravant
de la moto puis bloguer & nouveau la vis latérale.
Répéter ces operations ge t'autre coté de 1a fourche.

Autres lubrifications

Paur le graissuge des:

# roulements de la coloane de direciion:

& roulements du bras oscilant;

B articulations des ocganes de lransmission;
B articulations des baquilles.

Utiliser de la graisse «Agip Grease 30-.



Schmierung der Gabelholme (anb. 23)
Zum Olwiechsel dor vorderen Gabetholma. geht man
wie foigt vor:

8 Das Falrzaug au! dem Zentraistander aufbocken,
o Lenkerplatie ung das daxubelestigte Inatrumen
tentrett entfomen;

8 Die seitliche Schraube *C" 2ur Belestigung Jes Lenk-
erskopfes am Gabelarm i6sen.

H Den aberen Stopfen ‘B ausschrauben; dann die
AblaBschraube "A° entiarnen:

8 dan vordoren Fahvzeugsied nach unten drixcken.
Stoplen "B” wird ausireten;

B Schraube "A" wieder einbauen Die vorgeschrichene
Menge Flissigkeit (cc 70 Agip ATF Daxson) durch den
Raum der sich zwischan dem innengurchmesser des
Gabemno:mes und dem Damplotstab ergab, esntulien.
8 Den Sioplen ‘B° vAeder aulsetzen. nachdermn man
dan Saitentedl des Motorradas angehoben hat . unddie
seilliche Schraube wieder lestziohan. Dieselben Op-
arationen aut der andaren Seite vornehmen.

Verschiedene Schmierungen
Fur die folgenden Schmiararbeiten muss man:
@ Lager dar Lenxung

& Lager der Schwinggabe!

B Gelenike der Antnebe

& Golenke der Lagerbocke

Fett vom Typ “Aglp Grease 30" anwenden

4
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FUEL SYSTEM

Carburettors (ig. 29)

2 De’Orto carburettors. PHF 30 DO (right) and PHF 30
DS (eft).

Carburettor controls

B throltle twist grip on right handlebar,

B *CHOKE", cold start controt lover, “F~ {tig. 4).on the
left handlebar.

"CHOKE" control lever positions:

“1" cold engine start position

2" choke off. engine running.

Carbureltor sellings

Diffuser O30 mm
Theottie valve 50:3

Spray nozzle 264 AB

Main jel 125

Idle je1 50

Starting jet 75

Tapered needle K 23 {3rd notch)
Float 10 gr.

Idling screw: open by 1/, turns

Adjusting the “CHOKE" cable play

(hg. 29)

With the "CHOKE" conirol lever in position "2 check
that thera is approx. 3 mm play between the cable ends
and the cable adjuster screws "D”. To agjusl. loosen

ALIMENTATION

Carburateur gig. 20)

N.2 type DoirOrto ~PHF 30 DD~ (a droite) et ~PHF 36
DS~ (3 gauche).

Commandes

8 poignée du gaz sur le cote droit du guidon;

H manetle de commande du starter pour démarrage a
moteur trold «CHOKE » «E~ {fig. 4) sur le cbté gauche
du guidon.

Position de commande du slarter:

«1- Démarrage 4 moteur froid.

<2+ Marche.

Réglages

Passage O mm 30
Borsseau gaz 50:3

Diffysaur 264 AB

Gicleur principal 125

Gicleur de ralenti 50

Gicleur da démarrage 70

Aguillg K 23 (3éma cran)
Flotteyr g\@

Vis ce reglage du ralenli: ouveriure 1 tour ot cen.

Réglage du jeu du cable de comman-

de du starter (g. 29)

Avec le staner sur la position ce marcne -2+, contepler
qu'ily 3t un jey de 3 mm environ entro les cosses des
gaines des transmissions d2 commande e les vis des



KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Vergaser Abb. 29)

2 Vergaser Typ Del’Ono “PHF 30 DD” {rechis) und
“PHF 30 DS" (links)

Vergaserantriebe

® Gasdrehgrnift aut der rechten Lenkerseite

® Hebe! zum Antassen bel kaltem Motor “CHOKE"
“F~ (in Abb. 4) auf der linken Seite des Lenkers,
Siellungen des CHOKE-Hebels:

*1" Anlassen bel kaltem Motor.

“2" Fahrstellung,

Einstelldaten der Vergasung

Diffusor ¢ 30 mm
Gasschieber 50:3
Zerslauber 264 AB
Hauptdise 125
Leerlauldise 50
Slarlerdise 75

Nadel K 23 (3. Rast)
Schwimmer 10g

Einstellschraube des Minimalgemisches: 1 */, Umdre-
hung.

Einstellung des Kabelspiels am
CHOKE-Antrieb (avo. 29)

Prafen, dass, mit Habel "CHOKE" in der Gangsteliung
“2" zwischen den Seilzughillen und den Oraht-
spannschrauben “D" ¢in Spiel von 3 mm ca: vorhanden
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the lock nuts ‘C" and turn the cable adjuster screws “D”
in the direction raquired. With the adjustment com-
plete, tighten the lock nuts “D".

Balancing the carburettors and ad-

justing the idle setting (1g.29)

Balance carburettors using a vacuum gauge
Precise adjustment of carburation can be carried out by
a Moio-Guzzi dealer using a vacuum gauge.

Adjusting the idle setting

B To set the idling specd to 900: 1000 rpm. tumn the
both wdle screws "A” by the same amount.

8 Open and close the throttle a few times 10 check that
idling remains constant.

N.B. - The idie setting should be adjusted when the
engine is at working temperature.

Adjusting throttle cable play (ligs. 16 and 29)

With the throttle twist grip in the res! position, there
should be 1+1.5 mm play between the cable ends and
the cable tonsioners "B~ (lig. 29) of bolh carburettors:
if necassary adjust by loosening the nut 1 and turning
the cable tensicner “B” to oblain the desied play:
lighlen the nuts “I".

A further adiusiment can be ablained acting on the
cable tensioners "8" of fig 16 page 49.

tendaurs «D«; pour effactuer ie réglage, desserrer les
contra-acrous «Cw et vissar ou dévisseries vis «O». En
lin d'opération, bloquer les acrous «C»,

Réglage de la carburation et du ralenti
{fig. 29}

Réglage de la carburation avec un «VACUOM-
ETRE»

Pour unréglage précis de la carburation. il ost conselilé
de s'adresser a l'un de nos CONCESSIONNQIrGS Qui
eflectueral’'opération enutitsaniun « VACUOMETRE ».

Réglage du ralenti

B Pour régler le ralenti a 900: 1000 tours‘min.. if faut
visser au dévissar les deux vis A~ de {agon identique.
W Ouvrir e} couper plusieurs 1cis le gaz pour contidler
s1 le satenti reste stable

N.B. - Ce réglage doit élre effectué avec le moteur
a température de service.

Réglage du jeu des cibles de commande du gaz
{fig. 16 et 29)

Avec la poignée du gaz en posilion de lermeture.
contr@ter quily aitun jeude mm 1+1,5 entre les cosses
des ganes et les vis des tendeurs «B. (lig. 29). Pour
eftectuer éventuellement le réglage. desserrer l'ecrou
1. et dévisser ou visser la vig de tension du fil «8+. En
fin d'opération, blaguer lgs écrous «I-.

Pour un réglage ullérigur. ar peut utiliser les vis des
{encieurs «B» de fig. 16 de page 49.



isl. Sonst, Gegenmutter “C" lésen und Draht-
spannschrauben *D° abschrauvben oder fesiziehen.
Dann Mutter “O" lesizighen.

Vergaser- und Leerlaufdrehzahlein-
stellung (avo. 29)

Vergasereinsteliung durch Vakuummeter

Zur genauen Vergasereinstellung wird es empfohien,
sich an unsere Handler zu wenden, die diese Arbeit
millels eines Vakuummeters gurchidhren warden.

Binstellung der Leeriautdrehzahl

8 Zur Einstefiung der Leeriauldrenzahl bei 900 : 1000
Upm sind beide Schrauben "A” gleichmassig 2u- baw.
auszuscivauben.

B Den Drehgasgrill einigemal auf ung 2udrehen, um
die Stabilitdt des Leerlaufs 2u prifen.

Vermerk! Diese Einsteliung mit Motor bei Betrieb-
stemperatur ausfilhren.

Einstellung des Spiels der Kabel des Gasdrehgrlifs
(Abb. 16 u. 29)

Nachpriifen, ob zwischen dea Seitzughilien und den
Drahtspannschrauben "8 (Abb. 29) beider Vergaser
ein Spiel von 1:1.5 mm bestelt. wenn sich der
Gashebelgriff in Ruhezustand befindet.

Anderenfalls die Mutter *1" lockern und die Drahi-
spannschraube "B I¥sen oder anziehen. Zulet2! die
Muttern °I” fesiziehen, Eine waitere Einstellung ist
durch Betdtigung der Drahispannungsschrauben "B”
miiglich (Abb. 16 auf Seite 49).
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82 Changing the air filter ¢-a- ot fig. 30)
Chack the air filter every 5000 km and cloan by blowing with compressed air: change every 10.000 km. The air filler
1$ mounted in a housing together wilh the oil breather above the engine.
For the above operations it is advisable (0 apply to a Molo-Guzi dealss.

Cleaning the fuel tank, the fuel tap, filter and pipes

The fuel tank and other parts of the fuel system should be cleaned approx. evary 10.000 km or whenever the
carburettors show signs of fuel starvation

Wash the liters, the pipes and the 1ap channels 1n pairol and biow with compressed air.

Remplacement du filtre & air (-A- de fig. 30)

Tous les 5000 km, controler le filira ot lo netioyer éventueliement avec de l'air comprime. Tous les 10000 km, le
fitre doit bire remplacé. I! se trouve dans un boitier conlenant egalemant le groupe de purge de I'huile, siué au
dessus cu moteur.

Pour le remplacement du fitre. il ast conseilé de s'adresser a Lun Ce nos concessionaires.

Nettoyage du réservoir a essence, de robinet. des filtres et des tuyaux

Tous les 10000 km envicon. ou quand Iessence arave irrégul:érement dans les carburateurs. nettoyer le réservonr,
le robinet et les filires des carburateurs. Apres avoir 616 lavés avec de l'essence, les fitre, les luyaux et le cana!
du rebinet doivent élre séchés a V'air comprrmeé

Auswechselung des Luftfilters 1:a"in Abb. 301
Alle 5000 Km st Zustard des Filters 2u prafer und eventuail mit Druckluft auszubtasen: alle 10.000 Km 15t der

Austausch vorgesehen. Der Filler ist zusammen mit dem Olentiufier in @inern Gehause aut dem Aggregal mantiar.
Zum Patronenwechsel veendon Sie sich an unsere Vertreter

Reinigung des Kraftstoffbehalters, Hahne. Filter und Leitungen.

Alle 10.000 Km ca.. oder ais man bemerk:. daB der Kraftsiolf cer Vergaser unregelmassig erreicht. sind Behaiter.
Hahne und Filker an den Vergasern sorglatiigsl zu reinigen

D:e Filter, die Leitungen und der Hahnexanal mit Benzin wascnen und dann Druckivlt enblasen.



30
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VALVE GEAR

Valve clearances ig. 31

The clearance between rocker arms and valves should
be checked and adjusted afler the first 500: 1000 km
and every 5000 therealter or if the valve gear becomes
excessively noisy.

Adjustment should be carried out with the engine cold
and the piston at TDC in the compressions phase
{valves closed).

Remove the rocker box cover and proceed as follows:
1 loosen nut “A”";

2 turn the adjuster screw “B” to obtain the clearances:
W inlet and exhaust valves: .22 mm;

Use a suitable teeler gauge "C™ to measure the clear-
ancaes.

Remember thatil the clearances are grealer than those
specilied, valve gear will be naisy; if the valves do not
close fully this can cause prablems such as:

A loss of compression;

W engine overheating;

W valve burn-out, elc.

DISTRIBUTION

Contréle du jeu soupapes/culbuteurs
(fig- 31)

Aprés les 500+1000 premiers km puis 1ous les 5000 km
ou a chaque fois que la distribution est bruyante.
contrdler le jeu entre les soupapes et les culbuteurs.
Le réglage s'eftaclue a moteur froid, avec les piston
au point mor haut {P.M.H.), c'est-a-dire en phase de
compression (soupapes fermées).

Aprés avoir enlevé le cache de fa culasse, eflectuer les
opérations suivantes:

1 dévissar 'écrou wAe

2 visser ou géwisser la vis de réglage «B« jusqu'a
I'vblention des jeux suivants:

W soupaps d'admission et soupape d'échappement:
mm 0,22

Le jeu doit &lre mesuré avec un épaisseurmétre «Co.
Si le jeu est supérieur A la valeur prescrite, les cul-
buteurs deviennent bruyants, et sl est inlérieur, les
soupapes se ferment mal en donnant lieu aux in-
convénients suivanis:

B perie de pression;

B surchauffe du moteur;

B grillage des soupapes. etc.



VENTILTRIEB

Ventilspielkontrolle (acb. 31)

Nach den ersten 500:1500 Km und alle Iolgenden
5000 Km, oder wenn das Ventilspiel Ubermassige
Gerausche verursacht, muss das Spiel zwischen den
Kipphebel und Ventilen gepriift werden.

Die Einstellungeriolgi bei kaltem Motorund der Kolben
befindet sich auf dem oberen Punkt “O.T." mit ges-
chlossenen Ventlilen wihrend der Druckphase.
Nachdem man den Ventildecke! abgenommen hat,
geht man wie folgt vor:

1 Mutter “A’ ldsen

2 Schraube "B" ein- oder ausschrauben bis man fol-
gende Spiela erreicht:

B Einlass- und Ausfassventil: 0,22 mm.

Fiir das Messen gebraucht man eine Fithlishre “C".
Anmerkung: ein Oberm#sdiges Spiel verursacht
Gerdusche. Wenn das Spiel null ist. bleiben die Ventile
etwas oflen und dadurch werden Beschadigungen wie
{olgt hervargeruien:

8 Druckvariust

B Uberhitzung des Motors

W Verbrennen der Ventile usw.
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ELECTRONIC IGNITION

Ignition data

Electronic ignition; the advance is electronically con-
wrolled.

@ Initial advance (lixed) 2"+3"
& Maximum advance (fixed « automatic)  34'+35°
Pick-Up to rotor gap: mm 0,2:0.4

lgnition of eleckronic type doesn't require any mainte-
nance.

Ignition timing (igs. 32-34)

Engine has been timed when {with the right ¢ylinder to
the T.D.C. in combustion phase) the left side of the rotor
A" s approximately on the middie of the sensor “B” on
pick up (right cylinder identfiable by the black cable). if
necessary. undo the scraws “C" and act on groove E”
using a screwdriver n orcder 10 rotate the pick-up plate.
Ahemately the adjustment can be made by rotating the
axiernal bady of the ignition davice after unscrewing
the two lower retaining screws.

For a more pracise chacking of advance. use a strobo-
scopic light,

With the engine al 4.500 rev./min. the mark 4" (max.
advance) on the flywheel (see on fig. 34) should be in
ling with mark “1” on the checking hole edge.

The mark “D" on the fiywheel indicates the T.D.C.

ALLUMAGE ELECTRONIQUE

Caractéristiques

Allumage électronique; la variation d'avance se fait
élactroniquement.

B Avance initiale (fixe) 243"
B Avance totale {fixe + automatique) 34"-35°
Distance entre le pick-up et le rotor 0.240.6 mm

L allumage de lype élecironique ne demande pratique-
meni pas dentretien

Calage de l'allumage (ig. 32:34)

Le moteur est ¢alé quand. avec le cylingre droite au
P.M.S. en phase de compression, le bord gauche du
rotor d'allumage se trouve a la moitié du pick-up «B»
{cylindre croite - cable noir).

Si cela ne se vénlie pas. Oévisser les vig «C- et en
agissant sur fa ranure «E-. tourner 1a plaguette de
SUPPOrt du PICk-Up par un 1oUMevis.

Il ast aussi possible de lourner le comps du dispositit
d'allumage aprés avoir dévissé les deux vis inférigures
Pour un calage plus précis. Il taut utiliser une lampe
stroboscopique.

Avecle moteur & 4500 tours'min. la repére «4&+ (avance
maximum) sur le volan moteur, coir fig. 34. devra étre
en ligne avec lo repére «1+ sur le borg de loritice ae
controle.



ELEKTRONISCHE ZUNDUNG
Zundangaben.

Elekironische Zondung: die Anderung der Zindvorver-
stellung erlolpt elekironisch.

W Anfangsirihziindung {statisch) 2°43¢
@ Maximale-Friihzindung
(statisch + automausch) 34°436"

W Lufispail zwischen Autnehmerund Rotor mm 0,2: 0.4
Oie elekironische Zondung braucht praktisch keine
Wartung.

Phaseneinstellung (avb. 32 u. 34)

Der Motorist Phaseneingestelitwenniolgendes stattfin-
det:

Rechter Zylinder am Q.T. whnrend Explosionshub:
Linker Rand der Fahne "A”™ des Zunrdungsrolors
ungefaihr 2ur Hatfte des Fuhters "B (rechter Zylinder)
auf dem Pick-up. welcher durch den schwarzen Kabel
identifizierbar ist. Falls nicht, die Schrauben “C" losen
und mit einem Schraubenzieher die Nut "E”dreben, um
die Pick-up-Plalie drehen zu lassen.

Wechselweise isl es mdglich, den dusseren Kérper der
Ziindungseinnicntung beim Ldsen der zwei unteren
Festeilschrauben zu drehen. Fir eine sorgiaitigere
Kontrolle der Ziindvorverslehung, emne Zindlichipis-
tole verwenden. Mit Motor bel einer Geschwindigkeit
von 4500 U:min. muss das Zeichen “4" (Maximal-

32

3
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The mark "2° on the fiywheel ndicates (he lixed ad-
vance.

For these operations it is advisable to apply (o & Moto
Guz2i dealer.

ATTENTION!

In order not to cause damages to the electronic
ignition system, follow the precautions hereunder:
B In case of baltery removal or refitting, be sure
that the ignition swilch is in position “OFF".

@ Do not disconnect the batiery with engine on.
8 Be sure of the perfect efficlency of earth cables
of electronic boxes.

Lo repére D« sur le volan indique le P.M.S.
Le repére «2+ sur le volan indique I'avance fixe.

Pour ces opérations il sl conseine de s adresser & l'un
de nos concessionaires

ATTENTION!

Pour nc pas provoquer des dommages a
I'instaliation d'allumuge électronique, opérer
comme suil:

8 En cas de demontage ou montage de Ia batterie
s’assurer que le commutateur d'allumage soit en
position OFF;

@ Ne disconnecler jamais |a ballerie le moteur
étant en marche;

B S’assurer de la parfalie officience des cables de
masse des centrales éloctroniques.



Frihzindung) auf dem Schwungrad, siehe AbD. 34.
mik dem Zeichen *1~ am Rand der Kontrolibohrung
Uberginstimmen. Das Zeichen '0” auf dem Schviun
grad zeigl den O.T. an. Das Zeichen “2" aul dem
Schwungrad zeigt die slatische Frihziindung an.

Es wird emploblen, diese Arbeit bet unseren Hindier
durchfthren zu fassen.

VERMERK!

Um elne Beschidigung der elektronischen Ziind-
ungsanlage zu vermeiden, auf folgende Vorsicht
achten:

8 Zur De- oder Remontage der Batterie sich verge-
wissern, dass der Zindumschalter aut Stellung
OFF ist;

B Die Batterie bei taulendem Motor nicht ausschal-
ten;

@ Nachprifen, dass die Kabel zur Erdung der El-
ektronlk leistungst8hig sind.
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Spark plugs . 35)

Use the folicwing types ot spark plug:

8 Marelii CW 7 LP

@ BoschW7D

B Bosch W7 DC

@ Champion N 9 YC

BLlodgel 6Y

Spark plug gap: 0.6 mm,

Remove the spark plugs for cieaning and checking al
the intervals indicated in the Maintenance Schedule.
Refit the plugs by hand taking care not 10 cross thread
them, they should scraw home easily; it is Ihen recom-
mendad to tighten them manually for some turns and 1o
use the provided suitable key, in order to lock them
when the engine Is cold. Even if used plugs appear to
be in good condiion, they should be replaced every
10.0600 km.

Bougies (ig. 3s)

Il faut utiliser des bougles des types suivants:

8 Mareli CW 7 LP

B BoschW7D

B BoschW 7 DC

@ Champioan N9 Y C

@ lodgeL6Y

Ecanement des électrodes: mm 0.8.

Les bougies doivent étre retirées périod:quement pout
leur nettoyage @l ke controle de I'écariement des élec-
trodes (voir tableau de Programme d’Entretien).
Remoniar les bougies en veillant & ce qu'elles solant
blen en place dans leur sidge et 50 vissent facilement.
St elles ne sont pas bien en place, elies peuvent
endommager le filet sur les téles. pour cela. i es!
conseillé de commencer a lgs visser 4 ia main etde les
bloguer ensuile & moteur froid au moyen de la cié
appropnee.

Les boug:es doivent étre remplaceas tous les 10000
km méme si elles semblent en pariaites conditions,



Ziandkerzen (avb. 35)

Zu verwendende 2indkerze:

B Maeli CW 7 LP

W Bosch W7D

W BoschW70C

W Champon NOYC

SlodgelL6Y

Elexrodenabstand: 0.6 mm

Zur Reimigung und Kontroke der Elektrodeabstand
sign die Zundkerzen gertass der Anwaeisungen in Tafel
Wartungsprogramm von Zeil Zu entferngn.

Beim Wiaderzusammenbau der ZOnakerze achten Sie
darauf. dass digse sich leicht ung miihelos eintiigen
ung emnschrauben 1asst. Ein nicht nchiges Einsetzen
wurde das Gewnde an den Koplon beschadigen.
Deshad raten e, s zundchst mil der Hang
an2uschrauben urd anschliessena den dafar
vorgesehonon, milgeketerten Schussel zu benutzen,
Bel kaltem Motor fest anziehen!

Oig Zinakarzan missen nach jewoils ca. 10000 km
ausgewachsall worden, und zwar auch dann, wenn ihr
Zustand optmal erscheint

35

mm.0,6
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ELECTRICAL EQUIPMENT

The eleclrical equipment consists of the following:

M Batlery.

B Siarter molor with electro-magnetic ratchet.

B Generator-alternator filted to tho front of the crank-
shaft.

W Pick-up.

8 Electronic box.

B Elgctronic box condenser.

& ignition coll.

W Side-stand microswitch.

B Voltage regulator.

B Fuse box (no. 4, 15 A fuses).

B Horn switch.

W Starter switch.

B Headkght

1 Tall light.

M Direction Indicators.

B Selector indicators.

B Light svatch.

B Directionindicator, harnand headlamp flashar switch.

H Hazard warning Ights, switch.

B Staner device.

B Elecinic hormns.

& Warning hights on instrument panel fot: neuiral indi-
cator {green). side kghts on (green), oil pressure
(red). main beam (blue), generator (red). fuel re-
setve (orange), direction indicators (green).

INSTALLATION ELECTRIQUE

Uinstallation électrique comprend:

B Balterie

@ Démarreur & commande électromagnétique

@ Générateur-alternateur monté a l'avan! du vilebre-
quin

8 Pick-up

B Centrale électron:quo

B Condensateur pour allumage éleclronique

8 Bcbines dallumage

@ Télérupteur pour béquille latérale

@ Rédgulateur de tenston

B Boite a lusibles (n. 4 de 15 A)

W@ Télérupteur pour klaxon

@ Telerupieur pour démarrage

B Phare avant

@ Feu arriére

@ Ciignolants

@ Contact

B Commandes des lumiares

8 Commande des clignotants. du klaxon et des appels
de phare

@ interrupieur feux de détresse

@ Demarrage du moteur

8 Klaxon électnque

W Voyants du tableau de bord: point mort {vert). feux
ce pasition «villew (vent), pression huile (rouge). feux
de route {bleu), 1ension générateur (rouge;. réserve
ossence (rouge), clignotants (vert).



ELEKTRISCHE ANLAGE

Die elektrische Anlage bostelu aus:

W Batterie

B Elektromagnetisch gesteverter Anlasser

@ Drehstrom-Lichimasching, vome an der Antricbs-
welle

B Pick-up Block

8 Zindelekironik

8 Kondensator fir Zindeleklronik

A Zindspulen

B Schitz f. Seitenstander

B Spannungsregler

@ Sicherungskasten (Nr. 4 15-A-Sicherungen)

B Horneelais

B Anlassrelais

B Vorderer Scheinwerler

8 Ricklicht

B Blinker

B Umschalter for Anwendereinschaltung

B Lichischalter

8 Schalter fir Blinker, Hupe und Lichthupe

@ Schalter {. Paniklampe

® Umschalter fir Ziindung

B Schalter zum Anlassen des Molors

B Elekirisches Horn

B Instrumentenbrett-Anzeiger: Getriebe-Leerlau!

rines Licht), *Stadt™-Parkieuchte (grunes Lichi),
idruckkontrolle (rotes Licht), Abblendelichtiampe

(blaues Licht), ungeniigende Stromverteilung der Li-
chimaschina (rotes Licht). Kraltstotireserve (orange).
Blinker {griines Licht).
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Battery

The 12 V724 Ah battory is charged by the generator. To

gain access 1o the batlery:

B raise he seat;

B ift out the 00l box;

M unhook the rubber straps and discannect the battery
cablos.

Baltery maintenance

Battarias which are already in service (i.e. dry battenes
which have been filled, activated and charged) should
be mamntained as lollows:

W 10p up with distitled water (never use acid) so that
the kquid level is 5 mm over the 10p of the plates;

B battery terminals shouid be kept tghlened. clean
and graased with Vaseline,

M keep the top of the battery clean. avoid spillage of
elacirolyte as this will reduce insulation and will corrode
the battery holder and cover.

W cteck thai the charging equipment is not under or
overcharging the battery. battery liquiad spechc gravity
should be 1.24:1 27. If s is not the case it will be
necaessary to check the insulation and efticiency of
charging and starting uquipment;

B batteries which are stored should be charged at
reguiar intervats ai 1/10th of capacity. should be kep!
toppod up and with a specitic gravity o! 1.27 at 25'C:
8 e battery shoukd be clamoed firmly in place com-

Batterie

La batiene a une tensione de 12V et une capacilé do

24Ah; elle estrechargée par legéndrateur Pour accédaer

i la batterie. il faut:

B soulever 1a selle;

B retrrer a boile & outils:

W décrochar les sangles en caoutchiouc el débrancher
les cables électnques.

Instructions pour I'eniretien des datteries a I'acide
Los battenes séches aclivées apras charge d'entretion
ou regues chargées avec acide dolvent étre traitdes de
la fagon suivante:

B ajouter la Quanlité nécessaire d'eau distillée (ja-
mais de Facde) de facon qu'au repos le niveau de
fac'de soit 3 S mm au-dessus des séparaigurs;

B maintenir les bornas propres of serrées el les grass-
ser avec de la vaseline;

B maintenr seche lapartie supénaure de labatlere an
évitart de faire déborder I'acide pour ne pas réounte
l'isolation ou fawe roudler le boitier

8 S’assurer que Nnstaliation de charge du véhrcu'e re
proveque pas de charges excessves gu insuffisantos
sans oublier que la dansité de l'acide doit toujours éire
comprise entre 1,24 at 1,27, Si ce n'est pas le cas,
conirdler lisolation ainsi que |8 lonctionnement du
sysieme de charge au démarrage;

8 ies batiorias conservées pleing d'acide cxvant dre
rechargées peériodiquament avec une intensite egaki a



Batterie

Die Ballerie hal eine Spannung von 12 V und eine

Leistung von 24 Ah; aulgetaden wird sie {iber die

Lichtmaschine.

Um an die Batterie heranzukommen, muss man:

B den Sattel abnehmen:

B den Werkzeugkasten antfernen;

B die Gummischellenldsen unddie Stromkabel abtren-
nen,

Wartung der Batterien mit Sdureladungen

Die Batlerien mil Trockenladung durch schwaches
Aufladen gebrauchstahig oder durch Ladung mit Sdure,
missen folgendermassen behandelt werden:

W Zumindest einmal im Monal destilliertes Wasser
(niemals Saure) nachfillen. bis sich der Saurespiegel
im Ruhestand 5 mm Gber den Separatoren befindet;
B die Batteriaklammen gereinigt haften und mil Vase-
line einschmieren;

@ den oberen Batterieteil frocken und den Aus- oder
Uberlauf der Siure vermeiden, sonst wirde die 1ol
arung vermindert und Rahmenund Behélter baschédigl
warden;

B beachten, daf die Bordaulladungsaniage nicht
Ubermdssig oder zu wenig aufladet und die Siuredi-
chligkeit 2wischen 1.24 bis 1,27 bleibt. Solite dies nicht
varkommen, istdie Isolierung unddre Leistungsiahigkeit
der Ladungs- und AntaBlanlagen zu Gberprifen;

M wenn die Batterie nichl gebraucht wird. muss sie
rotzdem einmal monatlich aufgeladen werden: die
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plete with anti-vibrations devices.

N.B. - In tropical climates (avarege temperalure
above 33°C) electrolyte specific gravity should be
reduced to 1.23.

Replacing bulbs

Headlight (lig. 36)

To change the bulbs. unscrew the retaining screvs “A”
under the headlight unit; remove the light unit and
remove the lamp haider.

N.B. - When changing the headlight bulb (main/
dipped beams) take care not to touch the glass part
of the bulb with your fingers.

Tall light (fig. 37}
Undo the screws “A" holding the reflector to the unit. To
remove the bulb from the bulb holder, prass in and turrn,

Front and rear direction indicators (figs. 36-37)
Undo the screws "D” holding the reftector to the direc-
tion indicator unit. To remove the buld from the buld

1/10 de la capacité, en mainlenant le niveau de
I'électrolyte ou la densité de 1.27 4 25°C;

M les batteries doivant dire solidement lixées sur le
véicule en veillant & ce que les dispositiis antivibra-
taires soient actifs.

N.B. - Pour les batteries destinées a fonctionner
sous un climat tropical (température moyenne
supérieure a 33°C) |l est conseillé de réduire la
densité de l'acide 3 1,28.

Remplacement des ampoules

Phare avant (fig. 36)

Desssrrer lawis «A» siluge dans le bas du phare; retirer
tout le phare, enlever la douille puis remplacer les
ampoules.

N.B. - Pour remplacer F'ampoule du phare avant
(feu de route et feu de croisement), veiller  ne pas
toucher le bulbe directement avec les doigts.

Feu arriére (fig. 37)

Dévisserles vis «A» de fixation du catadioptre; pousser
I'ampoule vers lintérieur tout en la tournant et la
dégager de Ia douille.

Clignotants avant et arriére {lig. 36-37)
Dévigser les vis ~D» de fixation des catadiopres:
pousser les ampoules vars l'intérieur tout en les tour-



Intensitat muss gleich 1/10 der Kapazitat betragen: dar
Stand oder die Dichtigkeil von 1,27 ba) 25° C missen
belbehallen weorden;

@ die Batterie muss gut gegen die Hallerungsvar-
richtung abgaschlossen sein. aber mit aktiver
Schwingungsverminderungsennichtung.
Anmerkung: Far Batterien, die in tropischen Gebi-
elen im Betrieb sein werden, (Durchschnilistem-
peratur Gber 33°C) emplichit man, die Séuredi-
chtigkeit auf 1,23 zu vermindern.

Auswechseln der Lampen

Vorderer Schelnwerfer (Abb. 36)

Dle Schraube "A" unten an der Lichtainheit lvsen. Die
Lichteinheit herausnenmen und die Lampenfassung
herausgrocken Die Lampen auswechseln.

N.B. Beim Auswechseln des vorderen Schelnwer-
fers (Fern- und Abblendlicht) muss man darauf
achten, dass man den Glaskolben nicht direkt mit
den Fingern berGhrt.

Racklicht (Abb. 37)

Die Schrauben “A", gie dan Ruckstrahler an das
Rucklicht befestigen. ausschrauben, die Lampe nach
Innen dricken und gleichweltig durchdrehan und sie
aus dem Lamgensockel herausziohen.

Richtungsanzeiger, vorne hinten (Abb. 36-37)
Schrauben ‘D", welche d:¢ Ruckstrahlar an den

Richtungsanzeiger belestigen, ausschrauben. Die 37
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holcer. press in and turn.
N.B. - Do not overtighten the refloctor retaining
screws as this will break the reflector.

Instrument panel (fig. 38)

B remove the windscreen:

B remove the headlight;

B undo the screws “A™;

8 remove tho cover "B°;

B remove the buld holders to replace bulbs.

Speedometer and Rev. Counter (fig. 38)

M remove the windscieen.

B remove the headlight:

& undo the screws “A™;

@ remove the cover B™;

@ remove the warning light halders near to the screws
C

W undo the screws *C:

B remove e 26ro set pin "D";

@ undo the screws "E"™;

8 remove the instruments from their holders “H™ and
sepiace the bulbs.

B Reassembly is the reverse of the pracedure just
described; take care not to inadvartently discon-
nect any electrical connections.

This operation is bes! camed ou! by a Molo-Guzz!
dealer.

nant et les dégager de leur douille.
N.B. - Ne pas serrer excesslvement les vis des cata-
diopires en plastique pour éviter de les cassor.

Tableau de bord (lig. 38)

B Retirer le pare-brise

B Retrer la phare avant

B Dévisser lgs vis «A~

B Retirer le cache «B»

B Retirer la doulite et remplacer los ampoules.

Compteur et comple-tours (lig. 38)

B Retirer le pare-brise

@ Retirer lo phare avant

B Devisser les vis <A~

B Retirer le cache ~-B~

@ Degager les supports des voyanls prés das vis -C-
B Dévisser 85 vis «Cn

B Retirer fo douton de remise a 2éro «D»

B Dévisser les vis «E»

W retirer les instruments des boitiers «H- el remplacer
'es ampoules

B remonter 8n procédant dans le sens inverse e: en
veillant 3 ne pas débrancher des connexions élec-
triques.

Il est conseille de faise accomplit ces opérations a Jun
ge nos concessionaires.



Lampen nach innen drucken und gleichzeitig durchdre-
hen. dann s:¢ aus den Lampensocken herausziehen
Vermerk! Die Schrauben nicht zu fest einschrauben.
welche die Plastikriickstrahler belestigen.

Armaturenbrett (Abb. 38)

B ci2 Wingschutzscheibe antfernen,

B den Vorderschenwerfer abnahmen

B8 Schrauben “A’ ausschrauvben;

B Deckel "B" entfarnen:

B Lampuensockel ausziehenund Lampen ausiauschen

Tachomeler und Drehzahimesser (Ahb. 38)

B die Windschuizscheibe entlernan:

B dzn Vorderscheimwerier abnehmen;

B Schrauben "A” ausschrauben,

B Deckel ‘B entlernen;

@ die Leuchienhalter neban den Schrauben “C™ abtrer-
nen;

B Schrauben “C* ausschrauben.

B Nullstelierzaplen "D entlernen;

B Schrauban "E” ausschraudben

B die Instrumenten von Behaltan "H” ausnehmen und
die Lampen austauschan.

B Zum Wiedereinbau geht man n ge¢ umgekehrier
Fcige vor Dabel beachten, andere elekirische
Anschlisse nichl abzutrennen,

Es wird emplohlen, diese Arbeil be! unseren Handlasn
aurchlohren zu fassen.

38
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100 Adjusting the headlight beam (ig. 39)

The headlight beam should always be kepl adjusted at
the coirect height to enswe good visibility and to avoid
dazziing on coming tralfic. Fol its vertical ofientation.
loosen two screws “C” that tix the headlight, and move
it manually upwards or downwards until the prescribed
height.

Bulbs

Headlight:

B Oipped and main beam 60/55 W
@ Side/parking lights 4W
Tall light:

® Number plate, stop light 521 W
Direction indicators 10w

Speedo, rev. counter waraing lights aw
Instrument panel warning lights 1.2W

Réglage du rayon lumineux du phare
avant (iig. 39)

Le phare avant doit toujours &tre bien réglé pour une
medleure sécurité de conduite 8t pour ne pas éblouir
les véhicules croisés. Pourl'orientation verticale, desser-
rer les deux vis «Cn de fixation du prajecteur et le
déplacer & la main vers le haut ou vers le bas jusqu’a
la hauteur voulue.

Ampoules

Phare avant:

8 Feux de rout et de crousement 60/95 W
B Feu de ville ou de stationnement 4w
Feu arriere:

B Eclairage plague mingralogique,

position, s10p 521 w
Clignotants now
Eclairage compleur et compte-tours Iw

Voyanls tableau de bord 2w



Scheinwerfereinstellung vorn (abb.39)
Der vordere Scheinweriar muss, um volle Fahrsicher-
heit zu gewahdeisten, und um enigegenkommende
Fahrzeuge nicht zu blenden. immer in der richligen
Hahe angebracht sein. Fur die vertikale Enstellung
muss man die Schrauben “C". mit denen der Schein-
werlfer belestigt ist, lockern. Nun verschiebt man den
Scheinwerier von Hand solange nach oben bzw. nach
unien. bis man die vorgeschriebane Héhe erreicht hat,

Lampen

Scheinwerter vorne:

B Fern- und Abblendlicht 60/55 W

B Stadt- oder Stardlicht 4W 39
Licht hinten:

B Kennzeichenleuchie, Stopplicht, 521w
Blinker 0w

Kontrollampen - Tachometer, Drehzahimesser 3W
Kontrollampen am Armaturenbrett 12w
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102 CLEANING THE WINDSCREEN

The windscraen can be cleaned using most of the
soaps. cleaners. waxes and polishes commercially
available for glass and plastic.

The following precautions should be taken:

B do not wash or polish the windscreen in direct or
strong sunlight or when temperatures are high;
@ under no circumsiances use solvents, lyes or similar
products;

M do nol use abraswve substances. pumice, sand’
emery paper, liles, elc.:

& wash all dust and dit away before pokshing. Small
superticial scratches can be removed using a mild
pohsh;

8 paint or sealing compound can be removed belore
harden by using diesel, isopropylic alcohal or buty!
callosolvent {do not use mathy! alcohol);

B use soft cloths. sponges. chamy leathers or cotton
wool: do not rub too hard. Do not use paper towels or
man-made fibre cloths as they lend to scraich the
windsceaen.

Deep scraiches cannat ba removed by hard rubbing or
the use of solvents.

NETTOYAGE DU PARE-BRISE

Le pare-brise peut étro nettoyé avec la plupart des
savons, des lessives, des cires et des polishes utilsés
normalemnent pour d'autres maliéres plastiques et pour
le verse,

Néanmoins, il faul prendre les précaulions suivantes:
8 ne jamais laver ni netloyer le pare-brise en cas de
forte chaleur ou d'exposition excessive au soleil;
B ne jamais utiliser de solvants, de jave! ou de produits
analogues:

B ne jamais utliliser de liquides contenant des sub-
stances abrasives. une pierre ponce. du papier de
verre, un racleur, etc.

B les polishes peuven: éire utilisés seulement apres
avoir scigneusament nettoyé la poussiére et la saleteé.
Les petiles rayure superficielles peuveni ére élim-
inées avec du polish tenare;

B la peinture fraiche et los adhésits peuvent facilemen?
éfre nettoyés avant leur séchage en froftant légére-
mentavec unchiffonimbibé de mazout solvant.d'alcool
isopropy! ou butylceliosolve (ne jamais utiliser ¢'alcoo!
meéthylique);

8 toujours utilisar un chiffon doux, une éponge, une
peau de chamois ou du coton hydrophile en ironiant
délicatement. Ne jamals ulifisier de serviettes en pa-
pier ou des chiffons en fibres synihétiques parce qu'ils
peuvent rayer le pare-brise.

Les rayures profondes ou les abrasions ne peuvent
pas aire éliminées en frollant énergiquement ou en
utilisant des solvants.



ANWEISUNGEN ZUR REINIGUNG
DER WINDSCHUTZSCHEIBE

Die Windschutzscheibe darf durch Anwendung der zu
den anderen Kunstoilen oder zum Glas bestimmten
Seifen, Waschmittel, Wachse, ‘Polishes™ gereinigt

werdan.

Jedentalls, sind folgende Vorsichimassnahmen zu
lrellen:

B die Windschutzscheibe weder waschen noch re-
inigen, wenn die Luftiemperatur zu hoch Ist oder
bel einer zu starken Sonnenbelichtung;

B aus irgendeinem Grund darl man Lésenmitiel,
Laugen o.ae. anwaden;

® Keine Fliissigkelten, die Schielimittel enthallen, keine
Bursten, Sandpapigr, Schabeisen sind zullissig;

@ “Polishes™ darl man erst nach einer sorplaltigen
Waschung zur Entlermung des Staubs oder des
Schmutzes anwenden. Eveniuelie, oberflachige Kratzer
werden mit weichem "Polish" abgehallen.

W Frische Farbe oder Dichtungsmassen werden vor
dem Trocknen oder durch Abretben mit Losenaphta.
isopropytakkohol Butyl-Cellosalve leicht entiemnt. Kemen
Methylalkoho! anwenden!

B Man dar nur welche Tucher, Schwamme, Rehleder-
lappen oder Verbandwatte aul 2arteste WaisQ anwen-
den. Keine Pagier- noch Kunsifaserticher anwenden,
die die Windschutzscheibe verkratzen kinnten.

Tiete Verkraizungen oder Abnebe werdendurchkrafiige
Verraiben oder Lésenmittel nicht abgeholfen.
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104 Key to wiring diagram

1 Bulb, main‘dipped beam 60/55
w

2 Bulb. front sidelights 4W
3 Bub, rh direction indicator
warning light
4 Bulb, speedometer light
S Bulb, rav. counter light
6 Bulb.Imdirectionindicator warn-
ing light
7 Connector. 4-way Molex
8 Bulb. fuel leve! warning light
9 Bulb, oil pressure warning light
10 Bulb, generator warning light
11 Bulb, nautral warning light
12 Bulb. sidelight warning light
13 Bulb. main beam warning kght
14 Flasher switch
15 A/H tronl direction indicator
16 Front brake stop switch
17 Starter swilch
18 L/H front direction indicator
19 Two-note hom
20 Controiswitch:start'siopengine.
lights
21 Neutral switch
22 01l pregsure switch
23 Blinker unit {12V-46\W)

24 Conirol switch: lights-horn-direc-
tion ingicators

25 Spark plugs

26 H.T. coil

27 Electranic box

28 Rear brake slop switch

29 Fuse lerminal board

30 Low fuel level warning sensor

31 Voliage regutator

32 Aliemator 14V-20A

33 Swe sland microsamich

34 Battery 12V-24 Ah

35 Starter solenoid

36 Starier motor

37 R'H rear direction Indicator

38 Bub.numberpiate and stop light

39 L'H rear direction indicato’

40 Two-note horn switch

41 Sotenoid for side stand

42 Connetlor. 6-way AMP

43 Conneclor, 6-way Molex

44 Pick-up

45 Condenser

Arancio = QOrange
Azzurro = Light blue

Bianco = While
Giallo = Yeitow
Grigio = Grey

Marrone = Brown
Nero = Black
Rosa = Pink

Rosso = Red

Verde = Green
Viola - Viole!

Bianco-Azzurro = White-Lightblue
Bianco-Giallo = White-Yellow
Bianco-Marrone = White-Brawn
Bianco-Nero = White-Black
Bleu-Nero - Blue-8lack
Grallo-Nero = Yellow-Black
Nero-Crigio = Black-Grey
Rosso-Bianco = Red-White
Rosso-Bleu = Red-Blue
Rosso-Giallo = Red-Yellow
Rosso-Nero = Red-Black
Rosso-Verde = Red-Green
Verde-Grigio = Green-Grey
Verde-Nerg = Green-Black



Légende du schéma électrique

1 Ampaule feu de route et feu de
croisemant 60/55W
2 Ampoulefeu deposition AV4 W
3 Ampoule voyant clignotaat droit
4 Ampoule éclairage compteur
5 Ampoule eéclairage compte-
tours
6 Ampoule voyant clignotants
gauche
7 Connecleur Molex 4 voies
8 Ampoulevayant niveauessence
9 Ampoule voyant pression huile
10 Ampoule voyani générateur
11 Ampoule voyant «point mort»
12 Ampoule voyant feux de posi-
fion
13 Ampoule voyan! feux de ¢roise-
ment
14 Commutateur allum. simultané
clignotants
15 Clignotant AV droit
16 Interrupteur stop frein AV
17 Commutateur d'allumage
18 Clignotant AV gauche
19 Klaxon deux tons
20 Démarrage-a(rét moteur - Inter-
rupteur feux
21 Interrupteur position  «point

mort»

22 Interrupteur pression huile

23 Feu de détresse (12V-46W)

24 Commande leux-klaxon-cligno-
fants

25 Bougies d'allumage

26 Bobines H.T,

27 Cenirale élecironique

28 Interrupteur stop frein AR

29 Boite & fusibles

30 Indicateur niveau essence

31 Regulateur de tension

32 Alternateur 14V-2¢ A

33 Interrupleur béquille tatérale

34 Batterie 12V-24 Ah

35 Rupteur démarrage

36 Démarreur

37 Clignotant AR droit

38 Ampoule éclasrage plaque
minéralogique et siop

39. Clignotant AR gaucha

40 Télérupteur klaxan & deux tons

41 Télérupteur a déwialeur pour

~ bequille laterale

42 Connecteur AMP 3 6 voies

43 Connecteur Molex & 6 voies

44 Pick-up

45 Condensateur

Arancio = Orange
Azzurro = Azur
Biance = Blanc

Giallo = Jaune
Grigio = Gris
Marrone = Marron
Nero = Noire
Rosa = Rose
Rosso = Rouge
Verde = Vert

Viola = Violet

Bianco-Azzurro = Blanc-Azur
Bianco-Glalle = Blanc-Jaune
Blanco-Marrone = Blanc-Marron
Bianco-Nero = Blanc-Noire
Bleu-Nero = Bleu-Naire
Giallo-Nero = Jaune-Noire
Nerg-Grigio = Noire-Gris
Rosso-Bianco = Rouge-Bianc
Rosso-Bleu = Rouge-Bleu
Rosse-Giallo = Rouge-Jaune
Rosso-Nera = Rouge-Naire
Rosso-Verde = Rouge-Ven

Verde-Grigio = Vernt-Gris
Verde-Nera = Vert-Noire
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1 Abblendelichi und Fernlicht 60¢
55w
2 Siandlicht vorne 4W
3 Warnleuchte, Blinker rechls
4 Tachometerbaleuchtung
5 Diehzahlmesser
6 Varnleuchte-Blinket inks
7 4-Weg-Molex-Verninger
8 Warnleuchte-Kraf:stolfniveau
9 Warnleuchie -Oeldruck:
10 Warnleughte «Generatore
11 Warnleuchte «Leerautw
12 Warnlguchie «Standichtn
13 Faralicht
*4 Umschalter zur gleichzeitigen
Zindschaltung der Blinker
13 Vorderbiinker. rechis
19 Siop-Schalter fir Vordertremse
17 Wahischalter idr Motorzundung
18 Vorderblinker, finks
19 2 Ton-Hupe
20 Schalter zum Starten, Abstelien
des Motors und Licinte
21 Leerlaut Anzeiger
22 Qeldruck-Anzeiger
23 Lehihuge (12V-46W)
24 Hupen, Blinker ond Wen-
¢zze Je' (Schalier)

106 Schaltplanbezeichnungen

25 Zunasplilen

26 Hochspannungsspulen

27 Zindelekironic

28 Hinteros Stopplichi

29 Sicherungsklemmieiste

30 Kraftstoifmiveau-geber

31 Regler

32 Alternateur 14V-20A

33 Seitenstander-Schatter

34 Batterie 12V-24 Ak

35 Anlassternschalier

36 Anlassmotor

37 Blinker, hinten rechis

38 Nummernschild und Stangheht

39 Blinker, hinten links

40 2 ton- Fernanlasser

41 Abweich- fernanlasser fir
Seitenstander

42 6-Weag-AMP. Verbndar

43 6-Weg-Molex-Verbinder

44 Pick-up

45 Kondensator

Arancio = Orange
Azzurro = Heliblau
Bianco = Waeiss

Giallo = Gelb
Grigio « Gray
Marrane = Braun
Nero = Schwarz
Rosa = Rosa
Rosso = Ra
Verde = Griin
Viola = Violeit

Bianco-Azzurro = Weiss-Hellblau
Bianco-Giallo = Weiss-Gelb
Bianco-Marrone = Waiss-Braun
Bianco-Nero = Weiss-Schwarz
Bleu-Nero = Blau-Schwarz
Giallo-Narc = Gelb-Sciwarz
Nero-Grigio = Schwarz-Grau
Rosso-Bianco = Rot-Weiss
Rosso-Bleu = Rot-Blau
Rossa-Giallo « Rot-Gald
Rosso-Nero = Rot-Schwarz
Rosso-Verde = Rot-Grun
Verde-Grigic = Grin-Grav
Verde-Nero = Grin-Schwarz
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VARIATIONS FOR MODEL
CHANGEMENT POUR MODELE AVEC
VARIANTEN FOR MODELL MIT

INTEGRAL FAIRING
CARENAGE INTEGRAL
INTEGRALVERKLEIDUNG-MODELL
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110 SPECIFICATIONS

Dimensions and weight

Ovorall length (little case) 2370 m
Overall height (with screen) 1.420 m
Weight (dry) 280 kg

Performance {carbureitor modal)

Max. spaeed with one rider: approx. 165 kph.
Fual consumption: 6.2 I¥100 km

INSTRUMENTS AND CONTROLS

Control panel (ig. 41)

1 Main svitch and sieering lock.

Position “OFF" steady vehicle. Removable key (no
contact):

Position “"ON" vehicle ready 10 be staried. All ciccuits
are on.

Not removable key.

Position "LOCK" L.H. locked steoring. Engine off. no
contact.

Removable key,

Position “P” locked steering. Engine off; with the
swiich “A” on fig. 4 in “P~ position the parking light is on.
Removable key.

2 Rovolution indicater.

3 Odometer, tachometer.

4 Clock.

CARACTERISTIQUES GENERALES

Dimensions et poids

Longueur maxi (coffre) m 2,370
Hauleur maxi (au pare-brise) m 1.420
Poids (& sec) kg 280

Performances (madale avec carburateurs)
Vitesse maxi avec seulemant pitote a bord: anviren 165
km/h.

Consommation d'essence: 6.2 lires aux cent,

APPAREILS DE CONTR. ET COMMANDE
Tableau de bord (ig. 41)

1 Commutataur ¢ clel pour insérer les utilisateurs et le
verrou de direction.

Position «OFF»: le moteur est éleinl. La clé peut élre
retirée {aucun conlact).

Position «ONw»: le moteur est prél pour le démarrage.
Tous fes utilisateurs sont enclenchés. La clé ne paut
pas étre relirée,

Position «LOCK»: direction varouili¢e a gauche. Le
moleur ng peut pas démarrer, aucun contact, la clé
peut étre retirée,

Position «P»: ditaction verouiliée. Le moteur ne peul
pas démarrar. Avec lintarrupteur «A» (Iig. 4) sur la
position <P~ on obtient le feu de stationnement. La clé
peut élre retirée.

2 Comple-tours

3 Tachymétre compie-kilomaires

4 Horloge



ALLGEMEINE DATEN

Masse und Gewichte

Max. Lange {Koller) 2,370 m
Max. Hohe (Windschutzscheibe) 1.420 m
Leergewicht 280 kg
Leistungen

Hochstgeschwindigheit mit nur ginem Fahrer: 165 km
hca

Krafistolfverbrauch: 6,2 Liter aut 100 km.
KONTROLLGERATE UND ANTRIEBE

Instrumentenbrett (avb. 41)

1 Schisselumschatter fir Verbrauchereinschaltung
und Lenkungsdiockiorung.

Schatistellung “OFF™ Fahrzeug stoht stil Schiiissel
abziehbar (kein Kontakt);

Schaltstellung “"ON" Fahrzeug ist startklar. Alte Ver-
braucher sind eingeschatiet. Schluessel kann nicht
abgezogen werden.

Schaltsteliung “LOCK" Lenkschloss knks blockiert.
Motor abgeschahol. kein Kontakt. Schiusse! abziehbar,
Schaltstelfung “P~ Lenkschioss blociuert. Motor
abgeschaltet; bafindet sich der Schalter “A” (Abb. 4) in
Schaltsteflung “P", leuchiet das Parkilicht. Schlisse!
abzlehbar.

2 Drehzahimessar

3 Tachameler-Kilometerzihler

4 Uhr

1M1



112 5 Pilot tight (green light) for L.H. direction indicator

lamps. _

6 Pilotlight (“Neutral” green light} for gear in neutral. i1
lights with gear in neutral.

7 Pilot light (red light) for generator current output. It
must be off as the motor reaches a ¢enain revolution
number.

8 Qil pressura pilot tight (red light). It goes out when
there is enough pressure ta grant the motor lubrication.
If the pliot light doesn't turn off, the pressurce is not the
required one: in this case immediately stop the motar
and check the {aull.

9 Pilot light (blu light) for high beams.

10 Pilot light (green light) for parking lights.

11 Pilot light (green light) for R.H. direction indicator
famps.

12 Volimeter. ;

13 Reset for lrip odometer.

14 Fuel reserve pilot light (red light). ,
15 Switch for emargency direction indicator inserlion.
16 Warning fight provided for checking. in workshop,
the electronic injection system in case il is assembled
{check-lamp).

Documents pockets ig. 42)

At each tairing side are piaced two pockets which can
conlain motorcycle documents or everything else, To
open the cover “E”, usa the same key “F " of the ¢ap and
saddie lock,

5 Voyant {vert) : des clignotants virage a gauche.

6 Voyant (vert «Neutral»): indicateur de changemenl
de vitesse au paint mort.

7 Voyant {rouge): de débit de courant du générateur.
I doit s'éteindre dés que le moteur atteint un nombre
donné de fours

8 Voyant (rouge): pression de 'huile. I s'éteinl dés que
la pression est suifisante pour assurer une bonne
lubrification du mateur. Si le voyant ne s'éteint pas, la
pression est insuffisante: dans ce cas il iaut arreter
immédiatement le moteur et rechercher la cause de
l'incident.

9 Voyant (bleu): dallumage phare de route

10 Voyant (vert): d'allumage des feux de position.

11 Voyant (vert): de clignotant virage a droite.

12 Voltimétre.

13 Bauton de remise a zéro du compteur partiel.

14 Vayant (rouge) réserve de carburant,

15 Commulateur pour 'enclenchement du clignotant
d'urgence.

16 Voyant pour le contrGle de linstallation injection
électronique. si présente, effectué a f'usine {check-
lamp).

Poches pour documents (ig. 42)

Deux poches pouvant conterir les documents de la
moto ou d'autres objets sont placés sur les cotés du
carénage. Pour ouvrirle couvercle «Ex utiliser la méme
clé «F» ylilisée pour la serrure du bouchen et de (a
sella.



S Kontrofleuchte (grines Licht) tOr kinke Blinker.

6 Kontrolleuchte (grines Licht “Neutral™) Leerlaufan:
zeiger. Leuchtot bel Leerauf aul.

7 Kontrolleuchte (rotes Lichl) Stromlieferung aus
Generator, Die Leuchte muss abschalten sodald der
Motor eine gawisse Drehzahl arreicht hat.

8 Owdruckanzesge {rotes Licht). Swe schaltet sich aus,
wann gendgend Druck vorhanden ist. um die Mo-
tarschmierung 2u sichem. Schaliet sie sich nicht aus,
bedeutel das, dass der Druck nich! dem vorges-
chiebenen Waert @ntsprichi. In diesam Fall muss man
sofort den Motor abstellen und die entsprechenden
Kontrollen vornehmen.

8 Femtichtanzeige (blaues Licht)

10 Standlichtanzeiger (grines Licht).

11 Kontrotleuchte (grines Licht) tr rechie Blinker.
12 Voltmeter

13 Nulistetier tur partiaten Kilometerzahler.

14 Kontrolieuchie (orange) fir Kraftstoffreserve.

15 Umschaltar {ir Not-Aus-Blinker.

16 Kantrollauchte. (check-lamp) fir die Kontrolle der
elektranischen Einspritzungsantage im Werkstate. falls
diese montien ist

Dokumententaschen (asb. 42)

Zwei Taschen s:nd an den Verkieidungsseiten anpe-
bracht, um die Dokumenia des Molorrades oder an-
dere Gagenstande zu bewahren. Um den Dackel “E”

zu erdfinen, den Schiissel “F" fir das Stapfen- und ,

Sattelschioss banutzen.
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114 ELECTRIC SYSTEM

Replacing bulbs

Heedlight (fig. 43)

To replace the headlight buibs it is necessary 10 re-
move the headlight from the fairing; disconnect the
electne connections from the rear side. remove the
rubber cover “G” and remové the lamp “0" by turning
the spring “E".

Aher the reassembling, be sure not 1o have discon-
nected involuntarily any other electric connection (in
particular the connection of the front side light). The
lamp holder of the front ight *F" is pressure connected.
N.B. - When changing the head light bulb (main/
dipped beams) take care not to touch the glass part
of the bulb with your fingers.

Instrument panel (fig. 44)

Undo the screws “D” (lig. 44) and removae the instru-
ment panel.

Remove the lamp holdars from their seats and replace
the bulbs.

INSTALLATION ELECTRIQUE

Remplacement des ampoules

Phare avant (fig. 43)

Pour remplacer les ampoules du phare avanl. enlever
le phare du carenage. débrancher les connexions
electriques, enlever le couvercle «G« det débrancher
l'ampoule «D» aprés avoir tourné le ressort «E».
Apras avoir fini de rémonter les ampoulas, véritier de
ne pas avoir débranché involonmairement d'autres
connexions élactriques. ladouille completedel'ampoule
pour les feux de position «F« est insérée a pression.
N.B. - Pour remplacer I'ampoule du phare avant
(feu de roule et feu de croisement), veiller a ne pas
toucher le bulbe directement avec les doigts.

Tableau de bord {fig. 44)

Retirer le tableau de bord aprés avoir dévissé les vis
«Du (. 44), relirer les douilles et remplacer les
ampoules.



ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Austausch der Lampen
Vorderscheinwerfer {(Abb. 43)

Um die Lampen dos Varderscheinwerlers zu ersetzan,
den Scheinwerler aus der Verkleidung herauszehen;
die olakirischen Verbindungen aus der hinteren Seite
ausschahen, gie Gummischutzkappe "G abnehmen
und e Lampe ‘D" beim Diehen der Feder 'E”befreien
Nach cem Wiedoreinbau. nachprifen, andere elektris-
che AnschiGsse unabsichilich nicht abgetrennt zu
haben. (besonders die der Standlichispeisung). Der
mit Standlichtlampe “F" ausgestattete Lumpensackel
ist driickeingeschaitet.

Vermerk! Wihrend des Auslausches der vorderen
Lampe (Fern- und Abblendelicht) beachten, dass
der Glaskolben von den Fingern nichi direki berdhrt
wird.

Instrumentenbrett (Abb 44)

Das Instrumententwet! nach Ausschrauben der
Schrauben "D Abb. 44, abnehmen dw Lampen
socke! von den Kontrolieuchien und den dazu
hastimmien Instrumantenbrelt herausziohen, dann die
Lampen ersetzen,

43
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116 Adjusting the headlight beam (sg. 44)

The headlight beam should always be kept adjusted at
the corract height to ensure goeod visibility and 10 avoid
dazzling on coming traffic. Act on the screw A" for the
*horizontal” orientation whereas act on the screw “C"
for the *vertical” one, to the prescribed height.

Acting on the lever "B" it is possible to change quickly
the vertical oriantation in order to adap! It to the load
conditions (with one or two riders and luggage).

N.B. - This motorcycle is fitted with integral lairing
thus ensuring a comfortable ride, with removable
pockets and with large capacity case “Topcase”.
These items do however after the aerodynamic fea-
tures of the bike; it is advisable therafore not to
excaeod 150 kph especially when the blke is fully
loaded.

N.B. - The maximum load for each bag Is 10 kg.;
loads should be equally distributed between the
two bags.

The max. aliowed toad in the case “Topcase™ is 5
kg.

Réglage du rayon lumineux du phare
avant (sg. 44)

Le phare avant doit toujours étre bien réglé pour une
meilleure sécurité de conduite et pour ne pas éblouir
les véhicules croisés. Pour V'arientation horizontale, it
faut toumer la vis «A«. tandis que pour I'orientation
verticale il est nécessaire de tournar la vis «C»,

En agissant sur le levier «B» il est passible de changer
rapigement l'orientation verticale pour l'adapter ou
condilon de charge (un ou deux personnes etbagage).

N.B. - La moto dispose d'un carénage Intégral qui
assure une condulte confortable, de sacoches am-
ovibles et d'un coffret “Top case” de grande capac-
ité,

Cependant, ces éléments diminuent les caractéris-
tiques aérodynamiques du véhicule. Il est conseil-
lable, spéciaiment en conditions de charge max|-
mal, de ne pas dépasser la vitesse de 150 km'h
environ.

N.B. - Chaque sacoche ne doit pas contenir plus de
10 Kg et la charge doit étre uniformément répartle
de chaque cote.

La charge maxima! du coffret “Top case™ estde 5
kg.



Scheinwerfereinstellung vorn (ao. 24)
Der vordere Scheinwerfer muss, um volle Fahrsicher-
het zu gewdlviaisten, und um enigegenkommende
Falvzeuge nichi 2u blenden, immer in der nchiligen
Hohe angabrachl sem. Zur seitichen Eingteliung muss
man die Schraube "A" lockern, fir de vertikale ist
dagegen die Schraube “C” zu lockern, bis man die
vorgeschriebene Hohe errescht hat, Durch gen Hebel
8" kannmandie vertikale Einstellung schngll wechsein.
um sie an die Ladebedingungen (mit 1 oder 2 Parsonen
au! dem Sattel und Gepéck) anzupassen.

Vermerk!- Das Fahrzeugist mitintegralverkieidung
ausgerOdstel, die cine bequeme Fahrt erlaubt, sowie
mit entfernbaren Taschen und “Top-case™ Koffer
mit grossem Fassungsvermdgen. Alie diese Vo-
lumen bringen aber zur Beschriinkung der Aerody-
namik des Fahrzeugs. Wir emptehien deshalb, vor
allem im Hachstbelastungszustand die ca. 150 km/
S\, nicht zu Gberschreiten,

Varmerk! - Die hdchste erlaubte Ladung je Tasche
ist 10 Kg., welche in jeder Tasche gleichmiissig 2u
vertelien Ist.

Die héchste erlaubte Ladung fir den “Top-case”
Kofter ist 5 kg.
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118 Key to wiring diagram

1 Bulb, main/dipped beam 60/55
w

2 Bulb. front sidelights 4W
3 Bulb, h direction indicator
warning light
4 Bulb, speedomeler light
§ Bulb, rev. counter light
6 Bulb,¥hdirectionindicator wam-
ing light.
7 Conneclor, 4-way Molex
8 Bul, fue! lgvel waming light
9 Bub. oil pressure warning light
10 Bub, generator warning kght
11 Bul. neulral warning fight
12 Bulb. sidelight warning light
13 Bulb. main beam waming light
14 Emergency Hasher swilch
15 R/H front direction indicator
16 Fronl brake stop swilch
17 Starter svilch
18 UH front direction indicator
19 Two-note horn
20 Control switch: start/stop engine
21 Neutral position switch
22 Oil pressura gwilch
23 Blinker unit (12V 46W)
24 Conirol switch: lighis-hom-direc-
Hon indicalors

25 Spark plugs

28 H.T. coil

27 Etectronic control yni

28 Rear brake stop switch

29 Fuse lerminal board

30 Low fuel level warning sensor
31 Vollage regulator

32 Alternator 14V - 20A

33 Side stand microswitch

34 Battery 12V - 24Ah

35 Starter solenoid

36 Starter molor

37 R/H rear direction indicator
38 8ubb, number plate and stoplight
39 LH rear direction indicator
40 Two-nole horn switch

41 Solenaid for side stang

42 Conneclor. 6-way AMP

43 Connector. 6-way Molex
44 Volimeter

45 Clock

46 Conneclor, 4-way AMP

47 Pick-up

48 Condenser

Arancio = Orange
Azzurro = Light blue
Bianco = White
Giallo = Yellow
Grigio = Grey
Marrone = Brown
Nero = Black
Rosa = Pink
Rosso = Red
Verde = Green
Viola = Violet
Bianco-Azzurio = White-Lightblue
Bianco-Giallo - White-Yekow
Bianco-Marrone = White-Brown
Bianco-Nero = White-8lack
Bleu-Nero = Blue-Black
Gialio-Neto = Yellow-Black
Nero-Grigio = Black-Grey
R08s0-Bianco = Red-White
Rosso-Blau = Red-Blue
Rosso-Giallo = Red-Yellow
Rosso-Nero = Aed-Black
Rosso-Verde = Red-Green
Verde-Grigio = Green-Grey
Verde-Nero = Green-Black



Légende du schéma électrique

1 Ampoule feu de route ot fou de
crossoment 6055 W
2 Ampoulefeude posdion AV AW
3 Ampoute voyant clignolant droit
4 Ampoule éclairago compleur
§ Ampoule éclairage comple-
tours
6 Ampaule voyant! clignotants
gauche
7 Connectaur Molex & 4 voies
8 Ampoulsvoyant niveau essence
9 Ampoule voyant prassion huile
10 Ampouie voyant géndraleur
11 Ampoule voyant -point mort-
12 Ampoule voyant feux Ce POSH
tion

13 Ampoule voyant feux de croise-
ment

14 Commutateur allum simullané
clignotants

15 Cignotant AV droxt

16 Interruptour stop fren AV

17 Commutatewr d aliumage

18 Cilignotant AV gauche

19 Klaxon deux tons

20 Démarrage-arrét motour

21 Interrupteur position «point
mor-

22 Interruplevs pression hude

23 Feu ge détresse (12V 46W)

24 Commarge feur-klaxon-chigno-
tanis

25 Bougios d'alumage

26 Bobines H.T.

27 Bloc électronique

28 Interrupteur stop frein AR

29 Boite A fusbies

30 Inmcateur niveau essence

31 Régulateur de tension

32 Allernateur 14V . 20A

33 Inarrupteur béquillo latérale

34 Batterie 12V - 24Ah

35 Rupteur cémarrage

36 Démarreur

37 Clignotant AR dron

38 Ampoule éclairage plaque min-
eralogique el stop

39 Clignotant AR gauche

40 Téiérupteur klaxon & deux tons

41 Télerupteur 3 dévialaur pPour
béqutie istérale

42 Connecteur AMP a 6 vo.es

43 Connecteur Molox a 6 voies

44 Volimétre

45 Horloge

48 Connecieur AMP & 4 voes

47 Pck-up

48 Condensateur

Arancio -~ Orange
Az2u110 = Azur
Bianco = Blanc
Gaallo » Jaune
Grigio = Gris
Marrone ~ Marron
Noro = Naire
Rosa = Rose
Rosso - Rouge
Verde ~ Von
Viola = Viol<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>