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Geehrter Kunde,

Vor allem danken wir Ihnen fuer lhre Bevorzugung an unsere Marke.
Damit optimale Resultate und eine lange Lebensdauer dieses Fahrzeuges
gewéhrleistet werden kénnen, empfehlen wir lhnen sich an die in diesem
Handbuch gegeben Richtlinien zu halten.

Vor dem Fahren, lesen Sie bitte diese Ausgabe sorgféltig damit Sie iber
die technischen Eigenschaften des Motorrades bewusst sind.

Fuer Kontrolle — und Ueberholarbeiten ist es zwe’ckméssig sich an un-
sere geschulten Vertreter zu wenden, die einen genauen und schnellen
Service gewdhrleisten kdnnen.

Nichtsachgemdésse Instandhaltungen wéhrend der Garantiezeit kénnen
den Verlust des Garantieanspruches zur Folge haben.
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4 TECHNISCHE DATEN

Motor Zylinderanordnung 2 Zylinder, 4 takt «V» - 90°
Bohrung mm 74
Hub mm 57
Ges. Hubraum 490,291 cm®
Verdichtung 10,8 : 1

Obenliegende Ventile, durch Stdsselstangen und
Kipphebel betatigt.

Ventiltrieb EinlaB3:

— Offnet 18° vor O.T.

— schlieBt 50° nach U.T.
Steuerungsdaten AuslaB:

— offnet 53° vor O.T.
— schlieBt 15° nach U.T.



Schmierung

Ziindung

Vergaser

Ventilspiel zur Einstellung des Ventiltriebs: mm 1.
Spiel zwischen Kipphebeln und Ventilen:

— AuslaB : mm 020
— EinlaB : mm 0,15

Druckumlaufschmierung mit Nockenpumpe und
Kontrolieuchte auf dem Instrumentenbrett.
Olfilter: Netzfilter im Inneren der Motordlwanne.
Austauschbarer Patronenfilter auBerhalb der Mo-
torélwanne.

Elektronisch, mit Magnetkontrolle. Die Anderung
der Vorziindung aufgrund der Motorumdrehun-
gen erfoigt in elektronischer Weise ohne mecha-

nische Vorrichtung. .
Max. Vorziindung: 34° vor OT bei 5000 -~ 5500
U/min.

Ziundkerzen: Marelli CW 9 LP, Bosch W 260 T 30,
Lodge 2 HLNY, Champion N6 Y.
Elektrodenabstand: mm 0,6.

2 Vergaser Typ:
Dell’Orto VHB 24 FD (rechts), VHB 24 FS (links).
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Kiihlung
Lichtmaschine

Anlasser

Kraftubertragung

Kupplung

Primértrieb

Getriebe

Luftkihlung.
Vorne, auf der Kurbelwelle 14V - 20 A.

Eiektrischer Anlasser. Kickstarter auf Wunsch.

Trockene Einscheibenkupplung; Handbetétigung
durch Hebel an der linken Seite des Lenkers.

Durch Zanhnrader, Verhaltnisse:
1:1,642 (Z = 14/23).

5-Gang Uber standig in Eingriff stehende Zahn-
rader. FuBbetétigung durch Hebel auf der linken
Seite des Fahrzeuges.

Ubersetzungsverhiltnis:

. Gang (Z11/30) 1:2,727
. Gang (Z 15/26) 1:1,733
. Gang (Z18/23) 1:1,277
. Gang (Z 22/23) 1:1,045
. Gang (Z 22/20) 1:0,909

bW =



Sekundadrtrieb

Fahrgestell

Rahmenaufhingung

Réder

Bereifung

Kardanwelle mit Kardangelenk und Zahnrader.

Ubersetzungsverhaltnis: (Z8/31) 1:3,875
Gesamtubersetzungsverhaltnis:

1. Gang 1:17,351

2. Gang 1:11,026

3. Gang 1: 8,125

4. Gang 1: 6,649

5. Gang 1: 5,783

Schleifen - Rohrrahmen.

Vorderer Teiegabel mit eingebauter Hydrodamp-
fung.

Hinterer federbeingestitzter Schwungarm mit in-
nenliegenden StoBdampfern.

Feigen aus LeichtguBlegierung:

— vorne: WM 2/1,85 X 18 CP 2

— hinten: WM 3/2,16 X 18 CP 2

Metzeler: Vorne 3,00 S18 (C5)
Hinten 3,50 S 18 (C 66)

Pirelli: Vorne 3,25 S 18 (mit Rillen)
Hinten 100/90 S 18 (MT 15)

Michelin: Vorne 3,00 S18 (M 38)
Hinten 3,50 S 18 (M 38)



Bremsen

MaBe und Gewichte

Vorderrad:

Scheibenbremse mit Doppelbremszylinder.
Handbetatigung durch Hebel auf der rechten Sei-
te des Lenkers.

Mechanische Bremskraftibertragung.

Scheibe Z mm 260
Zylinder (BE) g mm 32
HBZ g mm 127
Hinterrad:

Scheibenbremse mit Doppelbremszylinder.
FuBbetatigung durch Hebel auf der rechten Seite
des Fahrzeuges.

Scheibe < mm 235
Zylinder (BE) g mm 32
HBZ @ mm 15,875

Die Hinterradbremse ist durch hydraulische Uber-
tragung mit der linken Vorderradbremse ver-
bunden. Diese linke Vorderradbremse hat die
gleichen Eigenschaften wie die rechte Vorderrad-
bremse.

Achsabstand mm 1,395
Max. Lénge 2,080 m
Max. Breite 0,750 m
Max. Hohe 1,035 m

Gewicht (ohne Kraftstoff, Schmierdle und Werk-
zeugsatz) 152 kg.



Leistungen

Max. Geschwindigkeit (solo-fahren): Kraftstoffverbrauch:

Km/h 170. I 4/100 Km.

Fassungvermdgen
Bestandteil I Typ
Kraftstofftank (Reserve ca. 2 |) 16,5 Benzin Super (98/100 NO-RM)
Motordlwanne 2,250 01 «Agip Sint 2000 SAE 10 W/50»
Getriebegehéause 1,000 Ol «Agip F.1 Roira{ MP SAE 90»

0,160 Ol «Agip F.1 Rotra MP SAE 140»

Hinterradantriebsgehéuse

Telegabel je. Holm

Bremsanlagen V. u. H.

0,010 Ol «Agip Rocol ASO/R»
0,070 Ol «Agip F.1 ATF Dexron»
Ol «Agip F.1 Brake Fluid SAE J 1703»

Falls Agip Ole nicht verfugbar sind, andere Produkte verwenden.

Technische Anderungen vorbehalten.




10 ANORDNUNG DER BEDIENUNGSELEMENTE
(Abb. 2)
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Vorderradbremse.
Scheinwerfer.

Blinker vorne.
Vorderradbremshebel.
Gasdrehgriff.

Schalter zum MotoraniaB- und Abschalten
(im Notfall).

Knopf zur Offnung der Deckel fir den Ver-
schluB zum Kraftstoff- und Bremsdleinfillien.

Bremspedal (links Vorderrad und Hinterrad-
bremse).

FuBrasten vorne.

HBZ (links Vorderrad- und Hinterradbremse).
FuBrasten fiir Beifahrer.

Blinker, hinten.

Rucklicht.

Tachometer.

15 Warnlichthalterung.

16 Drehzahlmesser.

17 Kupplungsbetatigungshebel.

18 Schalter fir: Hupe, Lichthupe und Blinker.
19 Lichtschalter.

20 ZindschloB.

2t HBZ (Vorderradbremse).

22 Bremsoélbehd)ter (Bremsen vorne und hinten).
23 Gangwahlhebel.

24 Starterhebel am Vergaser.

25 Seitensténder.

26 Zentralstander.

27 Hintere Aufhangung mit StoBdampfern.

Rechts und Links in Fahrtrichtung gemeint.
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12 KENNZEICHNUNG

(Abb. 3)

Jedes Fahrzeug hat zwei Fabrikkennzeichnungs-
nummern, die sich auf dem Rahmen und dem
Motorgehause befinden.
Die in den Rahmen eingeschlagene Nummer ers-
cheint auch im Kraftfahrzeugbrief und dient zur
Fahrzeugidentifizierung.

Ersatzteile

Bei Teilenersatz versichern Sie sich und verlan-
gen Sie nur Original «Moto Guzzi-Ersatzteile»,
sonst entféllt der Garantieanspruch.

Garantie

Die Garantiezeit betrdgt 6 Monate vom Verkaufs-
datum, héchstens 10.000 Km Fahrleistung und




entfdllt, wenn irgendwelche Wettbewerbs- oder
andere Anderungen vorgenommen werden,

Die Garantie giit nicht fiir Reifen und andere
Teile oder Zubehdr, die nicht von SEIMM-Moto
Guzzi hergestellt werden.

Jedem neuen Fahrzeug liegt ein Garantie- und
Inspektionsheft bei, das sorgfaltig mit den ande-
ren Verkehrspapieren aufbewahrt werden muB.
Nur aufgrund dieses Heftes kann, wenn es den
SEIMM-Moto Guzzi-Handlern vorgelegt wird, Ga-
rantieservice gewahrleistet werden.

13
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KONTROLL- UND BEDIENUNGSHEBEL

Armaturentafel (abb. 4)

1 Tachometer - Km-Zahler mit Nullsteller.
2 Drehzahlmesser.

3 (n) Leerlaufanzeiger (oranges Licht) leuchtet
auf, wenn das Getriebe im Leerlauf ist.

4 (l) Lichtanzeiger (griines Licht) Standlicht,

5 Oldruckkontrolleuchte (rotes Licht). Das Licht

geht aus, wenn der Oldruck fiir die Motorschmie-
rung ausreicht. Sollte das Licht nicht ausgehen,
den Motor sofort abzustellen und die entspre-
chenden Kontrollen durchzufiihren.

6 (h) Fernlichtanzeiger (blaues Licht).

7 (gen) Lichtmaschinenkontrolleuchte (rotes
Licht). Das Licht geht aus, wenn der Motor eine
gewisse Drehzahl erreicht hat.

Beim Tagfahren missen alle Anzeige- und Kon-
trolleuchten aus sein. Bei Nachtfahrten ist die
Lichtkontrolle (Stadtfahren) und eventuell die
Fernlichtleuchte auf.

2

ZindschloB

Der Ziindschliissel hat drei Stellungen:

«OFF» Schlissel in Linie mit der Markierung auf
der Armaturentafel.
Stillstand - Schltissel abziehbar.

«An Schliissel in Linie mit der Markierung auf
der Armaturentafel (in Uhrzeigersinn
gedreht).

(Abb. 4)



Fahrzeug startbereit - Schliissel nicht

abziehbar.

«Bn Schliissel in Linie mit der Markierung auf
der Armaturentafel (in Uhrzeigersinn
gedreht).

Stillstand - Schliissel abziehbar.
Der Schalter «A» von Abb. 5 — in Stel-
lung «O» — schaltet das Standlicht an.

Lichtschalter (abb. 5)

Befindet sich auf der linken Seite des Lenkers.

Schalter «A» ]5

— Stellung «O» Parklicht
— Stellung «1» Abblendlicht
— Stellung «2» Licht aus.

Schalter «B»

Mit Schalter «A» in Stellung «1»:
— Stellung «3» Abblendlicht
— Stellung «4» Fernlicht.

Schalter fur Hupe, Lichthupe
und Blinker (abb. 5)

Befinden sich auf der linken Seite des Lenkers:

Hupen- und Lichthupenknopf «C»

«5» (Horn) Hupenknopf.
«6» (Flash) Lichthupenknopf.

Schalter «D»

— Stellung «7» schaltet die rechten Blinker an.
— Stellung «B» schaltet die linken Blinker an.
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Schalter zum MotoranlaB- und
Abschalten (im Notfall) (abb. 6)

Befindet sich auf der rechten Seite des Lenkers.
Mit Ziindschlissel von Abb. 4 in Stellung «A» ist
das Fahrzeug startbereit. Um den Motor anzulas-
sen, ist folgendermaBen vorzugehen:

— versichern, daB der Schalter «B» in Stellung
«1» (Run) ist;

— den Kupplungshebel voll ziehen;

— bei kaltem Motor ist der Starthilishebel (Abb.
28) in AnlaBstellung «A» zu bringen;

— den AnlaBschalter «A» (Start) betatigen.

Um den Motor im Notfall abzuschalten, ist der
Schalter «B» in Stellung «2» (OFF) zu bringen.
Nach Anhalten des Motors den Ziindschliiissel
von Abb. 5 gegen Uhrzeigersinn drehen, bis die
Markierung «OFF» in Linie mit der Markierung auf
der Armaturentafel ankommt, dann den Schliissel
abziehen.

Starthilfshebel (abb. 28)

Dieser Hebel zum Starten eines kalten Motors
(Starter) befindet sich auf der linken Seite des
Fahrzeuges.

«A»  Starthilfsstellung.

«B»  Fahrtstellung.

Gasdrehgriff («e» Abb. 6)
Befindet sich auf der linken Seite des Lenkers:

beim Drehen gegen den Fahrer 6ffnen sich die
Gasschieber, sonst werden sie geschlossen.



Kupplungshebel

Befindet sich auf der linken Seite des Lenkers,
nur beim Motoranlassen und Gangschalten zu
betatigen.

Vorderradbremshebel (rechts)
(«F» Abb. 6)

Befindet sich auf der rechten Seite des Lenkers
und betatigt den HBZ fir Vorderradbremse
(rechts).

Bremspedal (links Vorderrad-
und Hinterradbremse) («8» Abb. 18)

Befindet sich auf der rechten Seite des Fahr-
zeuges und ist durch Betatigungsstange mit
dem Hauptbremszylinder verbunden; sie betatigt
die linke Vorderrad- und Hinterradbremse gleich-
zeitig.

Gangwahlhebel (abb. 7) 17

Befindet sich auf der linken Seite des Fahr-
zeuges.

Gangstellung:

— 1. Gang: Pedal nach unten.
— 2. 3. 4. 5. Gang: Pedal nach oben.
— Leerlauf zwischen 1. und 2. Gang.

Bevor der Gangwahlhebel betétigt wird, ist der
Kupplungshebel voll zu ziehen.




Kraftstofftankverschluss (aob. 8)

Zur Offnung ist der Knopf «A» zu driicken.

Bremsolbehalter flr
Hauptbremszylinder von

Vorderrad- und Hinterradbremsen
(Abb. 9)

Damit dieser Behalter erreicht wird, den Knopf
«A» in Abb. 8 driicken und den Deckel mit Ver-
schluB fur Kraftstofftank abheben.

Zur Niveaukontrolle den Verschluf «B» vom Be-
halter «A» entfernen und priifen, daB das Brem-
sol immer Uber den Behaltertrenner (min. Niveau)
liegt. Die zwei Behélterteile sind fiir die rechte
Vorderradbremse und die linke Vorderrad- und
Hinterradbremse.

Kraftstoffhahne

Befinden sich unter dem Kraftstofftank hinten.
Die Hahnhebel haben drei Stellungen:
«ON»  Geoffnet, Hebelpfeil nach oben.

(Abb. 10)




«RES» Reserve, Hebelpfeil nach unten.
«OFF» Geschlossen, Hebelpfeil waagerecht.

Sicherungskasten (abb. 11)

Befindet sich in der Mitte des Fahrzeuges. Die
Sitzbank aufheben (siehe den Abschnitt «Sitz-
bankblockierung») und nach Ldsen der Befesti-
gungsschraube den Kastendeckel entfernen.

Im Kasten sind 4 Sicherungen von 16 A einge-
baut.

Sicherung «1»

2

Sicherung «2»

Sicherung «3»

Sicherung «4»

Hinterradbremslicht, Blinker.

AnlaBrelais, Vorderradbremslicht,
Lichthupenrelais, Hupe.

Warnleuchten (gen-oil-n), Fern-
licht mit Anzeiger, Abblendlicht.

Parklicht, vorne und hinten, Be-
leuchtung Lichtanzeiger «1»,

Vor der Sicherungsersetzung ist es nétig, den
Schaden zu beheben.

19
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Sicherungseinrichtung gegen
unbefugte Benutzung («A» in Abb. 12)

Um die Steuerung zu blockieren oder zu lésen,
ist folgendermaBen vorzugehen:

Blockieren

— den Lenker voll nach rechts drehen:

— den Schliissel ins SchloB stecken und in Uhr-
zelgersinn drehen. Nun den Schllssel voll
vorschieben, dann loslassen und heraus-
ziehen.

Lésen

— den Schliissel ins SchloB stecken, gegen Uhr-
zeigersinn drehen, dann loslassen und heraus-
ziehen.

Sitzbankblockierung (abb. 13)

Diese Vorrichtung befindet sich auf der linken
Seite hinten.




Blockierung :
— die Sitzbank nach unten driicken, bis die Klin-

ke der Verriegelung «B» einrastet.
Lésen

— den Hebel «A» nach vorn in Fahrtrichtung
schieben (siehe den Pfeil), damit die Klinke
«B» ausrastet.

Seitenstander (A in Abb. 14)

Es wird darauf aufmerksam gemacht, daB dieser

14

Stander nur zur Erleichterung von kurzem Par-
ken dient.

Vor der Abfahrt ist es wichtig sich zu vergewis-
sern, daB dieser Stdnder eingezogen wird, sonst
kénnen schwere Unfélle eintreten.

21
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BEDIENUNGSANLEITUNG
Vor der Abfahrt

Prifen Sie folgendes:

B genugend Kraftstoff im Tank;

B richtiges Niveau in der Motordlwanne;

B Zindschliussel in Stellung «A» (Abb. 4);

8 folgende Kontrolleuchten auf:

— rot: Oldruckkontrolle
Lichtmaschinenkontrolle;

— orange: Leerlaufanzeiger;

— griin: Licht (Stadtfahren bei Nachtfahrten);

®  Starthilfshebel in Startstellung «bei kaltem

Motor» («A» in Abb. 28).

Starten eines kalten Motors

Nach den obigen Kontrollen, den Gasdrehgriff auf
ca. 1/4 Offnung drehen, den Kupplungshebel voll
ziehen, eventuell den Schalter «B» (Abb. 6) in
Stellung «1» (Run) schieben, dann den AnlaB-
knopf «A» (Abb. 6) (Start) dricken.

Den Motor einige Sekunden wahrend der war-

men Jahreszeit und einige Minuten wéahrend der
kalten Jahreszeit warmlaufen lassen; danach den
Starthilfshebel in Fahristellung («B» in Abb. 28)
bringen.

Sollte der Starthilfshebel wadhrend der normalen
Fahrt in AnlaBstellung («A» in Abb. 28) bleiben;
wiirden gréBerer Kraftstoffverbrauch und auch
Motorbeschadigungen, wegen eines Zylinderaus-
waschens durch zuviel Benzin, anfallen.

Achtung

Ist der Zundschlissel (Abb. 4) eingesteckt und
trotzdem leuchtet, die orange Leerlaufanzeige
nicht, heiBt das, daB ein Gang eingeschaltet ist.
Es ist ratsam, sich immer zu vergewissern, daB
das Getriebe wirklich in Leerlaufstellung ist, be-
vor der Motor angelassen wird.

Starten eines warmen Motors

Wie beim Starten eines kalten Motors, aber ohne
Benutzung des Starthilfshebels, um Gemischiber-
fettung zu vermeiden.



Wahrend der Fahrt

Zum Gangschalten Gasdrehschieber schlieBen,
Kupplungshebel voll ziehen und den néchsten
Gang einschalten; danach Kupplungshebel all-
méhlich loslassen und gleichzeitig beschleuni-
gen. Das Gangwahlpedal beim Betédtigen mit dem
FuB begleiten.

Wenn man in einen niedrigeren Gang schaltet,
sind Bremsen und GasschieberschlieBen sorg-
faltig zu dosieren, um zu vermeiden, daB beim
Loslassen des Kupplungshebels der Motor uber-
dreht.

Anhalten

Gasdrehgriff schlieBen und gleichzeitig Bremshe-
bel und Bremspedal betatigen, den Kupplungs-
hebel erst ziehen, wenn das Fahrzeug fast anhalt.
Zur normalen Geschwindigkeitsverminderung
sorgfaltig Gangschalten und Motorbremsung ver-
wenden, wobei zu beachten ist, den Motor nicht
zu Uberdrehen.

Auf nassen und glatten StraBen sind die Brem-

sen vorsichtig zu betétigen, besonders die Vor-
derradbremse mit Handbetatigung.

Um den Motor anzuhaiten, den Schliissel in Stel-
lung «OFF» bringen (Abb. 4).

Nachdem der Motor abgeschaltet ist, die Kraft-
stoffhadhne immer schlieBen.

Parken

Beim Parken auf ungenigend beleuchteten Stra-
Ben ist es noétig, das Parkiicht einzuschalten.
Dazu den Zindschllssel (Abb. 4) in Stellung «B»
und den Lichtschalter (Abb. &) in Stellung «O»
bringen, dann den Zindschlissel herausziehen
und die Steuerung blockieren.

(Siehe entsprechende Anweisungen und Abb. 12).

23



24 EINFAHREN

Wahrend der Einfahrzeit sind die folgenden An-
weisungen streng zu befolgen.

1 Vor der Abfahrt den Motor im Leerlauf fur
eine gewisse Zeit nach der Raumtemperatur deut-
lich warmlaufen lassen.

2 Die nachfolgend gegebenen Einfahrgeschwin-
digkeiten nicht Uberschreiten; wobei zu empfeh-
len ist, daB innerhalb dieser Angaben die Gesch-
windigkeit oft gedndert werden soll.

TABELLE DER EINFAHRGESCHWINDIGKEITEN

3 Vor dem Anhalten allmahlich verlangsamen
um plétzliiche Temperaturanderungen an Motor-
bestandteilen zu vermeiden.

4 Zu den vorgeschriebenen Intervallen sind die
im Handbuch angewiesenen Wartungsarbeiten
auszufiihren.

5 Wahrend der Einfahrzeit ist es sehr wichtig,
die entsprechenden Anweisungen genau zu be-
folgen, denn davon hangen die Lebensdauer und
die Leistungsfahigkeit des Fahrzeuges ab.

Max. zulidssige Geschwindigkeit Km/h

Km Strecke
1. Gang ] 2. Gang 3. Gang 4. Gang ‘ 5. Gang
0 - 800 35 ! 55 75 95 | 115
| 800 - 1600 50 75 100 115 ! 130
| 1600 - 3G00 l Angegebene Grenzen allmahlich Uberschreiten, bis max. zulassige
‘ Geschwindigkeiten erreicht werden. ]
Nach den ersten 500 - 1000 Km Priifen und Nachziehen — falls nétig — alle

Motord! wechseln.

Falls das Ol bis zum min. Niveau geht, bevor die
obige km-Grenze erreicht wird, ist ein kompletter
Olwechsel — statt Nachfiillung — auszufiihren.
Empfohlenes Ol: «Agip Sint 2000 SAE 10 W/50).

Schrauben und Muttern an Fahrgestell und
Motor.

Ventilspiel einstellen.

Reifendruck prifen.

Zindeinstellung prifen.

(Siehe Abschnitt Ziindung).



WARTUNGS- UND EINSTELLARBEITEN

Kupplungshebel-Einstellung
(Abb. 15)

Prifen das Spiel zwischen Handhebel und Griff-
korper am Lenker, wenn es Uber 3 =4 mm liegt,
den Einstellkopf betatigen, bis das richtige MaB
erreicht wird.

Diese Einstellung kann auch durch den Kabel-
einsteller «B» auf der rechten Getriebegehause-

seite, nach Losen der Kontermuttern «C» ausge-
fihrt werden.

Einstellung des
Vorderradbremshebels (abb. 16)

Priifen das Spiel zwischen Hebel und Griffkérper
am Lenker, wenn es {iber oder unter 3 =4 mm
liegt, den Einstellknopf «A» betatigen, bis das
richtige MaB erreicht wird.
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Diese Einstellung kann auch durch den Kabe-
leinsteller «B», nach Losen der Kontermuttern
«C» ausgefiihrt werden.

Prifung der Bremskldtze auf
VerschleiB

Alle 5600 Km die Bremsplattenstarke tberpriifen:
— Neue Platte: 7 mm.

— VerschleiBgrenze: 3,5 mm.

Falls die Starke unter der VerschleiBgrenze liegt,
ist es notig, die Bremsklotze zu ersetzen.

16

Danach braucht man nicht die Bremsanlage zu
entllften, sondern ist es nur notig, den Hebel
«B» (Abb. 17) mehrmals zu betatigen, um die
Kolben der Bremszangen in normale Stellung
wieder zu bringen.

Beim Auswechseln der Bremskldtze auch den
Zustand der Bremsleitungen Uberprifen, wenn
sie beschadigt sind, missen sie sofort ersetzt
werden.

Nach der Erneuerung der Bremsklotze ist es
zweckmiBig, die Bremsen wahrend der ersten
100 Km sorgféltig zu betédtigen, damit sich die

‘: 8 -_,- ”



ausgetauschten Bremsbacken einschleifen kén-
nen.

Prafung der Bremsscheiben
(«G» in Abb. 17-18)

Die Bremsscheiben missen einwandfrei sauber,
ohne Ol, Fett und anderen Schmutz sein und kei-
ne tiefen Rillen zeigen.

Beim Ersetzen oder Uberholen der Bremsschei-
ben den Seitenschlag priifen. Dieser darf mit

einem entsprechenden MeBgerat lberprift 0,2
mm nicht tberschreiten.

Falls der Seitenschlag héher ist, sind Scheibe-
nauflage auf den Radnaben und Nabenlagerspiel
sorgféltig zu prifen.

Drehmoment der Schrauben zur Befestigung von
Scheiben an Naben ist 2,2 = 2,4 Kpm.

2
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Prifung des Olniveaus und
Wechseln des Oles in der
Bremsanlage (abb. 9 und 17)

Zur guten Bremswirksamkeit sind folgende An-
weisungen streng zu befolgen:

1 Das Olniveau in Behalter «A» (Abb. 17) oft
Uberprifen, es soll nie unter den Behaltervertei-
ler fallen.

2 Periodisch oder wenn noétig in Behélter «A»
einfiillen; dazu den Stopfen «B» losen und die
Membrane entfernen (siehe Abb. 9).

Nur Bremsodl aus Originalbehiltern benutzen, die
nur zum Einfiillen gedéffnet werden.

3 Alle 15.000 Km ca. oder wenigstens einmal im
Jahr ist das Ol der Bremsanlagen voll zu wech-
seln.

Damit die Bremsen einwandfrei arbeiten, missen
die Leitungen immer voll von Ol und ohne Luft-
blasen sein; eine lange und elastische Bewegung
des Betatigungshebels «B» zeigt, dass Luftblasen
vorhanden sind.

Zum Waschen von Teilen der Bremsanlage nur
frisches Ol verwenden.

Alkohol zum Waschen und PreBluft zum Trock-
nen sind absolut zu vermeiden: Fur Metallteile
wird die Benutzung von Trychloraetylen emp-
fohlen.

Kein Mineraldl u. o. Fett zum eventueilen Schmie-
ren verwenden. Falls entsprechende Schmierpro-
dukte nicht verfiigbar sind, wird es empfohlen,
die Gummi- und Metallteile mit Bremso! anzu-
feuchten.

Bremsol: Brake Fluid - «Agip F.1 Brake Fluid -
SAE J 1703».

Entluftung der Bremsanlagen
(Abb. 17 und 18)

Die Entluftung der.Bremsanlagen ist erforderlich,
wenn die Bewegung des Betdtigungshebels am
Lenker o. des Bremspedals lang und elastisch
erfolgt. Diese Entliftung geschieht folgender-
maBen:

Rechte Vorderradbremsanlage (Abb. 17)

8  Fahrzeug auf Zentralstander aufbocken.

B Falls notig, den Behdlter «A» aufflllen. (Es
ist darauf zu achten, daB das Olniveau wahrend
dieser Entliftung nicht unter den Behaltervertei-
ler abfallt).



B Die Bremseinheit «D» zur Entliftung beta-
tigen:

1 Nach Entfernen der Gummikappe eine durch-
sichtige Leitung «E» auf den Entliiftungsstopfen
«E» selezn, wobei das andere Leitungsende in
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einen schon teilweise mit Bremsdl gefiliten Be-
hélter «F» getaucht wird.

2 Den Entliftungsstopfen «C» Iésen.

3 Mehrmals den Bremshebel «B» am Lenker
ganz durchziehen, dann den Hebe! wieder los-
lassen und einige Sekunden warten, bevor der
Hebel wieder gezogen wird. Dieses Betéatigen
wiederholen, bis blasenfreies Ol aus der im Be-
hélter «F» getauchten Leitung «E» auslauft.

4 Den Betatigungshebel «B» voll gezogen hal-
ten und den Stopfen «C» anziehen, die Leitung
«E» 160sen und die Gummikappe auf den Entlif-
tungsstopfen wieder montieren.

Wenn die Entliftung gut ausgefiihrt worden ist,
muB man sofort nach der Anfangleerbewegung
des Hebels «B» am Lenker - eine unmittelbare
Bremsolfunktion ohne Elastizitat feststellen.
Andernfalls ist diese Entliftung zu wiederholen.

Linke Vorderrad- und Hinterradbremsanlage
(Abb. 18)

Wie beim friheren Abschnitt, auBer der Punkte
«3» und «4»,
Punkt 3

® Das Pedal «B» auf der rechten Seite des
Fahrzeuges voll betétigen. usw....

Punkt 4

m  Das Pedal «B» voll betatigt halten usw....

Einstellung des Pedals zur
Betatigung der linken Vorderrad-
und Hinterradbremse (aAbb. 18)

Das Spiel zwischen dem Arbeitskolben im Haupt-
remszylinder und dem Betatigungshebel «i» in
folgender Weise Uberprufen:

®  Eine Blattlehre «A» zwischen den Kolben und
das Hebelende setzen.

m Vorgesehenes Spiel: 0,05 = 0,15 mm.

B Zur Einstellung des richtigen Spieles ist fol-
gendermaBen vorzugehen:

— Splint «C» entfernen, Stift «D» herausziehen,
Kontermutter «E» l6sen und Gabel «F» |6sen
oder anziehen, bis die gewiinschte Pedalstellung
gefunden wird, dann Stift «D» und Splint «C»
wieder montieren.

— Nach der Einstellung, Kontermutter «G» |0sen
und die Schraube «H» (Hebelrickhalter) eins-
tellen.



Einstellung der hinteren
StoBdampfer (abb. 19)

Die Feder der hinteren StoBdampfer kann durch
entsprechenden Schliissel «A» in drei verschie-
dene Stellungen eingestellt werden.

Wenn die Funktion der StoBdédmpfer sich versch-
lechtert, sollte man sie durch unsere Héndler
prifen lassen.

Zur guten Fahrzeugstabilitat missen beide StoB-

dampfer nach der Einstellung auf der gleichen
Position stehen.

Einstellung der Lenkung (Abb. 20)
Zur Fahrtsicherheit muB die Lenkung eine freie
Bewegung, ohne zuviel Spiel haben. Die Einstel-
lung geschieht wie folgt:

® Die Schraube «A» (Steuerkopfbefestigung)
losen.

m  Die Mutter «B» (Steuerkopfbefestigung) I6sen.
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m  Die Einstellmutter «C» anziehen oder l0sen,
bis der Lenker eine freie Bewegung, aber ohne
Spiel hat.

Nach der Einstellung, die Mutter «B» und die
Schraube «A» befestigen.

Diese Einstellung wird am besten durch unsere
Héndler ausgefihrt.

Gasdrehgriffeinstellung
(«C» und «D» in Abb. 6)

Die Bewegung des Griffes wird durch Anziehen
oder Lésen der Schraube «D» eingestellt.

Die Schraube «C» stellt dagegen das Griffriick-
kehren ein.



RADAUSBAU

Vorderrad (abb. 21)

® Das Fahrzeug auf Zentralstander aufbocken
und einen Halteblock unter das Motorgehause
legen, um das Vorderrad vom Boden abzuheben.

® Die Schrauben zur'Befestigung der Bremsein-
heit am linken Gabelholm l6sen, dann die Brem-
seinheit «A» mit ihrer Leitung vom Gabelholm
abnehmen.

® Die Mutter «B» (Radachsenbefestigung) auf
der linken Seite losen.

® Die Schrauben «C» (Befestigung von Gabel-
holm zur Radachse) |dsen.

B Die Achse «D» herausziehen. (Die Stellung
von Unterlegscheibe «E» und Abstandsstiick «F»
beachten).

® Die rechte Bremsscheibe von ihrer Bremsein-
heit I6sen und dann das Vorderrad aus den Ga-
belholmen herausziehen.

Die Montage geschieht in umgekehrter Reihen-
folge.
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34 Hinterrad

(Abb. 22)

m Das Fahrzeug auf Zentralstander aufbocken.

® Die Mutter «A» auf der Radachse l6sen (Hin-
terradantriebseite).

B Die Schraube «B» losen. (Achsenbefestigung
auf hinterem Schwingenholm).

® Die Achse «D» von Hinterradantriebgehause,
Radnabe und Schwingenholm herausziehen.

B Das Abstandstiick «E» herausziehen.

®  Das Fahrzeug auf die rechte Seite so schrag
stellen, daB sich das Rad von Schwingenholm
und Hinterradantriebgehduse herausziehen 14Bt.

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Radauswuchten

Um das Handling des Fahrzeuges zu verbessern
und Vibrationen bei hoher Geschwindigkeit zu
vermeiden, ist wie folgt zu verfahren:

B Das Rad ausbauen und es auf eine Gabel
stellen.

® Das Rad mehrmals drehen lassen und sehen,
ob es immer in verschiedenen Stellungen stehen-
bleibt; dies zeigt auf ein richtiges Auswuchten



8 Wenn das Rad immer an einem Punkt zum
Stillstand kommt, ist ein Gegengewicht auf ge-
genuberliegender Seite zu befestigen.

8 Diese Kontrolle wiederholen, bis das Rad gut
ausgewuchtet ist.

Reifen

Die Reifen gehoren zu den wichtigsten Teilen,
die regelmaBig geprift werden miissen. Davon
hangen Fahrzeugstabilitat, Reisekomfort und so-
gar Fahrerunversehrtheit ab.

Daher ist es nicht empfehlenswert, Reifen mit
einer Profiltiefe von weniger als 2 mm zu benut-
zen.

Ein falscher Reifendruck kann auch Stabilitats-
mangel und groBeren ReifenverschleiB verursa-
chen.

Der vorgeschriebene Reifendruck ist wie folgt:

Vorderrad (solo oder mit Sozius):

— Metzeler
— Pirelli
— Michelin

Kp/cm? 2

Hinterrad (solo): 35

— Metzeler
— Pirelli Kp/cm? 2,2
— Michelin S

Hinterrad (mit Sozius):

— Metzeler
— Pirelli > Kp/cm? 2,4
— Michelin \

Die gegebenen Werte sind fiir normales Fahren
(Touring) zu verstehen; bei hohen Geschwindig-
keiten (Autobahnfahren) ist der Reifendruck um
0,2 Kp/cm? zu erhéhen.

’

Montage und Demontage der
Reifen auf Radfelgen

Dieses Fahrzeug ist mit Felgen in LeichtguBie-
gierung ausgeriistet, die einerseits eine hohe
Festigkeit anbieten, aber andererseits wegen der
Verwendung von ungeeigneten Werkzeugen bei
Montage und Demontage der Reifen beschadigt
werden kdénnen.
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Es wird daher empfohlen Werkzeuge zu verwen-
den, die keine Rippen oder scharfe Kanten haben,
die den Felgenrand beriihren.

Die Beriihrungsflaiche muss breit, glatt und mit
abgerundeten Kanten sein. Die Verwendung eines
Handelschmierproduktes, erleichtert das Gleiten
und Einsetzen der Reifen auf die Felgen wihrend
der Montage und Demontage.

Hierdurch wird vermieden, daB die Werkzeuge zu
stark belastet werden mussen.

Es ist sehr wichtig, daB die Reifenwiilste in die
Felgenmitte gut eingesetzt werden.

Falls die Reifen eventuell einen Pfeil auf ihrer
Seite zeigen, muB die Montage derselben in fol-
gender Weise erfolgen:

®  Fir das Hinterrad muB der Pfeil in Fahrtrich-
tung zeigen.

®  Fur das Vorderrad muB der Pfeil gegen Fahr-
trichtung zeigen.



WARTUNGS- UND SCHMIERTABELLE

Monatlich oder alle 3000 Km

8 Den Elektrolytstand in der Batterie prifen
(Elektrische Anlage - Batterie).

Periodisch

8 Den Reifendruck prifen (Radausbau - Reifen).

Alle 500 Km

® Den Olstand im Getriebegehause priifen
(Schmierung - Motor).

Nach den ersten 500 - 1000 Km

® Das 0! im Motorgehduse wechseln (Schmie-
rung - Motor).

® Alle Schrauben und Bolzen des Fahrzeuges
festziehen.

8 Das Spiel der Ventilstosse! prifen (Ventiltrieb
Ventilstossel).

Alle 3000 Km

® Das Of im Motorgehduse wechseln (Schmie-
rung - Motor).

®  Das Spiel der Ventilstossel prifen (Ventiltrieb
Ventilstdssel).

® Den Oistand im Getriebegehduse priifen
(Schmierung - Getriebe).

® Den Olstand im Hinterradantriebgehéuse prii-
fen (Schmierung - Hinterradantrieb).

Alle 5000 Km , .

®  Den Bremsodlistand in Behélter fir hydraulische
Bremsen prifen (Wartung- und Einstellarbeiten -
Priifung des Olniveau und Olwechseln fiir Brems-
anlage).

Alle 6000 Km

®m Die Filterpatrone in Olwanne ersetzen (Sch-
mierung - Ersetzung der Filterpatrone).



38 Alle 10.000 Km

®  Den Luftfilter ersetzen (Kraftstoffversorgung -
Luftfilter).

B Kraftstofftank, Filter, Hahne und Leitungen
sorgfaltig reinigen (Kraftstoffversorgung - Reini-
gung).

m Das Ol im Getriebegehduse wechseln (Sch-
mierung - Getriebe).

® Das Ol im Hinterradantriebgehduse wechsein
(Schmierung - Hinterradantrieb).

W Batterie, Verbindungen und Kiemmen reinigen
und schmieren (Elektrische Anlage - Batterie).

Alle 15.000 Km

m  Das Bremsdl in Bremsanlagen wechseln (War-
tung- und Einstellarbeiten - Priifung des Olniveau
und Olwechseln fiir Bremsanlagen).

Nach den ersten 20.000 Km

B Radlagerspiel Uberprifen.
®  Prifen, daB die Lenkungslager nicht trocken-
laufen (Schmierung - andere Schmierungen).

m Das Ol in Vordergabelholmen wechseln
(Schmierung - Vordergabel).

m  Den Kollektor von Lichtmaschine und Anlas-
ser mit einem benzinbefeuchteten Lappen sorg-
faltig reinigen.



SCHMIERUNG

Motor  (abb. 23)

Olstandiiberpriifung

Alle 500 Km den Olstand im Motorgehiuse iiber-
prifen; das Ol soll die auf dem Olstab «A» ge-
kennzeichnete «Max.» Markierung beriihren,

Falls das Ol unter diesem Niveau liegt, &1 von
derselben Qualitat und Viskositdt wie vorgeschrie-
ben nachfiillen.

23

Diese Uberpriifung soll geschehen, nachdem der
Motor einige Minuten gelaufen hat. Der Stopfen
mit Olstab «A» soll dazu voll eingeschraubt
werden.

Olwechsel

B Nach den ersten 500 - 1000 Km und dann
alle 3000 Km ist das Motordl zu wechseln.

#@ Dieser Wechsel wird bei warmem Motor aus-
geflihrt. Bevor das neue Ol eingefiillt wird, die
Olwanne gut entleeren.

— «A» Oleinfiillstopfen mit Olstab:

— «B» OlablaBschraubévorne;

— «C» OlablaBschraube hinten:

— Bendtigte Menge: 2,250 | Ol «Agip Sint 2000
SAE 10 W/50».

Auswechseln der Filterpatrone
(Abb. 24)

Nach den ersten 500 < 1000 Km (erster Olwech-
sel) und dann alle 6000 Km ist die Filterpatrone
nach folgendem Verfahren zu ersetzen:
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4() Die OlablaBschraube «A» und «B» auf Olwanne ® Die Olwanne gut entleeren.
«C» sowie die OleinlaBschraube «A» Abb. 23 B Die Befestigungsschraube «D» ldsen und die
losen. Gruppe, bestehend aus Dichtung «F», Feder «C»
und Filterpatrone «H», herausziehen.
B Die Filterpatrone «H» und eventuelle die Dich-
tung «F» auf dem Deckel «E= falls notig —
ersetzen.
Die Montage nach der Ersetzung erfolgt in um-
gekehrter Reihenfolge.
Es wird in Erinnerung gebracht, die vorgesch-
riebene Olmenge einzufiillen, bevor der Stopfen
voll eingeschraubt wird.

Diese Wartung wird am besten durch unsere
Handler ausgefihrt.

Waschen von Netzfilter und Motordlwanne

Es ist zweckmaBig, nach den ersten 500 - 1000
Km (erster Olwechsel und erste Filterpatrone/
Ersetzung) und dann alle 15.000 Km Motorél-
wanne und Netzfilter auszubauen und diese im
Benzinbad zu waschen.
Danach sind der Netzfilter und die Rillen der
Wanne mit PreBluft anzublasen. Bei der Montage
24 der Olwanne, nach dem Reinigen, ist die Dich-




tung zwischen Wanne und Motorgehéduse zu
ersetzen.

Diese Wartung wird am besten durch unsere
Héndler ausgefihrt.

Getriebe (Abb. 25)

Olstandiiberpriifung

Alle 3000 Km (berprifen, daB das Ol bis zur
Bohrung der OleinlaBschraube «A» steht. Falls

das Ol dieses Niveau nicht erreicht, ist im Getrie-
begehduse das Ol von der selben Qualitat und
Eigenschaft nachzufiillen.

Olwechseln

Alle 10.000 Km ist das Ol im Getriebegehause zu
wechseln. Diese Erneuerung soll bei warmen Ge-
triebe ausgefiihrt werden, damit das Ol leichter
ablauft.

Vor dem Einfilllen ist das Getriebegehduse gut
zu entleeren.

«A» Oleinfiill- und Niveauschraube.

«B» UlablaBschraube.

Bendtigte Menge: | 1 «Agip Rotra MP SAE 90».

Hinterradantrieb (abb. 26)

Olstandiiberpriifung

Alle 3000 Km priifen, ob der Olstand die Bohrung
der OleinlaBschraube «A» beriihrt. Falls das Ol
dieses Niveau nicht erreicht, ist es mit Ol von
derselben Qualitat und Eigenschaft nachzufiillen.
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Olwechseln

Alle 10.000 Km ist das Ol im Hinterradantrieb-
gehause zu wechseln. Diese Erneuerung ist bei
warmem Antrieb auszufilhren, damit das Ol gut
ablauft.

Vor dem Einfillen ist das Hinterradantriebge-
hduse gut zu entleeren.

«A» Oleinfiill- und Niveauschraube.
«B» Olentliftungsschraube.
«C» OlablaBschraube.

Bendtigte Menge: | 0,160 Ol «Agip Rotra MP
SAE 140»; | 0,010 Ol «Agip Rocol ASO/R».

)

Teleskopgabel (aAbb. 27)

Der Olwechsel in den Vorderradgabelholmen
geschieht folgendermaBen:

® Den AblaBstopfen’ mit Dichtung «A» absch-
rauben.

® Die Schrauben «B» zur Oleinfilllung absch-
rauben.

B Bevor das frische Ol eingefiillt wird, die Hol-
me gut entleeren.

«A» AuslaBschraube mit Dichtung.
«B» Einflullschraube.

Bendtigte Flllmenge: | 0,070 «Agip F.1 ATF
Dexron».



Andere Schmierungen m  Schwingenholmlager. 43

m  Voderradbremszug.

Zur Schmierung von: ®  Tachoantriebwelle.

ist Fett zu verwenden.

® [enkung, Kugeln und Lagerschalen.
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG UND VERGASER

Vergaser (Abb. 28)

2 Vergaser Typ:
Dell'Orto VHB 24 FD (rechts); VHB 24 FS (links).

Vergaserbetdtigung

B Gasdrehgriff auf der rechten Seite des Len-
kers.

® Starthilfshebel zum Starten des kalten Motors.
Dieser befindet sich auf der linken Seite des
Fahrzeuges und liegt unter einer der Befesti-
gungsschrauben des Ansaugkanals am Zylinder-
kopf.

«A» Startstellung (bei kaltem Niotor).

«B» Fahrtstellung.

Bemerkung: Priifen ob ein Spiel von ca. 3 mm
zwischen den Kabelenden beider Vergaser und
den Einstellschrauben «E» vorhanden ist. (Hebel
in Stellung «B»).




Technische Daten zur Vergasereinstellung

DurchlaB & 24 mm

Gasschieber 40

Nadeldiise 260 HA

Hauptdise 105

Leerlaufdiise 40

Starterdise 60

Dusennadel E2 (2. Kerbe von oben)
Schwimmer 14 gr

Offnung fir Gemischeinstellschraube
1-1'/2 Umdrehungen

Vergaser- und

Leerlaufdrehzahleinstellung
(Abb. 28)

(Falls man {iber kein «Vakuum Meter» verfigt)
Diese Einstellung geschieht folgendermaBen:

1 Den Motor warmiaufen lassen (normale Ar-
beitstemperatur).

2 Die Einstellschrauben «C» festziehen und
dann sie um eine bis 1'/2 Umdrehungen wieder
ausschrauben.

3 Gleichzeitig mit beiden Handen priifen, ob der
Auspuffdruck gleichmaBig ist. Falls eine Druck-
verschiedenheit festgestellt wird, die Schraube
«D» eines Vergasers betatigen, bis die Auspuff-
driicke gleichmaBig werden.

(Da die Leerlaufdrehzahl ca. 1000 — 2000 U/min.
betragen soll, wird es notig sein, entweder die
Schraube des Vergasers entsprechend dem Zy-
linder mit niedrigerem Druck einzuschrauben,
oder die Schraube des’Vergasers entsprechend
dem Zylinder mit héherem Druck auszuschrau-
ben).

4 Durch die Schraube «C» die beste Gemis-
chaufbereitung feststellen (d.h. wenn die Dreh-
zahl héher wird), dann die Leerlaufdrehzahl, wie
an Punkt 3. vorgeschrieben, wieder einstellen.

5 Je eine Kerzenleitung entfernen und prifen,
ob der Motor in beiden Fallen nach den gleichen
Hubmengen ausgeht. Andernfalls entweder die
Schraube «D» des Vergasers entsprechend dem
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Zylinder mit héheren Hiilben ausschrauben, oder
die Schraube «D» des Vergasers entsprechend
dem Zylinder mit niedrigeren Hiben einsch-
rauben.

6 Die Leerlaufdrehzahl von ca. 1000 - 2000 U/
min. einstellen. Dazu miissen beide Scheiben «D»
gleichmaBig aus- oder eingeschraubt werden.

7 Mit geschlossenem Gasdrehgriff prifen, ob ein
Spiel von 1 +1,5 mm zwischen den Kabelenden
und den Einstellschrauben «E» beider Vergaser
vorhanden ist.

Andernfalls sind die Muttern «G» zu lésen und
die Einstellschrauben «F» ein- oder auszusch-
rauben. Danach die Muttern «G=» wieder fest-
ziehen.

8 Die Synchronstellung der Gasschieberéffnung
wie folgt Uberpriifen:

B  Den Gasdrehgriff allmahlich drehen und durch
einen Mitarbeiter priifen mit beiden Handen, ob
die Druckerhdhung an Auspuffrohren gleichzeitig
erfolgt. Falls die Druckerhéhung eines Zylinders
friiher eintritt, die entsprechende Einstellschraube




allmahlich einschrauben, nach Lésen der Konter-
mutter «G» bis eine einwandfreie Druckgleich-
zeitigkeit an beiden Auspuffrohren erreicht wird.

Vergasereinstellung mit «Vakuum Meter»

Um eine einwandfreie Vergasereinstellung zu ge-
wéhrleisten, wird empfohlen, sich an unsere
Handler zu wenden, die diese Einstellung mit
Vakuum Meter ausfiithren.

Luftfilter (abb. 29)

Alle 10.000 Km oder ofter. Wenn man in staubi-
gen Gebieten fahrt, ist es zweckmaBig, den Luft-
filter «A» zu ersetzen.

Dieser Filter befindet sich, zusammen mit dem
Motorolabscheider, in einem entsprechenden Ge-
hduse (ber dem Motor.

Zur Ersetzung des Lufttilters wird empfohlen,
sich an unsere Héndler zu wenden.

Reinigung von Kraftstofftank, Hahnen, Filtern und

Leitungen.
Alle 10.000 Km oder wenn ein zu geringer Kraft-

stoffluB an den Vergasern festgestellt wird, ist
es nétig, den Kraftstofftank, die Hahne, die Filter
in den Hahnen und Vergasern und die Leitungen
zu reinigen.

Die Filter, die Leitungen, sowie die Hahnkanile
sind nach dem Auswaschen (Benzin) mit PreBluft
durchzublasen.
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48 VENTILTRIEB

Pruafung des Ventilspieles (abb. 30)

Nach den ersten 500 = 1000 Km und dann alle
3000 Km, oder wenn der Ventiltrieb zuviel Ge-
rausch macht, ist das Spiel zwischen Ventilen
und Kipphebeln zu lberprifen.

Diese Einstellung ist bei kaltem Motor und Kol-
ben in O.T.-Stellung (Kompressionstakt - gesch-
lossene Ventile}) auszufiihren.

Nach dem Entfernen des Zylinderkopfdeckels ist
folgendermaBen vorzugehen:

1 Die Mutter «A» lGsen.

2 Die Einstellschraube «B» ein- oder ausschrau-
ben, bis die folgenden Spiele erreicht werden:

0,10 mm
0,15 mm

— EinlaBventil
— AuslaBventil

Die Kontrolle erfolgt durch eine entsprechende
Blattlehre «C».

Es ist anzumerken, daB der Ventiltrieb im Falle
von zu groBem Spiel mit Gerdusch erfolgt. Im
Falle von zu geringem Spiel schlieBen aber die
Ventile nicht gut und kénnen folgende Stérungen
verursachen:

— Druckverlust;
— Motoriberhitzung;

— Ventildurchbrennen usw....



ZUNDUNG

Die elektronische Ziindeinrichtung braucht keine
Wartung, weil sie aus Teilen besteht, die keinem
mechanischen VerschleiB ausgesetzt sind. Des-
wegen sind keine periodischen Wartungsarbeiten

daflir vorgesehen, auBer der Instandsetzungen
von Stérungen in elektronischen Bestandteilen
u.o. in elektrischen Verbindungen.
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Einstellung des Ziindzeitpunktes
(Abb. 31-32-33)

1 Die Schrauben losen und den Deckel der
Lichtmaschine entfernen.

2 Die Gummikappe der Kontrollbohrung «A=
abnehmen (Abb. 33).

3 Die Schraube zur Befestigung des Rotors
(Lichtmaschine) l6sen, einen geeigneten Stift in
die Kurbelwellenbohrung stecken, die Schraube
wieder anziehen und den Rotor abnehmen.

4 Die Schrauben lésen und den Deckel des Auf-
nehmers (PICK-UP) entfernen.

5 Die Kurbelwelle drehen bis die Markierung
«D» auf dem Schwungrad in der Lochmitte sicht-
bar wird. (Rechter Kolben in O.T.-Stellung «B»
in Abb. 33). (Durch die Kontrollbohrung «As»
sehen).

6 Kontrollieren, daB die Markierung «E» auf dem
Aufnehmer (PICK-UP) in Linie mit der Markierung
«H» auf der Kurbelwellenbetatigungsmuffe steht;
andernfalls sind die Schrauben «C» zu |8sen und
der Aufnehmer soweit zu verschieben, bis diese
Markierungen (bereinstimmen.

7 Die Kurbelwelle entgegen der Fahrtrichtung

32

drehen und Kontrollieren, daB die Mittellinie des
Blockes auf dem Rotor «E» in Linie mit der Mar-
kierung auf dem Aufnehmer «F» bleibt.

8 Eine Blattlehre «B» zwischen den Block «E»
und die Metallenden des Aufnehmers «G» schie-
ben, um zu kontrollieren daB der Abstand «A»
wie vorgeschrieben und zwar 0,15 = 0,20 mm
betragt (siehe Abb. 32).




Andernfalls ist es nétig, den Abstand neu ein-
zustellen. Dazu sind die Schrauben «C» zu i6sen
und der Aufnehmer zu verschieben.

9 Die Kontrollen nach den Punkten 5. und 6.
wiederholen.

10 Die Zundzeitpunktkontrolle fir den linken

Magnetich fang rechts Magnetich fang links
Zylinder rechts Zylinder links

32

Zylinder erfolgt in dem selben Verfahren, aber in
diesem Fall muB durch die Kontrollbohrung «A»
die Markierung «S» auf der Schwungscheibe in
der Lochmitte 'stehen («B» in Abb. 33), Markie-
rung «F» auf dem Aufnehmer (Zindzeitpunkt des
linken Zylinders) in Linie mit der Markierung «H»
auf dem Rotor bereinstimmen.

Abstand «A»

o
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Den Abstand nach den Punkten 7. und 8. iiber-
prifen.

Bemerkung: Falls man die Betétigungsmuffe «E»
von der Kurbelwelle abzieht, ist bei der Montage
Zu beachten, daB der Teil mit Aussparung im
Inneren liegt, wobei die Markierung «H» sichtbar
von AuBen sein muB.

Uberprifung der Vorziindung
mit Stroboskoplampe (abb. 33

Diese Uberpriifung dient zur Kontrolle einer ein-
wandfreien Wirksamkeit der elektrischen Einhei-
ten, besonders kann man Uberpriifen, ob die
elektrische Einheit die max. automatische Vor-
zlindung deutlich steuert.

Das Verfahren ist wie folgt:

Rechter Zylinder

— Die Gummikappe der Kontrollbohrung «A» auf
der rechten Seite des Getriebegehduses ab-
nehmen;

33

— Die Markierung fiir max. Vorziindung («1» und
«2») auf dem Schwungrad entsprechend den
zwei Zylindern mit hellem Lack hervorheben;

— Das Stroboskopkabel mit dem Ziindkerzenka-
bel des rechten Zylinders verbinden;

— Die Stroboskopkabel mit den Polen an einer
Batterie verbinden (+ mit +. — mit )
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— Nach dem AnschlieBen der elektrischen Ver-
bindungen und Kontrollen den Motor anlas-
sen und warmiaufen, dann die Drehzahl all-
mahlich bis 5000 = 5500 U/min. erhdhen.
(Drehzahlmesser dazu beobachten).

Nur das Licht der Stroboskopiampe zur Kontroll-
bohrung «A» fithren und prifen, ob die Markie-
rung «1» auf dem Schwungrad in der Kontroll-
bohrungsmitte bleibt (siehe «B»). Andernfalls ist
die Wirksamkeit der elektrischen Einheit zu
kontrollieren.

Linker Zylinder

Das Verfahren ist wie beim rechten Zylinder, aber
das Stroboskopkabel mit der Ziindkerze des lin-
ken Zylinders verbinden.

Bei der Motordrehzahl 5000 = 5500 U/min. muB
die Markierung «2» auf dem Schwungrad in der
Kontrollbohrungsmitte erscheinen (siehe «B»).

Ziindungsangaben

Max. Vorziindung: 34° vor O.T. bei 5000 - 5500
U/min.

Abstand «A» zwischen dem Rotorblock und den
Metallenden des Einfangers: 0,15 = 0,20 mm.

Diese Kontrollen und Einstellungen werden am
besten durch unsere Héndler ausgefihrt.

Ziindkerzen
Die zu verwendenden Kerzentypen sind:

— Bosch W 260 T 30.
— Marelli CW9 LP.
— Lodge 2 HLNY.
— Champion N6Y.

Elektrodenabstand: 0,6 mm.

Bei der Montage der Kerzen ist zu beachten,
daB diese gerade eingesetzt werden. Es ist daher
empfehlenswert, dieses Einschrauben von Hand
anzufangen und dand die Kerzen (kalter Motor)
festzuziehen.

Die Kerzen sind nach ca. 10.000 Km zu wechselin,
auch wenn sie in gutem Zustand erscheinen.

53



54

ELEKTRISCHE ANLAGE

Die elektrische Anlage besteht aus folgenden
Teilen:

Batterie.

AnlaBmotor.

Lichtmaschine.

Elektronische Einheiten.

Aufnehmer (PICK-UP).

Rotor- (Block auf der Betatigungsmuffe).
Zindspule.

Gleichrichter.

Regler.

Sicherungsklemmenleiste (4 Stck. 16 A).
Blinkerrelais.

Starterrelais.

Scheinwerfer.

Ricklicht.

Blinker.

Ziundschalter.

Lichtschalter.

Schalter fur: Blinker und Lichthupe.
MotoranlaBschalter.

Hupe.

Kontrolleuchten.

Leerlauf (orange) - Parklicht (grin) - Oldruck-

kontrolle {rot) - Fernlicht (blau) - Lichtmaschi-
ne (rot).

Batterie

Die Batterie 12V - 20 Ah wird von der Licht-
maschine aufgeladen.
Der Batterieausbau geschieht folgendermaBen:

m Die Sitzbank durch entsprechenden Hebel
«A» Abb. 13 aufklappen.

® Das Gummiband «A» abhaken und die elek-
trischen Kabel «B» und «C» Abb. 34 von den
Batteriepolen trennen.

® Die Batterie aus der Halterung herausheben.

Batterieaufladung (Neue Batterie)

1 Nach dem Ausbau und Stopfenentfernen, jede
Batteriezelle mit Schwefelsaure fiir Batterie (spe-
zifisches Gewicht 1,26° = 30° Bé: Temperatur
+ 15°C Min.) auffillen, bis der Zellenverteilerrand
oder der Spritzerschirm 5+ 10 mm bedeckt ist.



2 Die Batterie zwei Stunden lang im Stillstand
lassen.

3 Die Batterie auf 1/10 ihrer Kapazitat aufladen

bis, und die Sauredichte den Wert von 1,27 = 31°
Bé erreicht. Mit diesen Werten mindestens 3
Stunden aufladen.

Normalerweise sind 6/8 Stunden aufladen genug.

4 Am Ende des Aufladens das Saureniveau kon-
trollieren, die Stopfen einsetzen und die Batterie
sorgféltig reinigen.

Wartung der Batterie im Betrieb

1 Das Elektrolytniveau muB immer die Zellen-
verteiler bedecken. Es ist daher notig, periodisch
destilliertes Wasser nachzufiillen. Keine Schwe
felsaure hinzufillen.

2 Falls die Wasserzusatze zu oft erfolgen soll-
ten, ist die elektrische Anlage iberprifen zu
lassen; die Batterie wirde sonst im Uberladen
arbeiten und schnell beschéadigt werden.

3 Die Uberpriifung der elektrischen Anlage ist
ebenfalls nétig, wenn sich die Batterie zu oft
entladt.

4 Wenn eine neue oder gebrauchte Batterie mit
Saure nicht benutzt wird, ist es zweckmaBig, je
Monat einmal eine Nachladung vorzunehmen.
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56 5 Die Batterieverbindungen periodisch iberpri-

fen, reinigen und mit neutraler Vaseline schmie-
ren.

6 Die obere Batterieflache immer trocken hal-
ten. Das UberflieBen von Elektrolyt ist streng zu
vermeiden, sonst wiirden die Isolierung und die
Batteriehalterungen zerstort.

Anmerkung: Wenn der Batteriebetrieb in tropis-
chen Gebieten erfolgt, (durchschnittliche Tempe-
ratur héler als 33° C) wird empfohlen, die Séure-
dichte mit 1,230 zu verwenden.

Auswechseln der Lampen

Scheinwerfer (Abb. 35)

Die Schraube «A» am unteren Punkt des Schein-
werferringes losen, den Refleklor herausziehen,
die Lampenhalterungen abnehmen und die Lam-
pen auswechseln.

Riicklicht (Abb. 36)

Die Befestigungsschrauben «D» des Riickstrah-
lers losen, die Lampen eindricken und gleich
ezitig drehen, um sie herauszuziehen.




Blinker (Abb. 36)

Die Befestigungsschrauben «E» der Blinkerkap-
pen lésen, die Lampen eindriicken und gleich-
zeitig drehen, um sie herauszunehmen.

Bei der Wiedermontage von Blinker- oder Riick-
lichtkappen die Befestigungsschrauben gleichma-
Big und nicht zu fest anziehen, um ein Brechen
zu vermeiden.

Armaturentafel

Die Lampenfassungen aus Armaturenbrett, Tacho-
meter und Drehzahlmesser herausziehen und
dann die Lampen auswechseln.

Lampen (12V)

Scheinwerfer:

— Abblend- und Fernlicht 45/50 W

— Parklicht (Stadtfahren) 4 W

Ricklicht:

— Parkiicht (Bremslicht)
Nummernschildbeleuchtung 5/21 W

Blinker:
— Kontrolleuchten 12W
— Tacho- und Drehzahimesser-

beleuchtung 3w

Einstellung des Scheinwerfers
(Abb. 35)

Zur Verkehrssicherheit und um entgegenkom-
mende Fahrzeuge nicht zu blenden, muB der
Scheinwerferlichtkegel immer auf die richtige H6-
he eingestellt werden’

Die seitliche Einstellung erfolgt durch Drehen der
Schraube «B».

Die senkrechte Einstellung erfolgt durch L&sen
der zwei Befestigungsschrauben «C» des Schein-
werfers an der Vorderradgabel und Versetzen, bis
die vorgeschriebene Hohe erreicht wird.

Bei einem Abstand von 3 m darf die Lichtkegel-
mitte (Fernlicht) die Ho6he von 0,86 m nicht Gbers-
chreiten. Das Fahrzeug nicht auf den Zentrals-
tdnder und ohne Fahrer auf die Rader stellen,
zum Kontrollieren.
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SCHALTPLANBEZEICHNUNG

Tachometer (Lampe 3W 12V)

Drehzahlmesser (Lampe 3W - 12V)
Fernlichtkontrolle (Lampe 1,2W - 12V - «h» blau)
Oldruckkontrolle (Lampe 1,2W - 12V - «Qil» rot)
Leerlaufkontrolle (Lampe 1,2W - 12V - «n» orange)
Lichtkontrolte (Lampe 1,2W - 12V - «1» grin)

Lichtmaschinenkontrolle (Lampe 1,2W - 12V  «Gen»
rot)
égﬁ:ﬁgﬁ:'cm ( (Lampe 40/45 W - 12 V)

Parklicht vorne (Lampe 4 W - 12V)
Vorderblinker rechts (Lampe 2t W - 12 V)
Vorderblinker links (Lampe 21 W - 12 V)
3-Weg-Verbindungsstecker
12-Weg-Verbindungsstecker

Zund- und Licrtschalter (3 Stellungen)
Schalter fiir: Blinker, Hupe, Lichthupe und Beleuch-
tung

MotoranlaB und KurzschluBschalter
Hupe

Magnetaufnehmer

4-Weg-Verbindung AMP

Rotor

Oldruckschalter

Leerlaufschalter

Lichtupenrelais

Gleichrichter

Lichtmaschine

Regler

Batterie

Hinterradbremsschalter
Vorderradbremsschalter

Elektrische Einheit fur linken Zylinder
Elektrische Einheit fUr rechten Zylinder
Blinkerrelais

Zlindspule

Sicherungsklemmenleiste (Sicherungen 16 A)

36 - AnlaBrelais

37 - AnlaBmotor

38 - Hinterblinker rechts (Lampe 21 W - 12 V)
39 - Hinterblinker links (Lampe 21 W - 12 V)
40 - Hinteres Bremslicht

41 -

NummernschildbeleuchiungIl (Lampen 5/21 W - 12 V)
und hinteres Parklicht §
42 - Rucklicht

SICHERUNGEN

Sicherung N. 1:
Bremslicht (Hinterradbremse) - Blinker.
Sicherung N. 2:

AnlaBrelais, Bremslicht (Vorderradbremse) Licht-
hupenrelais, Hupe.

Sicherung N. 3:

Kontrolleuchten (gen.-oil-n) Fernlicht mit Kontrol-
le - Abblendlicht.

Sicherung N. 4:

Parklicht (vorne und hinten) - Instrumentenbe-
leuchtung Kontrolleuchte «1».



SCHALTPLANBEZEICHNUNG

Lichtmaschinenkontrolle (Lampe 1,2W - 12V  «Gen»

und hinteres Parklicht

POLIZEI
Tachometer (Lampe 3W 12V) R .
Drehzahlmesser (Lampe 3W - 12 V) gg _ ﬁ:‘:gg::g('ﬁ,
Fernlichtkontrolle (Lampe 1,2W - 12V - «h» blau) 38 - Hinterblinker rechts (Lampe 21 W - 12 V)
Oldruckkontrolle (Lampe 1,2W - 12V - «Oil» rot) 39 - Hinterblinker links (Lampe 21 W - 12 V)
Leerlaufkontrolle (Lampe 1,2W - 12V - «n» orange) 40 - Hinteres Bremslicht
Lichtkontrolle (Lampe 12W - 12V - «1» grin) a - Nummernschildbeleuchtung% (Lampen 5/21 W - 12 V)

rot)

Abblendlicht ! (Lampe 40/45 W - 12 V)
Parklicht vorne (Lampe 4 W - 12 V)
Vorderblinker rechts (Lampe 21 W - 12 V)
Vorderblinker links (Lampe 2f W - 12 V)
3-Weg-Verbindungsstecker
12-Weg-Verbindungsstecker

Zind- und Licrtschalter (3 Stellungen)
Schalter fir: Blinker, Hupe, Lichthupe und Beleuch-
tung

MotoranlaB und KurzschluBschalter
Hupe

Magnetaufnehmer

4-Weg-Verbindung AMP

Rotor

Oldruckschalter

Leerlaufschalter

Lichtupenrelais

Gleichrichter

Lichtmaschine

Regler

Batterie

Hinterradbremsschalter
Vorderradbremsschalter

Elektrische Einheit fir linken Zylinder
Elektrische Einheit fir rechten Zylinder
Blinkerrelais

© Zlindspule

Sicherungsklemmenleiste (Sicherungen 16 A)

42 - Ricklicht
43 - Schalter zum gleichzeitig Einschaltung von hinteren
Blinker

44 - Sirenen relais

45 - Sirenen schalter
46 - Radio schalter

47 - Sicherungen (16 A)
48 - Sirenen (72+72 W)
SICHERUNGEN

Sicherungen N. 1:
Bremslicht (Hinterradbremse) - Blinker.

Sicherungen N. 2:

AnlaBrelais, Bremslicht (Vorderradbremse) Lichthupenre-
lais, Hupe.

Sicherungen N. 3:

Kontrolleuchten (gen-oil-n) Fernlicht mit Kontrolle -
Abblendlicht.

Sicherungen N. 4:

Parklicht (vorne und hinten) - Instrumentenbeleuchtung
Kontrolleuchte «1».
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des O.T.P. und statische Friihziindung des rech-
ten Zylinders anzeigen.

Sollte die Kontaktéffnung des Unterbrechers
Nr. 2 in Stellung der stat.

Frihzindung (auf dem Schwungrad markiert)
nicht erfolgen, ist die Distanz der Offnung dieses
Unterbrechers oder beider, immer im Bereich
der angegebenen Toleranz von 0,35-0,45 mm, zu
verandern.

Zu bemerken ist: wird die Distanz der Offnung
des Unterbrechers Nr. 1 (linker Zylinder) veran-
dert, ist auch die Phasenstellung zu erneuern.
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23 -
24 -
28
31
32
33 -

Tachometer (Birne 3 W)
Drehzahlmesser (Birne 3 W)
Blinkerkontrolleuchte vorne und hinten rechts (Birne

1,2 W - grin)
Blinkerkontrolleuchte vorne und hinten links (Birne
1,2W - grin)

Kontrolleuchte «Leerlauf-Neutral» (Birne 1,ZW - griin)
Kontrolleuchte «Oldruck» (Birne 1,2W - rot)
Kontrolleuchte «Generator» (Birne 1,2 W - rot)
Kontrolleuchte «Fernlicht» (Birne 1,2 W - blau)
Kontrolleuchte «Standlicht» (Birne 1,2 W - griin)
Standlicht vorne (Birne 4 W)

Abblendlicht «40 W» .

Fernlicht «45 W» 2 (Birne 40/45 W)
Blinker vorne rechts (Birne 21 W)

Blinker vorne links (Birne 21 W)

Schalter zum Starten und Abstellen des Motors
4-weg Verbinder

15-weg Verbinder

12-weg Verbinder

Schalter fiir Blinker, Hupe, Lichthupe und Beleuchtung
Zind- und Lichtschalter (3 Stellungen)
Oldruckschaiter

Leerlaufschalter

Hupe

Lichthupenrelais

Blinkerrelais

Ziindspulen

Vorderradbremsschalter

Hinterradbremsschalter

34 - Gleichrichter

35 - Alternator

36 - Regler

37 - Batterie

38 - Sicherungskasten (Sicherungen 16 A)

39 - AnlaBrelais

40 - Anlasser

41 - Blinker hinten links (Birne 21 W)

42 - Blinker hinten rechts (Birne 21 W)

43 - Ricklichtgruppe

44 - Hinteres Bremslicht (Birne 21 +21 W)

45 - Nummernschildbeleuchtung und hinteres Standlicht
(Birne 5+5W)

46 - 6-weg Verbinder Molex

SICHERUNGEN

Sicherung Nr. 1
Blinker - Hupe

Sicherung Nr. 2
AnlaBrelais - Lichthupenrelais - Bremslichtschalter hinten

Sicherung Nr. 3
Kontrolleuchten (Generator - Uldruck - Leeriauf Neutral -
Fernlicht)

Sicherung Nr. 4
Standlicht - Instrumentenbeleuchtung - Lichtkontrolle




ZUONDUNG

Zundungsdaten

Durch Ziindverteiler mit Doppelunterbrecher und
automatische Frihziindung durch Fliehkraft.
Anfangsfriihziindung (statisch) 10°
Automatische Frihziindung 25° £ 2°
Gesamt-Frithziindung (stat. und autom.) 35° + 2°
Distanz zwischen den Unterbrecherkontakten:
0,35-0,45 mm.

Wartung, Kontrolle und
Einstellung des Doppel-Verteilers

Wartung

Alle 3000 Km:

m Die Offnung der Kontakte der Unterbrecher
Uberprufen.

& Mit ein paar Tropfen Motordl den Filz «A»,
der sich auf der Unterbrechertragerplatte befin-
det, befeuchten.

Kontrolle

8 Den vorderen Deckel abnehmen, nachdem




man die Befestigungsschrauben ausgeschraubt
hat.

®  Wenn die Kontakte schmutzig oder schmierig
sind, sie mit einem in Benzin getrankten Lappen
sdubern. Sind die Kontakte verbrannt oder ver-
schlieBen, muB man sie unbedingt erneuern.

® Den Abstand zwischen den Kontakten der
Unterbrecher prifen; der zwischen 0,35-0,45 mm
sein soll.

Einstellung der Kontakte
Unterbrecher «1»: linker Zylinder.

Unterbrecher «2»: rechter Zylinder.

® Den Nocken «B» zum hochsten Hub bringen,
die Schraube «C» Idsen und die Platte «D» vers-
chieben indem man den Raster betatigt. Ist der
vorgeschriebene Abstand erreicht, die Schraube
«C» wieder festziehen.

Den gleichen Vorgang auch am anderen Unter-
brecher ausfilhren.

Nach der Kontakteinstellung der Unterbrecher,
ist auch die Kontrolle der Ziindphasenstellung

vorzunehmen.
LA
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Kontrolle und Einstellung der
Zindung (statische Fruhziindung)

Ist die Kontaktdistanz der Unterbrecher auf 0,40
mm eingestellt und die Raste mit «O» auf der
Unterbrecherplatte identifiziert sowie {iberein-
stimmend mit der Markierung auf dem Gehé&use,
ist der Motor in Phase; trotzdem ist es ange-
bracht folgende Uberpriifungen wie folgt durch-
zufuhren:

®  Zur Kontrolle des Offnungbeginnes der Unter-
brecherkontakte raten. wir die Verwendung eines

Testers oder Priflampe, die zwischen der Spei-

sungsklemme des zu priifenden Unterbrechers
und der Masse anzuschlieBen ist.

® Den GummiverschluB der Kontrollbohrung auf
der rechten Seite des Getriebegehduses, dem
Schwungrad entsprechend, entfernen.

® Das Schwungrad in Drehrichtung des Motors
(Gegenuhrzeigersinn) drehen, bis der Kolben des
linken Zylinders in oberer Totpunktsteliung O.T.
(geschlossene Ventile) ist.

In diesem Zustand muB die Markierung «S» am
Schwungrad mit der Markierung am Rand der
Kontrollbohrung Ubereinstimmen.

® Zuerst das Schwungrad leicht im Uhrzeiger-

sinn drehen und nachher im Gegenuhrzeigersinn
bis die Markierung «3» mit der Markierung am




Rand der Kontrollbohrung {ibereinstimmt; in die-
sem Zustand (Anfangs-Frihzindung) muB sich
der Offnungsbeginn des Unterbrechers Nr. 1
ergeben.

8 Sollte dies nicht der Fall sein, sind die Be-
festigungsschrauben «E» der Unterbrechertrager-
platte zu Iésen und die Platte selbst zu drehen,
zu beachten ist, daB die Drehung in Pfeilrichtung

«F» die Ziindung verfriht und die Drehung in
Pfeilrichtung «G» sie verspétet.

® Die Schrauben «E» wieder festziehen und
den Beginn der Kontaktéffnung des rechten Zy-
linders (Unterbrecher Nr. 2) priifen, und den glei-
chen Vorgang wie fiir den linken Zylinder durch-
fihren. Zu beachten ist, daB die Markierungen
«D» und «2» auf dem Schwungrad die Stellung
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