MOTO GUZZI

MotocicloASTORE

500 c.c.

GONMME INELL]
Lubrificanti SHELL

ISTRUZIONI

per l'uso e la manutenzione



SOCIETA PER AZIONI

Stablmento e Amminisi.: MANDELLO del LARIO (Coms)

Telefani: 18/5%9:78 85 - Telegr.: Motoguzzi - Mandells Llario

Sede legale: GENQVA - Piazza della Vitloria N. 215

Telefoni: 56-960 / £6-962 - Telegrammi: Paromar - Gencva
sle - Magazzeno Ricamb - Olficina Riparazion

MILANO {440) - Via Giovanni da Procida, N. 14
Telefoni: 91-421 / 91.294 [ 981-997 (Magazz. Ricambil

Telegr.: Motoguzzi - Milanc

I® Edizione

Motociclo ASTORE

500 c.c.

ISTRUZIONI

per l'uso e la manutenzione




L
b
Lt
14

£
€1
e
e

-
(EL 1]

iz
e
1%
1<

-
(1

Hl
"
®1
2l
91
T
£l
1
0l

B

S AHH |

- -

- -

T o0pDReIOwW AP czuanuew e aad woerznas]

T T T opbmour [ap osn uongg
T NOIOWE [P OIIUIRPEISILING
©or o auogssarduwios g o

h 1 - -II.'I.I[IIEJ -1 -1'.'!’[!\[!.'! L !IP Ill'lllt'
T AP S UOTZRIINEIEY 1D 1K ]
D W e 15 B - - eman

r.-ﬂuui ip Oska i oo |.1|| SUMZEALS 00

= =

IR I Sl U l?u:i;\tli!l ll! n]uqu!“
o SHIAMAIEE] \i."i'[l n]-g.u.l\'

2 g ¥ h] ‘pl_"lulull.l i-'li: li[‘h‘JJ"
-;l.'l'tl:':lflll !N!l MR Hl!l.ﬂ?'lllu‘l I.‘JI'I lj--n]

1.’!.“: llll'll'l.'lli{l.} [J!'.' s

R B TR DI [ 08
o gporowt [2) ULy

TOT 0Py Amout B OIuomeiaay”
T T T 2I0I0W [apr OIUMUBIAAY

onp rduae sad oawy s aveng epap os

- - & - - . " - -

Jetiou 0s7
Tooona B aloloid [P auaR1a300y”

opolow ap osn ] aad pezusssy suloy

Al . T orzeisaag
OIEL] [ RIMEAT MISLIIRIE)

T T mbaaa 1p olqune)

T amot o MYDTISLIAIET )
T T T T Ressane pa 1punuey

dDIANI




-l TR e T ——

Lubritcazione del "rumm motore-cam bio
]..IIhI—ﬂhl.dflerl. lll"h 151[[’1 ll!":ll!l - "
Lubrificazione della catens di rrasmisssione
Messa in fase della disiriban sione

Messa in fase del magnere

Registrazione fra bilandieri ¢ astine =
Accensione . . . . L L. . L . ..
Alunentazione ¢ scarvice . o . . .
Registrazione del carburawre . . ., . .

Pulizia wbo scarico ¢ silenziawre .
Testa ¢ valvol i
Registrazione della frizione ., . . . .
Registrazione della tensione catena
Registrazione della foreella telescopica
Ht';ihtr;l;’innr dello sterzo P TR
Registrazione del forcellone oscillante
Registrazione dei frend :
Registrazione del mozzo anteriore
Smontageio della roota aurerior
Smontaveio doella ruota ithTtltll'

Vierifica del lepado per ammortizzaton ml[.i |n|

ce [! 1ol .‘\Llllll{_.,,'l_

Verthica del liguido negli ammort, poster,
III]'!‘Ji'_!HhI L'k'l'ril_'u @' 5 & W B & m
Dinamuo o e e 4 _— , :
Vecumulitore |

Chana B W w2 b

]' Linp . < N . a # . & M . &

Scherma delle connessioni de II nnp:.mu: cletirica

Pulsanw ¢ communitore antiabbagliani

Avvi=grore  elertrico

'\|lr1|I[|Iu"='i roner : - .

{ l}:a razioni pe |1u¢l1d ¢ cii manuienzioh
Avvertenza :Illl]'-llll'l 1te AT TR TR -
[ndice concessionari

27

2
32
3
34
i6
36
i8
10
10
12

62
62
H2
Gk
1y
67

69

\ ‘r_']! 3

Fig. 1 - Motociclo Astore




Motociclo Astore

Fig. 2 -

Fig. 3 - Motociclo Astore



COMANDI ed ACCESSORI

foeidere iz

i- Lava comande frizionce.

» - Leva comanelo "'1;'if"'- Tivanco rirarda.,

3 - Leva comando alzzn alvola

|

+

5 - Podale avviamento

B - Ammornzeatore whronlwe,

e !'urld*h.._;;.iufﬁr,

5 - Chiave per mnpnanto clettrion,

g - Interrottore luce maunng «

Pedale comando freno posteriorne,

TTEAE=1110.1.

oy - ‘L_-r;.]hilrnn connanco Irviasterzn.

| I{\.'I certrnaielo Fremee aterinre,

i I.k\.'l comangdo aria.
IS _\l--l.l‘-"l'"'::-' :lnl'll.:H-']ﬂ AL,

| 3 ] i
3 Pul=ante umuobn cRoorreca

abbaghante.

12 - beva comando cambieo,

1il

L3

Larihaliclur

|,P.I

T

CARATTERISTICHE (GENERALI

MOTORE

Mowre: ciclo a g tempi con valvole in testa.

Testa del cilindro: in lega leggera con gl organi comando
valvale U'lllllﬂl.[.llllt‘ﬂtt' copertt ¢ a bagno d'olio.

Numero cilindri: 1 orizzontale, in lega leggera con canna
riportata in ghisa speciale,

Alesaggio . . . . . . G i R e B mim. =N
CorER: & a & &£ 5 2 a4 @ @ W B oa e T b2
Cilindenrtl & o S0k S e w b 8o & s o W T 500
Potenea s g0 givial £+ & + ¢« & « » «+ HP 189

Rapporto di compressione o = e PR -

Per la distribuzione, apertura ¢ chiusura valvole, vedere
caprtolo «messa i Fase della distribuzione o,

Per la regisirazione delle valvole vedere capitolo « Regi-
strazione fra bilancieri ¢ astinge w.

Accensione:

Magnete, rotazione sinistrorsa, comando ad ingranaggi, Ma-
relli tipo MLLLA. 353.

.\.lllit'iiln regoliabile col manettino (rdrando ritardan. Misu-
rato sullasse motore: massima 437

Candela:
Tipo Marelli CW 173 A




Alimentazione:
\ caduta, Capacna serhatono liri 13,5 cira,

i - .
- JI']JHI.‘H-!H' CiGl TemisaZlong Gra
A manitine o regolpzione gas a

imanopol. Marca DellOreo L, 'l'iIm AS A 0 2

[
o |

Vite di regolazione por it i atme,

Revistrazione nornule del carbu-

ratore”
DIfiisOre o = 7 « 5 = & o oa 000 2)
, , y  Esive 1R oo
a1t IMEssimioe

I luverpale 122 100
Gietto minimoe . ¥ o oW w100
Pistonie . . . . . . s @ Bn
BN v 2w e @ s a3 e s a NS
Lubrificazione:

Forzata, con pompa ad ingranagei di mandata, a palene
i ricupero.

Portata o E-Enm reeime . Nitri Gu circa per ora

Capacits serbaoio olio . . . . i 3 arca
Quantita di ofio occorrente per la

I bz del morare . . 1.5 urca
RaHreddamento:

Ad aria. Testa ¢ cilindro sona munite i alere 1|i.¢ps:;-.-lr

~

radialmente 1'i-fl:'lha allnese del cilindro.

Innesto a frizione:

A secco. Dischi metallici maltiph.
Numecro dei dischi 12 (5 in acciaio - 5 in bronzo - 2 in

ferode 18

CAMBIO DI VELOCITA’

Ad ingranaggi scorrevoli: Numero dei rapport 4

Rapporto 1* velocith . . . . . . 112330
Rapporto 2* velocita . . . . . . 11173
Rapporto 3* velociia . . . . . . 1:16L32
Rapporto ¢ velodta . . . . . . 11 presa direna

Trasmissione:

Ad ingranaggi con dentatura clicoidale fra motore ¢ cam-
bio. A catena a rulli tipo 581 4 fra pignone cambio ¢
Coroni puslt:r'mn‘.

Rapport (i trasmissione

Fra motore ¢ cambio . . . . . .« . o L7700 4305
Fra pignone e corona posteriore . . 23400 1639

Rapporti rorali di rrasmissione (motore ruota):

In ¢ velocith . . . . . . TR LT ERE &
In 2 velooiti O TR e T § = e W ow oa s Jubgiod —
= 5 's f‘_.]
In 3% selogwa . . o o« 2 = = = o5 o5 ow v v SO0 'j'i}/
OO
- LB : &Y
Ia agtevtlogy 5 5 & aw 8 5 @R oo s o= A8 _._qL_.E..\-'
o)
dON3
A~ N
._'\".‘l\."'!
Q3 13
S
'\.":\1' !
ALY e



CARATTERISTICHE (GENERALI

TELAIO

Puasso i BB R N R | § ol
Ingombro del veicolo:
Longitudinale . . . . . . . . . e s i 2o
Trasversale . . . . . T S = & T % " 700
Vertcale T N O SIS RN T PO R -

\hrezza minima da terra mit o060 Cirea ;n]"r[xinrnth_nf.
della parte piin bassa (a4 vuorol.

Sospensioni:

Anteriore: Forcella relescopica con ammortizzatori idraalici,

Posteriore: Forcellone oscillante con molle a spirale pmu
ortzzontalmente sotio il gruppo motore, racchiuse in ap-
posita scatola ed ammortizzatort idranlicd,

Ruote:

Ruota anteriore a fagen . . . . . . . cerchio gx 2.5

Ruota posterion: a ragei . . . L ' X 2.3
Pneumatici:

Paeumaticn ameriore & o . . . . 5, i . 3.50:19
Pneamatico postericre . . . . L L . S (S ()
I

Pressioni di gonfiaggio:

Fneuwmatice anferiore . . . . . . B Lg/l mq. 1.23
Pueumatico posteriore . . e 1S & 5 " .73
Freni:

Tipo ad cspansione. (In Jega legeeran,

N. 2, agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con leva
posta a destra sul manubrio: une salla ruota posterion

1

comandato con pedale posto a smisora del motociclo.

Impianto elettrico:

Per itlluminasrome : consta di Dinamo Marell Ii|u+ DN 19

G 30 6 2000 1) von regolatore di tensiene, 6 V30 WL

Rotazione destra, comando ad Igranag e,
|f:t|1;m1‘tu mitore dindimo . . L . . . . . . . & kga
Promba cletrica Marelli T, 38 con pulsante sul manubrie
Hipa XL AL Sow
Fare: ameriiee Narelh tpo FMLND 130 con interriitore o

ire Incr. Comando per antiabbagliante sul manubrio:
.‘tI;lt”i fi]',:ll \I ‘, =i,

Vengone mearati anche i fari S.LIEAL o ELCUL Q'\‘c\
i J
Fanalino posteriore eararitrangenie ¢ riflettente del T||m ‘\]“-'
T ihibn, I;
*’W
Veeamulatere Marcllh 3 NLE. - 3 i\b
.-k:\]_\\lj'.'
A
c\'u;\';'” 15
R
-'.”':'_Jr,:J
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NORME ESSENZIALI
PER L'USO DEL MOTOCICLO

Accelerazione del motore a vuoto

Col motore col cambio in posizione di folle, in pai-
tieodar modo a motore freddo, st raccomanda di non
vsgelare nell’ aceelerazione del motore.

Uso normale

T motore pud raggiungere la velodita di 4300 gin al
1. S raccomanda di non sorpassare mal tale regaime
v rortazione wIlL‘i.ﬂ' 1[il;ll1t[n SN iltlh"-l.'lh’ [-.‘ marlroe
interiort. Per controllare questo occorre attenersi alla
velociti massima nelle singole murce (vedere capitolo
Er!w—t.‘u!i-ll'lir.

Prima di incomindiare un viaggio: assicurarsi che v
st quantitd suthaente di carburange per etfettuare il
f'll."l'L'c!t'\ll li.ks:i[fv: ll!-..' Vi .N.l.'i l'l“ll I'||.'| w.;!'h;'lluin il‘l {ILIEIII-
tid suthciente o di qualitd adatta, Assicurarsi. ap-
pena ottenuta Favviamento del motore. che Volio cir
coll regolarmente : tolto 1] tappo del serbatoio dellolic
st deve vedewe 1l lubrihcante uscire (li.l.lr.lill,ln‘--ll_(l Lit-

+h. Ly lll J;( BT,

L bene non percorrere discese col carnbio in
Jolle o con la frizione disinnestata. & consi-
chabile utilizzare sempre Pazione brenanee del mo
vre tenendo Lo manepela del gas ol minimo di aper

5 P |, L1:-n'-::c ¢ 1”:1:' COINV IS Isiare !': BEMEN

- —— .

inferiort: st ovita in tal modo eccessivo consumo del
fremi ¢ lanormale nscaldamento der tamburi.

Su strada bagnata o gelata si deve maraare con i
nuissIN p udenza cercando di evitare frenate bru-
sche e accelerazioni rapide. F consigliabile dimimuire
li pressione normale delle gomme,

In salita ¢ convenienie usare la maraa che permette
al motore di girare ad un regime normale tale da
non forzave |1 motore. K assolutamente sconsiglia-
hile lasciare slittare la frizione per riprendere:
facendo cosi 1 dischi si consumerebbero assai rapi-
damente ¢ raggiungercbbero in breve una tempera-
tura tale da subirne deformazioni

Il comando alzavalvola deve essere usaro solo per la
partenza ¢ per Farresto del morore, @ ¢|uin:!i assolu-
tament~ sconsivilabile usarlo quando il motociclo ¢
it marci.

Uso della chiave sul faro
per impianto luce

Per non perderla. ~pingerla sino o fondo, Larle
fire snczzo wiro ¢ lasaarla: la chiave uscivd di quel
tanto che necessita per rimanere nella posizione nor-
nutle v sicurezza

Per azionare Uimpianto. spmgorla sino in tonde,

et favle compicre un quarte di giro,

]
P

Per levarla dal faro. cocone sp-ngerln nuovinyers)

te sto n londo ¢ fatle Tare merzo ;_:i;n_

\
A




Tanto b mezzo givo, quanto 1l quarto di givo, si pos:
sono Fare indifferentemente da destra o da sinistra,
NB. - Se si tenta di farla girare prima che sia spinta
frivo in fondo st romp.

Antenzione. azionare Fimprnto prima di mettere
m meto al motore, laospia deve essere illuminara,
Col motore i moto, la spla deve spegnerst, ¢ sl
enifica che la dinamo di corrente regolare. Quando
st ferma il motore si deve disinnestare la chiave dally
posizione di lavoro (contatto), altrimenti la spia ri-
marrebbe Hluminata, scaricando la batteria.

Avviamento del motore

Aprire il rubinetto di destra del serbatoio benzina «
accertarst che il carburante arvivi al carburatsre pre-
mendo i} bottoneing che agisee sul galleggiane. Ve
Ghware che i1 cambio sia i posizione di folle: la
finea nacciata sulla parte mubile del selettore deve
corrispendere alla hnea rracciaa sulla parte fissa.
Portiire Ta leva dellantiapo del magnete in posizic
ne di ritardo (trande atarda), girare legeermente L
m;umlnul;u comando gas tenendo il manctano del-
vt chiuso, Tirare 31 comandoe alzavalvola ¢ pre
mere con forza 1! pedale davviamento. Prima che
questuliimo abbie compruto L sua corsa si deve i
Lscrare 1 comando alzavalvola, E opportuno, specic
nelliv stagione Fredda, Tasciar givare a vasto, a basso
regime. il motore per alcuni minutl, Si potrd intante

el

aprirte 4 metd arca il manettino dell’aria e anrici-
pare |cj._{gt."nm::‘11u. il. magnete, .

Il rubinetto di sintstra deve essere tenuto chiuso:
€SS0 SETVE Per usare [ riserva e verra pertanto aper-
T :»'.uln in rale caso.

Avviamento a motore caldo
F :,-n:uig!i::hilw .1priru circa a meta il mancttino del-
I"1ria; non s deve premere il bottoncino del carbu-

ratore,

Avviamento del motociclo
Dapo aver avviato il motore, siospinge in avanti il
moteciclo i modo che 1l cavallento di sostegno ven-
ga a trovarsi in posizione rialzata, si sale in sella e si
tira a fondoe la leva della frizione, <1 innesta quindi
1:1 "t"lm;i velocita ¢ si L’l‘-li;i 1|-=ELL‘11'EL*111L' I Ic'..'i della

ol
[rizione accelerando contemporancamente il moraore.

Uso del cambio
Per passare da marce infertori a quelle superiori o
corre tirare a fondo la leva della frizione ¢ contem-
porancamente chiudere 1l gas, spostare la leva a pe-
diale del cambio in modo da innestare la marcia su-
pertore, rilasaare dolcemente e Frizione e contempa
rancamenic .'{u'::[rt'zlr';.‘.

chindere u:mplul.lmcnu' 1 ocomando del sas, .:"’-E'\-:;;
B NG
ﬂ'\:\l‘f:

.’\-u.\JL'"I “§
%, ) 21
\‘i,'

s W

Per passare da marce superiort @ marce infenord RO
csegue Ja medesima manovia salvo che non st deded”



F. conventente passare alle marce superion quando il
motore tende ad assumere un elevato regime di o
tazione. E convenlente passare alle marce inferior:
quando il motore, sotto sforzo, diminuisce di gin,

Uso del comando aria

Fssendoo il carburatore semi-automatico, occorre ma-
novrare la leva dell'ana chindendola piti 0 meno a
seconda della temperatura ambiente ¢ delle condi-
2iont di carico del motore stesso. F ovvio che chiu-
dendo aria <) arniechisce 1l ritolo della miscela e vi-
ceversa. Praticamente & opportuno ridurre aperru
ra dell’'ama a circa meti quando 1l motore ¢ sotto
forte carico ¢ a basso regime,

Uso del comando anticipo magnete

Il comando deve trovarsi normalmente in posiZziong
TULro anti tl[)llll bisogma ndurre I.inrul;m solo quan-
{]M Ii miotore ¢ sl {“]lL O3 lIhH Ll | ]hl‘-\il IL‘”HHL

Arresto del motociclo
Stotoghe 1l gas, st preme il pedale del Treno posterio
re ¢ stoura la leva che comanda il freno anteriore.
qualche istante prima che il motociclo s fermi disin-
nestare la frizione e passare alla posizione di tolle
del cambio di velociti Foosempre conventente usar
contemporancamente 1 doe frent anteriore ¢ * poste
riore. In caso di frenata brusea su retlineo, s orac

=

=R ——

comanda di agire maggiormente sul freno ANTETIore
¢ di evitare il bloccaggio della ruota pmurmu aven-
dosi cosi la certezza di ottenere una buona frenata
senza penicolo di shandamento.

Arresto del motore

Per arrestare 11 motore chiudere il comando del gas
¢ azionare 1l comando alzavalvola,

Chiudere il rubinetto benzina ¢ porre la macchina
sul cavalletto di sostegno.

Ritorno in rimessa
I :mmgh.ahll; effettuare subito la pulln.l ¢ una som
maria |~p; siome esterna del motociclo appena rien-

trati in rimessa specie dopo un Viagglo compiuto con
cattiva tempo o su strada difficile.

Conservazione del motociclo
in caso di lunga inattivita
Dovendost tenere 11 imotociclo inattivo per un lunge
pertodo di tempo si consiglia.
1) E”‘k'”llilll' ];l illlii'f.];n d&'i Innlm'.ll.'[t' H'L‘(il‘l't'
capitolo « Manutenzione venerale o)

)y Introdurre  dal  toro della tIlHlLll un E"‘-

tinh- ml cilindro ¢ far compiere qualche giro .|I

volano allo SCOpO di distribuire un velo pmlvttﬂ“t}

contro la ruggine.

-\_r.



Difetti di compressione

Dadi di chiusura testa e cilindro allentati.
Candela non bhenc avvitata o senza guu:ni/iune.
Anelli di renuta sul Eriwrnr'u‘ consumati o rot.
Cilindro ovahizzato.

Deficiente renuta delle valvole sulle sedi.

Errata registrazione delle valvole,

Surriscaldamento del motore

Se 1l morore scalda in modo cocessivo le cause pos
SO0 Ussere s

Pompa dell’olio non funzionante. olio di qualita non
buona o vecchio, hltro o tubaziom ostruite.
Accensione troppo rtardata.

N iscela tre PpPo povera.

Aletttwra di ratfreddamento fortemente  impastata
di ohio ¢ puhrl't'.

Buon uso del motociclo

Per il buon uso del motociclo sioevinl e marcia a
strappi con fort frenate ed acceleraziont rapide; s
mardi Iumil:ilmrtm- com velooia costante, _
Questo sistema di guida consente un risparmia di
carburante ¢ lubrificante, un ridoto consumo di gom-
me ¢ un'usura normale di tored gh orgam che com-
pongono L macchina ¢ 1l motore,

ISTRUZIONI

PER LA MANUTENZIONE
DEL MOTOCICLO

Il motecicio tipo Astore non richiede slcuna pratica
spectale: per la sua manutenzicne. Le norme che quu
diamo sino quelle che ogmi buon motocichsta, pre
muroso della sua macchina, non deve dimenticare.

Lubrificazione del gruppo motore cambio

In questo tpo di motore, olio non ha solo Ta fun
zione i lubrificare. ma ha pure la funzione Ipor-
tuinte di raffreddare il motore, compicndo ufticio del-
I'.':u[u;: nei motori a clrcolazione d'acqua, Sono circa
60 litri di olio che, durante ogni ora di marcia, pas-
suno dal serbatolo al motore e dal motore al serba-
o, Una pompa ad ingranaggi :l:-'-!}ir';l 'cio dal ser-
hatoto < lo inict[u nellalbero motore dalla lml'lu' llk'”l'l
distribuzione. L'olio percorre quindi i condorti inter-
ni dell’albero motore ed esce dai fon praticati in csso
sotte la testa o biella. Dopo aver lubrificato questul-
timi. | clio, i}.l\:;lllllu attraverso 1 oruthng del cusci
netto della westa di biella, esce ai lad di questi, o,

AN,

-
24

O3
3
- i
|

per forza centrifuga. vien proiettato sullo spinottoE
sul pistone ¢ sulle pareni del cilindro. nonchd sugfps

s
Y T




!-'.L?-lil-!_L_A: del cambio, Tubrficando ¢ ratfreddando
rlm-\:i crgant. Lolio s vrabbondante, med

lante appo-

it lasoa L_'];H.‘-Hi d o !'?I'.t;!'[.l al plistone. viene ricic-
|
. i

1 ]

ciato nel carter ¢ si raccoglic nel fondo di questo. 1 Da

. mediante una pompa a palette coasslale con |

'jlli
E1'.'I.EI]l| i]ll1'll‘-li|, |-|Iliil vicne .h\ili.]'.'illl 4 '-]1.[]1[1.1 'IIL'I 15
l'lﬂqalll.',

.

Iicciamo notare che i1l senso di rotazione del mot

re. contiatia alla direztone di marca, combinato con

la disposizione orizzontale del cilindro Favorisce la
!]\"'1-1*‘11.1 ]l]lﬂ-iﬁ-l.',:l,-’;u:'.;' r]vll ti!i'l](l."n STEsSsO, Ih:l!{hl“ I{‘
occtoline dloli Fengono, pe Forza ~v.'|:|'1i!'ulg,r. pro-
crtare sulla parte supericre del cilindro, donde per
ravita, lolio scende a lubrificare la parte inferiore.
mentre se Il motore _;11Ht-.-‘t.' ru_‘:ln STessi) senso tlk‘j._:“
altri mororn, verrebbe lubrificata gikrr.'ﬂ.lll‘.u'IITu' 20l
i paitte inferiore o anteriore del citlindro. poiche. per
forza centriluga, :II:-.-E' line dolo w:::-_11ijl.!u 1;!1-

wettate sola s "ilH“-‘-'.'I.

L overtenza tarportante : Per la lubrificazione del m

- b 11 ] : ¥
usare olll Shell nelie seguenu gradazioni: sotto

1o . i' nlll-'_\ CXIT: "M'. 1 0 ) ; [id 'L 1“,1

(Joni 2000 Km. occorre operare la sosttuzione del

i, (10 81 deve Deriuare ouand L Matore € -
do. Toghere 1 hlir dal serbatoro levando 11 bullone
Fonrate -'i‘-\il'_'_'._j-lll tubazione (ved. i, 4) ¢ il dado che

Smveitari rra loro svitando d dado oh

Bl



e unite 1l filtio precolo interno da quello ester
ho (ved fig. 4 bisy e pulirli accuratamente,
P rHJ.-]:_:|1.I|:u!|L- pulire il filtro nella scarola motore ¢

< | 2 T .
tuite ¢ tuhn?h ni: oceorre la massima cura nel 1

montare, m moedo da evigare pu:hw di olio o .ﬁ}m.-

raziom i arla che produrrebbero il difettoso fun-
slonamento della pompa con grave danno del motore.
‘ml-ﬁ pompa € montata una valvola di rtegnon auto-
HTIC, Si «um-l”nl dr manometicere tale dhpnh‘r Vi)
che & state vego'ars in fabbriea.

Fig. 4 bis

NB. Per accertarst che Tolio circoli regolarmente s
deve aprire 1l tappo del serbatoio ¢ osservare. quan-
do 1l motore ¢ in moto. se 1l lubrificante ¢sce dal-
Fappe sito tubo.

Il mezzo pil': sicuro ¢ pr;ltitu per accertarst che non
diferti Volio al motore ¢ di toccare, in marcia, 1l tubo
di ricupero dell’olio vicine al serbatoio. Esso, dopo
Eu'-('hi minutt di marcia. deve essere tiepido.

Lubrificazione degli altri organi

St rmiccomanda i lubnificare, mediante apposita
pompa a pressione per lnvl assatort a sfera. il perno
di snodo del torcellone pmmmw ¢ sulla forcella te-
lescopica pernt dei rulh di registro ¢ le bronzine -
terne di guida. per mezzo degli appositl ingrassatori.
Per tale operazione consigitamo lo Shell Retinax CID.
bene effettuare rale lubnficazione ogni 1000 Km
i marcia.
Con Shell Retmas CD. u;n'l rooo Km., Jdovra tenersi
lubrificata Lo cay
vite temperata per comando della frizione
| cuscinetti dei mozzi delle ruote, del magnere, della
dinama non abbisognano di lubrihcazione che a lun-
ghissimi intervalli. Tali eperazioni si efficttucranno

sula del cuscinerto reggispinta ¢ la

in occastone della revistone l',_'_t'IiL‘I'.'1|L' de! moroaiclo.
Laubriticare con Shell Retmax CD. due volte ;i]l';ln
no. le !IIU”' contenute ]lkt' .IHH:wlta Se Hnll ¢ lo sy

1is I'-‘ Tiry | I 1] m 1MIST e
do der trann del loreellone n t.Ii e,




Lubrificazione
della catena di trasmissione

Bonche la catena sia amomaticaimente lubrificara dal-
[‘ ; Hhill.;”r,ﬂ“ .t Ilc s‘.hlli_[;l Er!'q-.'sn ';I iij‘:[tlll'll..‘ (lL’[E;l Catena.,
¢ wwrreiglmlz:]r.- ogni toono Km, circ operare 1 lavage-

g : g - -I. e 4 ‘ =
gio con petrclio o nafta ¢ spalmarla con Shell Re-

tinax CID.

Messa in fase della distribuzione

Registrare 1 bilanciert in modn che 11 gloco sia di
mm. o.20 per enttambe le valvole,

A = mow g3 + 60
h ST T S

Quando la freccia sul volano dista mm. 53 = 60 mi-
surati sulla periferia del volano da quella tracciata
sul coperchio (vedere fig. 5A). la valvola di aspira-
zione deve cominciare ad aprire: messa cosi 4 punto
lb.iﬁpit';tzi:mc. anche 1o scarico si rova in fase.

Il dente segnato del pignone asse motore deve en-
ware fra i denti segnati Llull'ingr:umggiu dell’albero
a camma, ¢ il dente segnato di questo ultimo deve
citrare fra 1 dent segnau sull’ingranaggio comando
magnete (ved. fig. 3 his).

Fa
A
Nl
,f'_ -\I -
&
A3
oS
N
/\.. —l'-\_.r
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)
) e
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Messa in fase del magnete

Quando 1l motore & a fine fase di compressione ol
HNSTONe A il!ll!Tt Morto <uUperiare a tglanL' ;ET'.H-H' L
1 ] i

col comando anticipo I posizione « titto anticipa

to «. le puntine platinate del ruttore del magnete de-

veno cominclare ad aprirsi, quando la freccia seenata
sl volano dista mm 104G e masurary sulla g
reria del volano da quella tracciata sul coperchio

(veder i;;. 5 B).

Registrazione fra bilancieri e astine

Ll registrazione st octlermua a0 maotore freddo, Sviin
, /

dalla resta ]'.1f:}1.|<'|rn dado o Lappo con guaarnizione,
1 servendost di chiave a tubeo speciale (dara i do
Fa L hon 'I T 1I‘-_ «1 shl il i' i.;_.l.l N | \I‘-"uif:
o si allenta Ja vite con nicchia che agisce sulla pe

sticca dellastina. Nel registrare vccorre non Lise e

Sinco ¢ lare attenzione che. pur non fasi mdo L4 L
] " ¥ l o 11" -
I VITC NON sunn »:.!].: JEAST L 1 de IsTIna

A registrazione elfetmata tenendo ben Ferma la vite

Sk i3
%] fh;-ni,l 1l f!.u’fll '.'LL'{[.IL |i'._[ 1}

."( }.J {.-'!]f ni?;::- VN amyenty .t :.r'.. ] |J_TI:i;;|:-| ih

| .1 i P . |
C ASTHW, UG AcCadder f.l.'.' 11¢

VILL Nen puntino sy
bloccire il dado quest winmo trascim Ia vite varian
. ) :
wone I registrazione. La registrazione va fatta con i

=

PIstone a punto morto superiore, con valvole chiuse

mente o hne !.I‘-x :i i |Ir:;:r‘-i.a:]¢

P —

Fig. 6
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Registrazione del carburatore

Carburatore marca Dell’'Orro, 1ipo NLDL 27
Ftettuare una buona pulizia dells vaschetta ed ac
certarst che 11 condetto che port la benzina dally
vaschetta al getro sia pulito (soffire con aria com-
pressid,

Per la pulizia di tuni § lord st raccomanda di servins
di gento dlavia ¢ stosconsigha di ousare fli merallici,
aghi. ¢oc.. che putrebbero alterare il diamerro det fo
roe rendere dithetle la regolazione della carbura.
zione.

Regolczione normale:

; ; E&tivn = o : = 118100
Cacttor mmasstma: !

| Invernale oo 122/ 1o
Getto minumo 50 100
Vilvola: -0

Regolazione del massimo e del passaggio:

Sioelleta agendo sul diamerro del getto (< stitaendo
quest ultime con uno avente numerdziong supeTion,
o nferiore) o sully posizione dellasting, Aamentan
do 1l numero del getro ¢ alzando Fasting sioarriechi-
sce b vrolo della misceli i1 contrario avviene dimi
nucendo 1l Uil o .'lhi‘liiu-.t!l.’in !'Il‘itiﬂil.

Sono indizi e miseela ricca: tumo nero aclo scrico.
nrdta arregolare con p-.-rtiil.t h Lul}ri_ isolante delli:
candela i colore scuro fuliggineso

Sono indizi di miscela povera: ritornt di fiamma al
carburatore : candela di colore chiaro con punte po-
roseg,

Siricordl che diminuendo la Femperatura ambiente.
occorre arriechire la miscela: viceversa occorrera 1m-
poverirla se aumenta la remperatura. Con benzina
pesante ¢ necessario aumentare i numero del getto
ed alzare Tasuna.

Regolazione del minimo:

Va effettuata a motore caldo, 81 eseguisce agendo su
due virti: una orizzontale posta subirto dopo il diffu-
sore regola 1l tolo del minimo. Avvitando questa
vite nella sua sede la miscela s1oarricchisce ¢ vice-
versi.

Laltra vite. inchinata l'iﬂlwnn all’asse del Corpo ded
carburatore, regols la posizione di o tutto chiuso
della valvola del gas.

Regolare prima la vite inclinata in modo che col co
mando del gas rutto chinso il motore possa girare
ancora a basso I'L‘j..[it'l!l.'. Avvitare ]:-ni O SVITATC. SeCon-
do 1 cast, la vire ortzzontale hno ad orrenere 1l mant-
mo desiderato,

N.B. - Verthicare accuratamente che non esistano in-
hltraziom d'aria fra carburatore ¢ pipa o lra pipa ¢
testa, ‘(%\b
Talvolta perado non riesce assolutamente la regolazio-

ne del minimao. @
O

S




Pulizia tubo di scarico e silenziatore

Ognt 1o.000 Km, circa eliminare 1 depositi carboniosi

\ con  spazzole metalhiche ¢ pulire accuratamente
Smontare 'nterno ¢d esaminare che la lamiera fo-
fata Non sk arrugeinita o rovinat

ulire accuratamente 1 forellini di scarico,

\ Nel monraggio si abbia cura che 1 vart pezzi com-

DAacing perid LAamenie 1n MOk (1 eVItarn Ja'.,_rEN-\. Lid

‘, Testa e valvole

S MY I’\:!r! 11 2l e .'fi-‘.-‘ll.l! 1i .Flui]h'l."

clelia camera i s uppLo, « ventuaimentia o smuerignila

‘ " "
‘ tara '.!t_|L' Vil iV,

Per smontare la testa occorre: levare le ]'--'L:!. ARIAE
NDe, stacCal'e 1t by o1l searnl . TOYICTY ] I i

a1l TOrart por artiecn tul

|
\ awhuratore ¢ allentare 1 dadi del rubo "'}"..‘-L'-“‘.h.

mziont onio, la pipa con 1l

!||-!: mediante chuave ‘-‘.H....'Il| 'l!.'l:i: i dotazione)

|
ittro dadt s orant i hssaggen cder
' fl ) muovere L testa shlandola i avantn S
EII-.'H'.'! lli?‘,lﬂl!\' resistenza occorre mtrodurre un cag
davile Ira le .l]L'Hl. 1_..=I‘.::!.’-1 testa, Lacer do leva alres
it amente su diversi pantt inche resta st stacch
i ICAT I'i d TUSTIL « ll'f_ WLl st |

t_-..\..il l].uu.|.|!|n perietamente l]LllL Z'i*- u[TH-;' ~c_'!li.
| i
¥ = |

: _
mtrollare questo. s1 verst un po di petroho o

Fig. 8



benzina net condoti di aspirazione ¢ scarico. e s
osservi se il liquido passa all'interno.

Se si riscontra una tenuta difetrosa ¢ necessario pro-
cedere allo smontaggio delle valvole e alla smeriglia-
tura sulle rispettive sedi. Per smontare le valvole oc-
corre procedere allo smontaggio completo della testa
levando 1 due coperchi i bilancient mediante lo smon-
taggio dei due perni. le molle mediante Fapposito
estrattore ¢ le valvole. Per la iruli?iu ¢ bene usare ra-
schicttl smussati ¢ spazzole metalliche, Per la smeri
ghiatara ¢ consighabile usare un impasto di olio ¢
smerigho finissimo. A smenghatira aveenura & op-
portuno lavare accuratamente la resta in modo di ac-
certarsi che sta scomparsa ognt tracda Qi abrasivo,
La puiizia della parte supertore del pistone si effettua
con raschiento ¢ ﬁ]l:IZﬂt[;i metallica, Se o« woghe 1]
cilindro e il pistone, occorre osservare di non far ruo.
tare @i anellt di tenuta del piﬂt-.n:' stesso, Ricordars
di montare bra cilindro ¢ basamento guarnizione nuo-
vi i carta da disegno spessore mm. 0.3 circa,

Registrazione della frizione

Nell'uso pratico, ne sona gl inconveniennt che <
ilu.ﬁ-i-”!ill IlI't'hL‘llliil'L‘:

I La frizione strappa, cice Uinnesto @ brasco ¢ vio-
lento: ¢id pud dipendere da motle tropp cariche. Ri-
medio: allentare il disco zigrinato,

Dischi consuman o delormati: sostituirlh,

I
-

fmpurita tra i dischic Effettuare un lavaggio con pe-
rrolio, introducendolo dal foro del tappo superiore
praticato nel mezzo carter sinisero ¢ scaricandolo. do-
po aver fatto ruotare a mana ¢ mosso ripetutamente
1 comando. dal fore del tappo inferiore,

I La Inzione slitta, st verificano Go¢ scorrimenti
fra 1 dischi anche quando il comando & in posizione
o tutto mnestato . Cio d-pende da molle troppo scs-
riche. Rimedio: (dopo aver tolto il ¢operchio copri-
moile fnztone) avvitare 1l diseo Zigrinato o sostitui-
e le molle (ved. fig. o).

Mancanza di gioco fra leva di comandy esterna ¢
asta dh comando interna. Portare 2 misura detto gio
co (cirea mm. 0.2) agendo suliCapposito tenditore si-
ruato sulla guaina del comando fiessibile,

Fecessive infiloraziont di obo nella frizione. Rime
cho: lavaggio con petrolio. Ripetend. < linconvenien:
te occorre verificare o stato det premistoppa ¢ pulire
il condotta praticato nel carter che scarica olio sulla
CAaienit,

Iy Ly trizione non disinnesia completamente. S
verthea cioe trascinamento lra il cotpo Trizione fisso
-.-_c|m-ll-1 mohle anche quando Al comando & proasi-

ztone o tutto distnnestioto o, Cil causa partenze dith

cill ¢ manovre rumorose del cumbio i velocit. 4%}9
Lonconveniente pud dipendere da cocessivo gioco fra o0
leva ed asta i comande imerns, vegolare il gio

f\\.’llk‘l'{' '-'HI'II;I} %

O
44



bccessivo cedimento della guuina di comando: sostt-
tuirla.

l]iu.hi 511111.-1\1.'115: -:iu.-'.:lr'g' il I;n:il',_::__{'iu [RY -;u'[n'.lr.

Registrazione della tensione catena

Per effettuare la t'a'giu!l:lzitm: occorre: allentare 1
dado sul perno centrale, lato destro, ¢ 1 contradad,
sui due bulloncimit det tendicatena. Indi agire in pro
porzioni uguali, per non scentrare la ruota, sui dug
tendicatena.

Colla macchina sul cavalletto la catena non deve ri
sultare eccessivamente tesa (vertficare che abbia uno
scuottmento fra 1 25 ¢ 1 30 mm.). Cid & necessario
perche, in caso contrario, si avrebbe una tensione ec-
Cessiva quando il forcellone oscillante ¢ a meti corsa.
]}-.im dviel n_-,;ir-ll'.'ltn lu catena ¢ bene « mtrollare L

!i':._;iﬂl'.lf'!nllv t!l_'l freno inmlcli:ll'm‘_

Registrazione della forcella telescopica
(Vedere fig. 10)

In [I-.ji:'iili!i IIIFIII!.i“ tll LEsih, ti'-l‘tu daverl iu‘l'l D=y [
Km. circa, & bene verificare il gioco fra bracei scor
revoli, partini ¢ rulli, Per eseguire tale verifica occorre
alzare la parte antertore della macchina di quel tan
to che Ly necessita per staceare la ruota da terra. Indi,
alferrare con le mani 1 due bracei A, com Pavvertenza
di porre il pollice di ciascuma mano sul hordo infé
wre della scarola B

¢ ooontemporancamente sol Hesee




cio scorrevole A, per sentirne Peventuale groco, Regi
strare 1 bracci nel seguente modo: allentare il bul.
f:'rm'inu C sul disco del rullo di _:_{uid;: D. pot con 'ap
lHit.l -I'l-.‘lh ;I;u [§ Lni.'{l.n LI }!L.I'lll l Ht] SCIIS
;ltlll tancetre dell o nhv-"u pu il braccio destro ¢ nel
SCNso tlilpi:--lu et 1l |jl eI SINISLTO {:|I.|L| tanto Jda
pwrtare il rullo di 1.|;_{.~!|.1!:HI|L sul braccio che st osta
registtando in modo da eliminare compleramente
cioco. In queste condiziont il braccio A non puo scor
reve tra rullo e pattino. Ruotare allora nel senso op
posto 4l precedente i quadro del perno E, -1L1L tanto
da spostare H disco D dl tie o quattro millimetrt mi-
surati sul bordo del disco stesso. Per ottenere questa
misura ¢ necessario pacciare un segno fracal disco D
¢ 1l coperchio della scarola 1 }u'im;i di effettuare tale
..Innf.'tlll.ll‘fll. Terminata la .'L';_;iﬂ:.i/i-:l.:' l}illu.i!g' 1
bulloncino C sul disco D, controllare come gia derro
kll"l'u.'l' e come ¢ IIII'I'IH'\H.'ITH nella 1I|ul|l';| 1ey -‘.iu' CsLsta
Il mmimo goco 1ra bracel, il'lttil:i ¢ rulll, 1 maodo
perd da non bloccare il movimento F. assolutament:
necessario mantenere ben regismrati 1 braca. perche.
formandosi ‘:ginl.w sensibile. brace. i‘l.'l,lT'lH': ¢ rully si
consimerebbero la'mh'mln ditlicile n;lli ulterore re-
gistrazione ¢con consceguente funzicnamento non sod-

disfaceme

Registrazione dello sterzo

lo sterzo ha gioco 1 movimenti a sfere sono sagd
et a dannost scuotiment:. Per :._;;f*-{‘.;.! b OO R

Fig. 10




allentare 1l

| " . -
dado per bullone seITageio testa i ster

zo. indr avvitare 1l dado per serraggio sterzo posto

TRIR ] '|.|||..

} '
ne necessit

a per levare il g

ntino comando frenasterzo dh xirln.i tanto

> il i mantenendo i

bero 1l movimento della Torcella

DETIO STESSO)

Falld erven
B # il
!.l AR S Wi

in Fabbrica

g

il ICck]

" <1 \

|

| i

i it
1111

i 1 1 1 1 . "
] 15 - i . Ha T . 11
il F l. I_-_|I.= sl LIl wr i 1 1 QQUEINTITE NecCossdariad

by & . L L8 |

a destra ver allentare. a sinistra per set

lost dell’estremiti quadra (a destra). A
ivvenuta s serrano 1 dadi (vea. fige 1
Neong acocuratamente montate @ misura
[ quindi 1-'Il=il;;i.!:|h:_|\' variarne il carico

lelle diverse pa A
POl rimontare nellidentico ordine. Non

I Pl ie t 1 i.|" Hi"’l PlLsh T le fl]-lil

Fig.
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Registrazione dei freni

Per una buona registrazione occorre che vi sia un

RIoCo fmisurato alla estremirdy del pedale s¢ si rar:
! ] " . e ¥ | Ty T 11. |
aeli irenn pPUSICNore. ¢ alia cstremita della ieva o

mMano se s tratcta 111 Ireno dantenore) o LiIl..'l nim,
10-15 prima che il materiale di aterito venga 1 con-
tatto con 1 tambur.

] . y " ; .
I-l..' QMO 83 regolda agendao <l Ienditore che sp tr Vil

-lii hanco li.l_"r'f-' 1!'-.'”,1 LOrc 1I.| Pel f ireno .!HTL'._i
fr

(ved. fig. 13), ¢ sul galletto avvitato sul tirante per il
freno POSTeT IOre.

Registrazione del mozzo anteriore

Il INGOs70 Jdnteriare, essendo IIHI.ll'u i CUSCINGLT il

'Il]' f-'!l.:.'l i_ ."t';_’.'n.T!.:fl.:rn'_ J.L'L.'J"L' I.I [ _]Jl".':]";.’.;‘.’iu -

pripolvere sulla sinistra deli: macchina, riprendes
3 . ; I

A0 Ll leral dECNTando :1 ll-[li.’rhi.ni-* el aAvVyvi-

tando 1l dado dj quel tanto che NCeCessiti per Ia rey-

x:|;|f|-rm- iH:[J SUTTATe 41-!:T|-a-;’.-1!a f1{ 14 I

1.1

NUCCC~=aro ;.Ir;'_,-- D ki 1} nRirodado; az ce un
| " bai I e g - " E
LAy SO0 M 1111} (211 - L Lis] (e'rn (I

Jlt“l aer clis JICITT nan fu::'/iiil- l‘r.‘r.ﬂ--;_ ndo :y«fﬁ-._'l:'f

dl PO !..J.':;nrnl '.1;!'[.‘.! TEIIR N ri' V&2 71

Smontaggio dellqa ruota anteriore

Maccare 1l o calla leva comando frena anteruy

i
Feov “#isqgf 101

ey Gy spriio d SPINCIL | f'iJ | IR i.



Fig. 13

Fig. 14



Levare 1 quattro bulloni, la parte inferiore del mor- |
setto sinistro ¢ la ruota {ved. I.h';_'_ 15). \

Smontaggio della ruota posteriore

Per smontare la ruota inuh'rirri'u st deve ribaltare la
parte posteriore del paralango svitando 1 due dadi su
bulloncini di sostegno (ved. fig. 1H).

Levare 1l orante della leva comando [rene.

Svirare 1l dado sul lato destro ¢ shlarce 1l prrno cen-

:I.Ill.' S Lt sinistro, IIHI.'I lL"i.’tIt’ 1i1 ruoti,

Verifica del liquido per ammortizzatori
nella forcella telescopica

Vedere fig. 17

Avvertendo un anormale tunzionamento delia for-
cella (controllato che la causa non sia dovura a cat
tiva registrazione) o dopo aver percorso ro.ooo Km,
circa, ¢ bene verthcare 1l hivello del fi-|1:it|=- compien

do queste operaziont: Svitare 1l dado A ¢ 1] tappo su !
periere B del bracao forcella, togiiere la ranella con
mite la molla -|1:ni|!r|!|:-rn;|:'. C ¢ allentare i1l tappo

nterno 1) mediante chiave a tubo ~|:.-11:||r_ Stlare }mi

| corpo dell ammortizzatore K. lemamente. avend
nwvertenza dh far seocciolare .i-iuq:-» nellinterno

1o I dove ¢ contennito 'r-.'.l‘;!.l chi III'__:I;l Fe CoIm

pletamente tl corpo F. Venficare 1l livello del liquido.

05 . .
oo sdterza deve essere di om. 20-28 misurara dal

~1
o
]
o




Fig. 17
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fondo interno dei bracet scorrevoll F. Se vecorr

I'.;EhI!!'_;t']'L' el Htlli-illll‘ ||t| nuroduro 111."! braccr scor-
revoli © bene adoperare un pezzo di tubo che lo ac
ompagnl. per fa si che il liquido non venga ve
<ito fra il braccio scorrevole e DNinterno del tubo G

S1 raccomanda di .uh-i-a':.u. ].iu_lll.'-llu" “i'l".':.l]i per

mortizzatori (Shell Donax A 1),

Verifica del liquido
negli ammortizzatori posteriori

Vedere fig. 18

Se st avverte un anormale funzionamento deel: am
'1';1-!'T','./;|T||li_ il x!-*i‘lra Vel EIn".L.H! S0 §.0000 }‘\-111. CIeat.
& bene vertficare i1 hvello del ];.-:III:. lo roghiendo gl
anmortizzatont dalla macchina. Per eHertuare qu
WIAZI0oNe oCroonl'Te SVITAN due lach 'tl Tenutal A
relativa rondella ¢ levare ammortizzators
Svitre E'” l: !.tii';:-- ~LLE"._':i-I:L l} L “‘I.il.lfl. 1u"1!:lf‘l1l'I]T-.
non versare il 'I'.-i-.-fn'; ) il ...1:15.'._Ha. formaro dal
cornn dalluminio C ¢ dall asta | O Mmontat

gstoncing avendo cura di non levare 1l cilindro n

T rno \Ii'|Ihl;1|L 1 l'.\.u.'|i~- '~'-.|l;ll|:|- f',|,||.“..,‘||;| \.-II:' I:'

) - . . i

=1 =iii tubo esterno dmmoritZ Zalol =t iy
Nivs=n froriasdg s . o]

moecrpe i . L loaroy stesso, o0 NECESSIT

o, -

oy

avoinpngere del J:u]u'.-ln si raccomanda di adoperar

lamdo spectale per ammortizzators (Shell Donas




Ar) Do PO .ncl montaro ammortizzatore assicurar-
s1 che lasta E . portante 1l lmmmlnn scorra fino 1n

|Illl‘|(l|l.

IMPIANTO ELETTRICO
Diniamo

Ogni 3000 Km, circa vertheare lo stato delle spaz-
s, Queste devono scorrere liberamente enuro le
oro guide. Se sono sporche occorre pulivle ¢ se con
sumate sostituirle. Lo stato del collettore: se ¢ anne-
rto lo st quiiun: con benzina (non usare man petro-
lio per questa operazione). F sconsighiabile Tuso di
carta smeriglio anche se di grana molto line.

I cuscinetti a sfere dii sopporto non abbisognano di
lubrificazione che a intervalli lunghissim, 80 sinonta
il rotore ¢ st rempicno i cuscinetni di grasso minera-
le speciale.

La taratura del regolatore antomatico di tensione
viene eseguita sul banco prova: ¢ sconsigliabile il
variarla.

Accumulatore

Per poter accedere allaccumulatore st eseguono le
scgientl operaziont:

l.evare 1 due bulloncni di renuta motle sella ¢ riba-
tarla. svitare il bullone che tiene la fascerta dell’ac
L tI!HIII.‘HHI'L‘ & ]C\.'ill':.' Il t'nllrl': hin

Per la manutenzione ¢ la conservazione dell’ accumu-
latore, le norme consighabili sono:

Procedere periodicamente alla verifica del livello del-
Felettrolito, aggiungere acqu distillata 1in modo che
Forlo superiore delle piastre risult mmphtuncnu
sumimerso. Detta verifica va eseguita con 111.1;3_{1[:1‘ [re-
quenza nei mesi estivi (ogni 20-30 ;\Inrnl Circa). men-
tre nei mesi invernali va effettuata ogni 4o-30 giorni
tlli‘l

I consigliabile tenere asciutti e puliti 1 terminali ¢ la
parte superiore degli elementi della batteria. E con-
venlente ungere con vaselina la parte filertata det
terminali stessi.

Cavi

\'L-l'iii-. are lo stato esterno spec llmente na pumi i

ve slopussono re alizzare scorrimenti fra p:ml metal-
nltht e 1solate. Se storiscontrano diferti sostituire |
cavi,

Faro

F.a perfetta tenura d':m]uzr 1o rende praticamente
superflua Iispezione interna. Si ricordi che la super-
hicie speculare della parabola non va pulita perche
st riga facilmente ¢ [rulh la Tucentezza. La messa a
fuoco ¢ Assa; il [uoco e occupato dal hlaments della
lampadina, Usare lampadine di uguale dimensione. c:, \
porenza di quelle montate, :




Schema delle connessioni dell'impianto
elettrico

[ conduttori segnati a tratto pieno sono esternd. quel-
Ii tratreggiati sono contenuti nell'interno del faro. |
sl morsetti segnati con le lettere D, B, FT, S, SP. T
(si trovano nella parte interna del faro) vanno colle-
gati rispettivamente: 11 morsetto D alla dinamo (51).
il morsetto B alla batteria, 1) morsetio FT al fanalino
targa, il morserto S alla spia dinamo (61). il morser-
to T alla tromba (ved. fig. 19).

Pulsante e commutatore antiabbagliante

[Lubrficare il commurtatore posto sul manubrio ¢ il
movimento del commutatore posto nell’interno del
faro.

Per 1] buon tunzionamento del faro ¢ necessario veri-
ficare s¢ alle due posizioni estreme della levetta del
commutatore corrispondono 1 contatti eletrici nel-
Finterno del Faro. In caso contrano regolare la guai-
na In{'di;mtc 1 rcll{Hln:'v ]muln .'1”1'."-[-..:1'11” del faro.

Avvisatore eletirico

Col funzionamento dell’avyisatore. |mr'm avvenire che.

o per Passestamento di alvune parti o per il consuma

el altre, 1) sueno non sta pin quedo che 81 aveva 21
| |

Fatto della prima messa in opera.

St rende pereld indispensabile la regolazione. Dopo
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aver verthcato che Faccumulatore sia carico, con un
caccavIte o si POrti a tergo {I:.‘H'.um_l:m-cf..'hiu e st pro-
ceda alla regolazione del suono manovrando la vite
d Testa Iill}ll.i,l illrit:l a '\'il'li.‘ll'ii del *-n}liv:zﬂn_ 'i'ﬂ]r \ih.‘
ha il cono sotto testa zigrinato, di modo che, giran-
dola a destra o a sinistra, si udivd lo scatto dei denti.
Tolto il cacciavite, essa rimarrd nella pnsiriunv Cer-
cati che ¢ quella in cui il suono emesso & il migliore.

Manutenzione generale

¥ . g - . % :
Per la buona manutenzione del motociclo occorre at-
tenerst alle regole generali qui sotto elencate.

Pulizia del motociclo:

Per la jlll|iii;t del Motore ¢ nui:_:fi.lhilc 1l pt‘lrn[i:_-
da usare con un pennc.lo: ascingare poi con stracei
puliti.

Per pulire le parti verniciate imbrattate di lango sec-
co occorre, per non detertorare la vernice, inumidirle
hn:-m- con una spugna abbondantemente inzuplmm
d acqua. Lavare poi con getto dacqua ed accertarsi
che sia SComparsa u;.;ni traccia di f.’l“Hl‘l |1ri|11;| di asciu-
gare con pelle scamosciatie Per mantencre la vernice
di un bel lucido la s strofini leggermente con un
batuffolo di cotone illlpl‘r:;ll:ﬂu -'.L'Il':'e]spusft;l pasta de-

Ritocchi alla verniciatura:

Sono verniciati alla nitro cellulosa: parafanghi, ser-
batoi benzina ¢ olio. pedane paragambe. carterino
copri-catena, borsette porta ferri.

Sono verniciati a fuoco: forcella telescopica, telaio,
forcellone posteriore, gruppo pedali, frenio volano ed
ammortizzatori.

Trattandost di I}L"ffi di pit cola dimensione, in gene-
rale, ¢ opportuno procedere alla riverniciatura del-
'imtero pezzo.

Dopo aver pulita completamente la superhcie da wrat-
tare si applica. a spruzzo, Nantiruggine che va Cssic-
cato in forno a temperatura di go-100” per la durata
di circa 3 ore.

Dopo questo primo procedimento generale. comune
al due sistemi sopra citati, si procede alla stuccatura
¢ alla pomiciatura del pezzo, se il pezzo ¢ verniciato
a fuoco st di una prima mano (colore opaco) ¢ si la-
scia essiccare in forno per la durata di 2 orc a tempe-
ratura di go-100". Poi s1 applica a spruzzo la prima
mano di smalto e si essicea per circa 3 ore a 60-70". In-
di si applica la seconda ¢ ultima mano cssiccands
per crca 3 ore a 60-70".

Se il pezzo & verniciato alla nitro cellulosa. dopo

Fapplicazione dell'antiruggine, si procede alla stucca- ‘1}\5:‘_;
tura ¢ alla pomiciatura, indi si applica a spruzzo i!,:fi;‘fcl\‘}
mastice isolatore ¢ si lascia asciugare all’aria IJCI'!_Ej](f\I:fJ

ca 2 ore. S1 procede quindi alla spruzzatura :.'v.'u:{f:-\“‘{jf'-

‘,_.__Q\Gb

et -
3

L

2 . .
E dannoso pe la vernice usare petrohio che la rende
opaci e la deteriora rapiclamente.

)
[}
i
nominacy Polish. ‘



nice alla nitro cellulosa, lasciando asciugare all’aria
per circa 2 ore dopo ogni mano,
- conveniente applicare tre mani di vernice per ave-
re ottimi risultati: si effettua poi la lucidatura strofi-
nando con batufloli di cotone impregnati con Fappo-
sita pasta preparata per tle uso.

Calcomanie:

Le calcomanie recann Taquila e la dicitura « Moo
Guzzi » vanno applicate sul serbatoio ¢ sui parafan-
ghi con apposita vernice (flatting). Dopo circa un'ora
dell’applicazione si toglie la carta con una spugna
inumidita ¢ si tolgono le eventuali tracce di vernice
con acquaragia, si lava poi il tutto con acqua pura.

Operazioni periodiche
di manutenzione

Ogni 1000 Km.: lubrificare con I"a];pusim pompa
per ingrassatori gl snodi del forcellone oscillante ¢
la Forcella relescopica. Lubrihcare con grasso la cap-
sula reggispinta ¢ fa vite temperata per frizione. Lu-
brificare la catena. Registrare la foreella telescopica.
Ogni 2000 Km.: Cambiare P'olio nel serbatoio, effet-
tuare la pulizia dei filtn.

Regolare il gioco fra astine ¢ bilandiert.

Fffettuare la pulizia del carburatore ¢ filtro.

Oeni 3000 Km.: Pulire le spazzole delia dinamo.
Ogni 000 Km : Effertuare la pulizia della tesaa ¢

valvole. controllare il livello del liquido negi ammor-
HZzalorh posteriort,

Lubrificare la superficie della camma ¢ la guida del
'anello nella restata del magnerte.

Ogni 10,000 Km.: regolare freni. frizioni ¢ mozzi.
Pulire il tubo di scarico ¢ il stlenziarore. Controllare
il livello del liquido nella Forcella telescopica.

Avvertenza importante

F. consigliabile veritficare la chiusura di tutnt 1 dad: ¢
di tutte le viti dopo che il motociclo nuovo ha per-
COTSO 1 }lrimi 300 Km.

Tale verifica & sempre opportuna e deve essere ese-
guita periodicamente almeno ogni ro.000 Km.

Si ricordi che Vallentamento fortuito di un solo dado
pud essere Gausa di gravi avarie meccaniche o di ma-
denti stradali.




